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с чего начинать? 


В осемьдесят лет назад перед «зару- 
левцами», готовившими первые 
номера журнала, тоже стоял воп- 
рос: «С чего начинать?», хотя ориенти- 
ры тех лет были очевидны. Первые пуб- 
ликации журнала заряжали искренним 
оптимизмом, а атмосфера всеобщего 
подъема (мы строим социализм!) про- 
низывала уверенностью, что мы можем 
все. Даже четыре проколотых в дороге 
колеса не могли стать помехой в пути - 
на помощь приходили случайные, каза- 
лось бы, люди. А уж если встречались 
два водителя, то реакция была только 
одна: ура - наши! 

Вряд ли авторы тех давнишних ста- 
тей могли представить, что фамилии 
многих из них вскоре окажутся выма- 
ранными, а в лексиконе потомков поя- 
вятся словечки типа «подстава». Да и 
мы сами еще десяток лет назад не пове- 
рили бы, что всерьез начнем рассуж- 
дать про ненужность национального 
автопрома или запрет на езду по горо- 
ду. Бешеный ритм жизни, кажется, не 
дает времени задуматься: что с нами 
происходит? Водители новейших ино- 


марок и старых «жигулей» прут по газо- 
нам и тротуарам, пешеходы не замеча- 
ют переходов, блюстители порядка от- 
слеживают блатные номера и мигалки 
на крышах машин. У каждого - свои 
«начала» и цели. Кстати, «начала» в пе- 
реводе с греческого - азбука. 

Можно долго спорить, почему забы- 
ты азбучные истины из старых журна- 
лов. Одно неоспоримо: новая система 
«условных знаков» - урвать сегодня и 
любой ценой - ведет в тупик! Через 
красные сигналы, сплошные разметки и 
детские площадки! Сумасшедшая гонка 
автомобилизации, к которой мы оказа- 
лись не готовы, порождает одну проб- 
лему за другой. Красивые и мощные ма- 
шины беспомощно ползут по забитым 
магистралям вновь набирающей силу 
огромной страны, граждане которой 
десятками тысяч гибнут в ДТП. Разве к 
этому стремились «зарулевцы» тех да- 
леких времен? 

На вечный беспокойный вопрос «С 
чего начинать?» я бы сегодня ответил 
так: «С остановки!» Каждый на своем 
месте просто обязан хоть на мгновение 


остановиться и задать себе вопрос: 
«что я делаю?» Пусть притормозит вла- 
делец джипа. уже готовый вырулить на 
зеленый газон, пусть остановится пе- 
шеход, который торопится перебежать 
на красный, пусть призадумается гра- 
доначальник, давший «зеленый свет» 
стройке жилого комплекса без парко- 
вок и подающий пример езды по 
встречной. Тогда порядка вокруг ста- 
нет немножко больше, а каждый после- 
дующий поступок будет осмысленнее. 
И главное - понятнее окружающим: как 
азбука. Слава богу, она уже придумана. 

С наступающим Новым годом, дру- 
зья! В апреле нам - 801 
Р.5. Начало первых четырех номеров 
«За рулем» 2008 года предстанет не- 
обычным. Диалог главного редактора 
на это время переместится в раздел 
«Клуб», а журнал мы будем открывать 
специальными - юбилейными темами. 
Среди них «Тест века» и «Большой про- 
бег» по дорогам, где наши коллеги 
в 1928 году потеряли четыре колеса. 
А еще - фантазии на тему, как и на чем 
встретятся два водителя... через 80 лет! 




П. МЕНЬШИХ 


Отчет о конференции главного редактора читайте на с. 294. 
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Крейсер для всех дорог 


На смену популярнейшей «Тойоте-Ленд Крузер 100» пришел 
вседорожник серии 200. 


Европейская премьера «Ленд 
Крузера 200» стала украшени- 
ем довольно скромной питер- 
ской выставки «Авто+Автоме- 
ханика». Базовые ценности 
большого вседорожника - 


рамное шасси, полный привод 
с блокируемым задним диффе- 
ренциалом - разумеется, со- 
хранены. Внешний же облик и 
особенно интерьер значитель- 
но осовременены. 


Бензиновый двигатель стал 
на 50 л.с. мощнее, однако но- 
вый дизель Ѵ8 с системой 
«коммон рейл» обеспечивает 
вседорожнику более высо- 
кие динамические качества. 



Двигатель: турбодизельный; число 
' цилиндров, клапанов и рабочий объем 
- 8x32x4461 см^; мощность - 173 кВт/ 
235 л.с при 3200 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 650 Н м при 
1600-2800 об/мин. 

Трансмиссия: полноприводная; ко- 
робка передач - автоматическая бчту- 
• пенчатая. 

Кузов: 7-местный 5-дверный; база - 
2850 мм; габарит (длина X ширина X вы- 
- сота)-4950х1970х1950мм. 

Максимальная скороаь: 210 км/ч; 
разгон до 100 км/ч - 8,6 с; расход топ- 
лива в смешанном европейском цикле 
-10,2 л/100 км. 

будучи процентов на 30 эко- 
номичнее. 

В штате электронных асси- 
стентов - системы курсовой ус- 
тойчивости, стабилизации кузо- 
ва, активная противобуксовоч- 
ная система, а также телекаме- 
ра заднего вида. На бездоро- 
жье станет неоценимой по- 
мощь при управлении на малых 
скоростях, при подъеме и спус- 
ке по склону. Ну а на «черный 
день» в укромных местах сало- 
на припасено 10 подушек безо- 
пасности. Развлечься в дороге 
поможет аудиоцентр с 6-диско- 
вым чейнджером, функцией 
ВІиегооТІу, голосовым управле- 
нием и девятью динамиками. 

Цена бензиновой версии - 
2,2 млн. руб., дизельная доро- 
же на 1 2 тыс. руб. 
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КОРОТКО 


Поехали! 


Реальный «пазик» 


Когда этот номер ЗР уходил 
в печать, событие еще не 
состоялось, но его пред- 
чувствие буквально носи- 
лось в воздухе. В ноябре, 
как объявляли год назад, 
должен заработать завод 
«Фольксваген-Шкода» в 
пригороде Калуги. Первый 
автомобиль, сделанный на 
российской земле. - «Шко- 
да-Октавия» - обещан ре- 
дакции «За рулем», На на- 
чальном этапе машины со- 
бирают по технологии 5К0 
на стапелях, в дальнейшем 
планируется полномас- 
штабное производство - по 
500 автомобилей «Фольк- 
сваген» и «Шкода» в день. 
Подробный рассказ о новом 
заводе надеемся опублико- 
вать в следующем номере. 



,*опь«свзген 


«Группа ГАЗ» в рамках сов- 
местного предприятия с 
компанией «МаркоПоло» 
закончила подготовку к 
производству на Павлов- 
ском заводе автобусов «Ре- 
ал». Малый городской авто- 
бус на шасси «Хёндай» рас- 
считан на 22 посадочных 


места при общей вместимо- 
сти 29 пассажиров. Салон 
оборудован травмобезо- 
пасными поручнями и анти- 
вандальными сиденьями. 
До конца года будут собра- 
ны более 100 автобусов, но 
мощность предприятия -до 
1000 машин в год. 



Под флагом «За рулем» 


в конце октября, в годовщину 
начала блокады Ленинграда, 
на 1-м километре Дороги жиз- 
ни открыли памятник на месте 
будущего музея. В его экспо- 
зицию войдет техника времен 
Отечественной войны - от ав- 
томобилей и самолетов до 
танков и боевых кораблей. 


участвовавших в обороне Ле- 
нинграда и прорыве блокады. 
Редакция журнала «За рулем» 
с этого года принимает уча- 
стие в подъеме автомобилей 
со дна Ладожского озера', поэ- 
тому наш флаг не случайно 
развевается над одним из экс- 
понатов музея. 




Янки в Средней Азии 


«Дженерал моторе» и «УзАв- 
тоСаноат» подписали дого- 
вор о сотрудничестве в сбор- 
ке и реализации автомоби- 
лей. Согласно планам нового 
СП «бМ Узбекистан» здесь бу- 
дут выпускать «Шевроле-Кап- 
тива», «Эпика», «Такума». Се- 
годняшние «Дэу-Матиз», «Не- 
ксия» и «Дамас» останутся 
еще на некоторое время, но 
лишь для внутреннего рынка. 


■ На калининградском заво- 
де «Автотор» этой осенью 
собран 20-тысячный авто- 
мобиль БМВ, Хорошей но- 
востью стало продление 
контракта с «Группой БМВ 
Россия» до 201 о г. По мне- 
нию компании, «российский 
рынок показывает небыва- 
лые темпы роста, и наличие 
производственной базы яв- 
ляется перспективным ре- 
шением». 

■ Европарламент планирует 
выделить в 2008 году 3,5 
млн, евро для решения про- 
блемы очередей на грани- 
цах с Россией. Деньги пой- 
дут на строительство стоя- 
нок для грузовиков на лат- 
вийско-российской, эстон- 
ско-российской и финско- 
российской границах. 

■ Самая массовая россий- 
ская марка «Лада», в про- 
шлом году занимавшая 39-е 
место в рейтинге «Топ-40 
российских брендов», 

в 2007 году вообще туда не 
попала. По словам аналити- 
ков, дело в том. что «Лада» 
за прошлый год упустила 
около 10% рынка и продол- 
жает терять свою долю. 

■ Завод «Автомобили и мо- 
торы Урала» начал выпуск 
бескапотного шеститонного 
грузовика «Амур-5312» на 
шасси ЗИЛ-432930 с китай- 
ской кабиной фирмы РАѴѴ. 
Переделки шасси не требу- 
ется, ведь ЗИЛ помогал 

в строительстве Первого ав- 
тозавода (РАѴ\/) и заложил 
основу его конструкторской 
и технологической базы. 
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КОРОТКО 


На Токийском мотор-шоу дебютировал «Ниссан-СТ-Р» - самый 
мощный в модельном ряду компании. 

«Ниссан-ОТ-К» преодолел доро- 
гу от концепта до реального ав- 
томобиля за шесть лет. По сло- 
вам руководителя проекта Кад- 
зутоси Мидзуно, новинку про- 
ектировали как суперкар, кото- 
рый служил бы гоночным боли- 
дом для профессионального 
гонщика на трассе и автомоби- 
лем для простого водителя. 

Машина создана на новой 
платформе. Основные детали 
кузова стальные, но для сни- 
жения веса многие элементы 
выполнены из алюминия и уг- 
лепластика. «Ниссан-СТ-Й» 
имеет отличную развесовку по 
осям: двигатель находится в 
базе, сцепление и коробка пе- 
редач, объединенная в блок с 
задним редуктором, - перед 
задней осью. 

Двигатель с двумя турбо- 
нагнетателями (480 л.с. при 
6400 об/мин) поставил новин- 
ку в число самых мощных шос- 


сейных автомобилей в мире; 
реализовать немалую мощь 
помогает постоянный полный 
привод. 

Благодаря новой коробке и 
сдвоенному сцеплению пере- 
дачи в ручном режиме пере- 
ключаются практически с той 
же скоростью, как на формуле 
1 - за 0,2 с. Быстрое переклю- 
чение позволяет сохранить 


обороты турбины, так что раз- 
гон получается мощным и рав- 
номерным. Каждый двигатель 
и коробку будет собирать 
вручную мастер в пылезащи- 
щенном боксе. 

В Японии машина появится 
нынешней зимой, в Соединен- 
ных Штатах - весной, в Европе 
- в течение будущего года; по- 
ставки в Россию обсуждаются. 


НІ5МНСТ-К 

Ш Двигатель: бензиновый: число ци- 
линдров. клапанов и рабочий объем - 
6x24x3,8 л; мощноаь - 353 кВі/480 л.с.; 
максимальный крутящий момент - 
588 Н-м при 3200-5200 об/мин. 

ко- 

пупенчатая механи- 
ческая с режимом автоматического 
включения, сцепление сдвоенное. 

■ Кузов: 4-местный (2-(-2) 2-дѳерный; 
база -2780 мм; габарит (длина х шири- 
на X высота) - 4655x1895x1370; дорож- 
ный просвет-ПОмм. 


■ «Мазда» представила ори- 
гинальный гибрид Ргетасу 
Нусігодеп ВЕ НуЬгісі. Его ро- 
торный двигатель, работаю- 
щий на водороде, вращает 
генератор, питающий энер- 
гией тяговый электромотор. 
Казалось бы, проще сразу 
превращать водород в ток 

в топливных элементах, 
но, как утверждают разра- 
ботчики, их схема пока что 
эффективнее. 

■ В Японии придумали по- 
настоящему необходимую 
вещь - портативный автоту- 
алет. Набор умещается в че- 
моданчике и состоит из кар- 
тонного унитаза, пластико- 
вого контейнера для отхо- 
дов и ширмы. Новинка про- 
двигается как предмет пер- 
вой необходимости для ав- 
томобилистов, особенно 

в местах, подверженных зе- 
млетрясениям и пробкам 
на дорогах. 

■ Мюнхенское ателье мод 
Е5МОО представило не- 
обычную коллекцию: в ней 
использованы некоторые 
автомобильные компонен- 


ты. Эйрбег в качестве сумки, 
болты и фонари, ремни без- 
опасности смотрятся в не- 
ожиданных местах весьма 
сексуально, утверждает ор- 
ганизатор показа д-р Никола 
Карбонари. 




КОРОТКО 

■ Каждой машине - «зеле- 
ные» двери. Такой девиз вы- 
брала фирма «Политек Гро- 
уп» из Австрии, придумав- 
шая использовать в качестве 
материала для них... сахар- 
ную свеклу. Новинка названа 
«Полифлакс» и уже вызвала 
большой интерес автопроиз- 
водителей, которых законо- 
дательно обязывают исполь- 
зовать все больше экологи- 
чески чистых и поддающих- 
ся переработке материалов. 


Итальянское вдохновение 

Выход из затяжного кризиса позволил "“ШЬ одну модель «Лянчи» - 
концерну ФИАТ обновить модельный солидный «тезис». Воз,мож- 
ряд дочерней компании «Лянча». решатся 

вывести новую машину на 

Компактная «Муза» похоро- ми или роботизированный наш рынок, она сможет поко- 
шела и готова бороться за вариант ОРЫ. рить сердца многих. Увы, це- 


■ ФИАТ сделает к 2009 году 
машинку еще меньшего 
размера, чем модель 500. 
Как предполагается, она 
унаследует имя «Тополино», 
будет оснащена двигателем 
рабочим объемом 900 см^ и 
лишь двумя полноценными 
местами. Впрочем, формула 
2-1-2 даст возможность поса- 
дить сзади еще двоих детей. 




симпатии покупателей. Иные 
бамперы, новая светотехни- 
ка (сзади теперь сияют яркие 
светодиоды) - «макияж» яв- 
но помог автомобилю выгля- 
деть современно. 

У «итальянки» два бензи- 
новых 1,4-литровых (8- и 16- 
клапанный) мотора мощно- 
стью 77 и 95 л.с. Дизели вы- 
дают с объема 1,3 л 70 и 90 
«лошадок» в зависимости от 
модификации. А самым мощ- 
ным станет 1,9-литровый 
100-сильный турбодизель. 
Помимо пятиступенчатой 
механики можно заказать 
коробку с шестью передача- 


Панорамная стеклянная 
крыша, отделка салона ко- 
жей и алькантарой, двухзон- 
ный климат-контроль, ау- 
диосистема «Боус», устрой- 
ство ВІие&Ме для пользова- 
ния мобильным телефоном 
(его соединяют с магнитолой 
по каналу «Блютус») - вот да- 
леко не полный список «на- 
чинки». Добавьте сюда око- 
ло 80 вариантов отделки и 
оформления интерьера - не- 
многие автомобили классом 
выше могут похвастать та- 
ким изобилием! 

На сегодняшний день в 
России официально продают 


на пока остается тайной. 


ІАНСІА Ми5А 

Двигатель; бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем 

- 4x16x1368 см^; моіцносп> - 70 
кВг/95 Л.С при 5800 об/мин; крутя- 
щий момент - 128 Н*м при 4500 
об/мин. 

■ Трансмиссия: переднеприводная; 
коробка передач - механическая 
5-ступекчатая. 

■ Кузов: 5-местный 5'Дверный; база 

- 2508 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 4035x1698x1660 мы; снаря- 
женная масса - 1155 кп объем4агг№- 
ника -390 л. 

Ш Максимальная скорость: 175 км/ч; 
разгон до 100 км/ч - 11,5 с; рааод то- 
плива е смешанном европейаом ци- 
кле -6,6 л/100 км. 


■ На выставке в Амстерда- 
ме фирма «Рено» показала 
концепт грузового тягача 
НуЬгуз. Кроме дизельного 
двигателя мощностью 320 
л.с. в нем установлен элект- 
ромотор, помогающий при 
разгоне, а кроме того, спо- 
собный в одиночку двигать 
машину на протяжении 
двух километров, 

■ Согласно решению Евро- 
комиссии, с 2009 года все 
автомобили должны осна- 
щаться системой «брейк эс- 
сист», дожимающей педаль 
при экстренном торможе- 
нии до срабатывания АВ5. 
Это позволит ежегодно спа- 
сать до 11 00 пешеходов из 
тех 8 тысяч, которые поги- 
бают от наездов. 
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процентов амери' 
канцев считают 
опасным разговор по мо- 
бильному телефону во вре- 
мя управления автомоби- 
лем, но только 42% никогда 
не делают этого. 


КОРОТКО 


место из 76 стран заня- 
I I ла Россия по использо- 
ванию натурального газа 
в качестве автомобильного 
топлива (85 тыс, машин). 

В первых трех строчках рей- 
тинга - Аргентина, Бразилия 
и Пакистан, где общее коли- 
чество «газифицированных» 
машин превышает 1,4 млн. 



Подвески на выбор 


м миллионов евро 
ѵОЭпотеряет БМВ 
в этом году на обменном 
курсе доллар/евро. Чтобы 
уменьшить потери, фирма 
планирует увеличить про- 
изводство автомобилей 
в Америке до 240 тыс. шт. 
по сравнению со 1 00 тыся- 
чами в прошлом году. Про- 
дажи БМВ за океаном в про- 
шлом году составили почти 
300 тысяч машин. 


Как считают создатели «Ситроена-С5», им удалось в новом поколении 
совместить индивидуальность, динамичность, престиж и качество. 


о динамике лучше всего ска- 
жет гамма из семи двигателей, 
самый слабый из которых - 
110-силькый дизель. Бензино- 
вая же тройка начинается со 
1 25 л.с. и заканчивается солид- 
ными 212-ю. 


СтюѲ4С5 

■ Двигатель: бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
4x16x1997 см7; мощность - 103 кВт/ 

140 л.с. при 6000 об/мин: максималь- 
ный нруілщий момент - 200 Н-м при 
4000О&МИИ. 

■ Тражмисом: переднеприводная, 
коробка передач - механическая 5-сту- 
пенчатая 

а Кузов: 5-ме(тный 4-дверный; база - 
2820 мм; габарит (длина х ширина х вы- 
сота) - 4780x1860x1450 мм. 


Кроме широкого выбора 
моторов, фирма предусмотре- 
ла пару вариантов подвески. 
Клиент может выбрать тради- 
ционную пружинную конст- 
рукцию или попробовать гид- 
ропневматический конек «Сит- 
роена», названный в данном 
случае Нусігасттѵе 3 РІиз. В пос- 
леднем случае на панели при- 
боров появятся кнопки «ком- 
форт» и «спорт» для выбора 
нужного режима. 

Еще одна быстро ставшая 
фирменным блюдом «Ситрое- 
на» новинка - неподвижная 
ступица баранки - отныне дос- 
тупна и поклонникам более со- 
лидного С5. Конструкция вто- 


рого поколения сплошь усея- 
на кнопками различных сис- 
тем. А ведь между ними на- 
шлось еще и место для подуш- 
ки безопасности (всего их, 
кстати, девять!) 

Водителю помогают адап- 
тивный головной свет, систе- 
ма предупреждения об уходе 
с полосы движения, парктро- 
ник, оснащенный датчиками 
«по кругу» и советующий при- 
парковаться при обнаружении 
более 3 м свободного места... 
Всего не перечислишь - отме- 
тим, пожалуй, электрический 
стояночный тормоз; он пре- 
пятствует скатыванию назад 
при подъеме в гору. 


-летний юбилей от- 
метят в январе пика- 
пы «Форд» серии Р-150. С 
1948 года их продано в об- 
щей сложности около 33 
млн. штук, к круглой дате 
фирма выпустит две ограни- 
ченные серии пикапов Р-1 50 
и 5ирег Оиіу. 



новости 



Близнецы 


в Турции на заводе «Тофаш» брасывают в атмосферу рации между концернами 
организована сборка новых лишь 119 г/км СО 2 - показа- ФИАТ и Р5А и будут выпус- 
микрогрузовичков. При тель, недостижимый для каться здесь под именами 
длине всего 3,86 м они вме- многих легковушек. Эти ав- «ФИАТ-Фьорино», «Пежо- 
щают до 2,8 мЗ груза, а вы- томобили созданы в коопе- биппер» и «Ситроен-Немо». 



«Логан» зеленеет 

в семействе «Рено-Логан» 

нички на крыше устраня- 

появился концепт-кар под 

ют турбулентность и сни- 

названием «Эко^». Его 

жают коэффициент Сх до 

представили в Шанхае на 

0,29. Кроме того, колеса 

«Бибендум Челлендж», ор- 

обуты в шины «Мишлен 

ганизованном фирмой 

Пур» с низким сопротив- 

«Мишлен». Новинка су- 

лением качению. Что до 

перэкологична и эконо- 

экологии, то секрет прост: 

мична: ей достаточно 3,8 л 

в баке топливо ВЗО, на 

дизтоплива на 100 км про- 

треть состоящее из рапсо- 

бега. Два спойлера и плав- 

вого масла. 


«Опель» ДЛЯ 
инвалидов 


На выставке КЕНАСАРЕ в 
Дюссельдорфе, посвящен- 
ной транспортным средст- 
вам для людей с ограничен- 
ными физическими воз- 
можностями, фирма впер- 
вые показала доработан- 
ные модели «Корса», «Аст- 
ра» и «Зафира». В них, в'ча- 
стности, водительское си- 


денье поворачивается на 
90®, а механический кран- 
манипулятор подает и уби- 
рает кресло-коляску через 
специальную электрифици- 
рованную сдвижную дверь. 
С этого года такие автомо- 
били можно приобретать 
прямо у дилеров «Опель» 
(увы - не в России). 



На новом месте 



в Китае официально начат вы- 
пуск автомобилей М(з-7. Фак- 
тически это модернизирован- 
ная версия некогда британско- 
го МС 7Т. Автомобиль оснащен 
1 ,8-литровым двигателем мощ- 
ностью 160 Л.С., доведенным 
фирмой «Лотос» до соответ- 
ствия нормам Евро IV. Есть 
в гамме моторов и более мощ- 
ная «шестерка», развивающая 
177 Л.С-, для удлиненного на 
200 мм варианта МС-71. 
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Практика эволюции 

8 Японии уже можно купить системой стабилизации, и лает излишними слова о «хо- 
«Мицубиси-Лансер Эволюшн спортивная коробка пере- рошей динамике». Главное - 
X». Машина буквально на- дач с двойным сцеплением, настройте зеркало заднего 
шпигована последними дос- Новый двигатель типа 4811 вида, именно в нем вы буде- 
тижениями технологий. Тут и способен при скромном те видеть остальных участ- 
полный привод с новейшей двухлитровом объеме вы- ников движения! 




в 




КОРОТКО 

■ Дизайн машин может под- 
вигнуть кутюрье на созда- 
ние особого стиля. На «Не- 
деле моды в Москве» мо- 
дельер Сергей Ефремов 
представил коллекцию сов- 
ременной одежды стиля 
ргеі-а-ропег сіе Іихе, полу- 
чив вдохновение от дизай- 
на... «Вольво-СЗО». 

■ «Шкода» подтвердила, что 
кроссовер «Йети» пойдет 

в серийное производство 
в 2009 г. Он станет пятой мо- 
делью фирмы, наряду с «Фа- 
бией», «Октавией», «Супер- 
бом» и «Румстером». «Йети» 
построен на переднепри- 
водной платформе «Фабии». 


Не гоняй! 

в Венеции дорожная полиция 
оштрафовала 81-летнего пен- 
сионера, лихачившего на 


кресле-коляске с электропри- 
водом. В Италии для таких 
транспортных средств уста- 
новлена предельная ско- 
рость 6 км/ч, а дедушка разо- 
гнался до 9 км/ч. Теперь ему 


предстоит четыре месяца 
ожидать новое кресло, отве- 
чающее драконовским мест- 
ным законам, поскольку быст- 
роходный агрегат забрали на 
штрафстоянку. 


Французский «Гранд» 



«гранд» вырос из новой вер- 
сии «Рено-Модус», которая 
появится на рынке только в 
будущем году. Длина «боль- 
шого» автомобиля увеличена 
на 160 мм, что позволило за- 
грузить в багажный отсек 
410 л поклажи вместо 293 л. 
Есть еще и скрытые литры, 
рассредоточенные по мно- 
гочисленным емкостям, вы- 
движным ящичкам. Даже 
«бардачок» способен уди- 
вить своими 1 1 л - благодаря 
особо компактной климати- 
ческой установке. 

Для '‘Гранда» предусмот- 
рены три бензиновых и три 


дизельных двигателя, самый 
мощный из которых - 1,5 сІСі 
- в обязательном порядке 
оснащается фильтром сажи. 


Нам это пока безразлично, 
а вот в Германии без такого 
в центр большого города с 
будущего года не въедешь. 



■ Индийская компания «Та- 
та» и ее итальянский парт- 
нер ФИАТ, наряду с СМ, 
«Фордом» и неназванной ки- 
тайской компанией, претен- 
дуют на покупку в декабре 
государственного автопро- 
изводителя Сербии - «Заста- 
ва Авто». «Застава», скорее 
всего, достанется ФИАТу, так 
как эти компании сотрудни- 
чают с 1955 года. Завод в 
Сербии способен выпускать 
60 тысяч автомобилей еже- 
годно, но сейчас производит 
всего 15 тысяч. 


■ В продажу поступила «Ла- 
да-Приора» с антиблокиро- 
вочной системой тормозов 
(АВ5). Кроме того, конструк- 
тивные изменения внесены 
в переднюю подвеску, кузов, 
задние тормоза, жгуты про- 
водов. Цена новой модифи- 
кации - 289-294 тыс. руб. 




новости 


Малыш- 

крепыш 



Фирма «Мале» представила 
концепцию двигателя в рам- 
ках модной нынче тенден- 
ции уменьшения рабочего 
объема. Мотор (всего 1,2 л) 
развивает 1 96 л.с и предна- 
значен для автомобиля мас- 
сой около 1,6 т! Сегодня на 
такие машины ставят 2,5-ли- 
тровые двигатели. Новый же 
без ущерба для динамики 
экономит около 20% топли- 
ва. В нем использованы не- 
посредственный впрыск то- 
плива, охлаждение распыли- 
телей форсунок (Іпіесіог Бр 
Сооііпд), клапанов, алмазное 
напыление на трущиеся по- 
верхности и многое другое. 


Светофор за свой счет 


На правобережье Красноярска 
установлен светофор, куплен- 
ный за счет жителей города. Ча- 
стные предприниматели сами 
предложили ГИБДД и админи- 
страции Свердловского района 


профинансировать оборудова- 
ние аварийно-опасного пере- 
крестка светофорами и получи- 
ли соответствующее разреше- 
ние. Покупка и установка обош- 
лись в 800 тыс. рублей. 


ВЫСТАВКИ МЕСЯЦА. ДЕКАБРЬ 


Дата 

Название 

Место 

29.11- 

2.12 

Спорт Мотор Тюнинг - международная 
специализированная выставка 

Москва, 

проел. Мира, 119, ВВЦ 

1-9 

Е$$ел Могог 5Ьомг - международная 
выставка-ярмарка автомобилей, 
тюнинга и автоспорта 

Германия, Эссен, 
Ме5$еде1аепс1е 

3-е 

Аиіотоѵіі - торговая автомобильная 

Испания, Валенсия. 


выставка новых и подержанных машин 

Регіа Ѵаіепсіа 

4-5 

АиіоТигкеу - выставка автомобилей 
местного производства 

Турция, Стамбул 

5-9 

Аиіо Яеіго - выставка старинных 
автомобилей и мотоциклов 

Испания, Барселона. 

Ріга сіе Вагееіопа 

7-16 

Мо(ог 5Ьож - международная 
выставка автомобилей и мотоциклов 

Италия, Болонья, 

Воіодпа Ріеге 

18-22 

АЬи ОЬаЫ ІпіегпаііопаІ Мо(ог 

5І10Ж (АСХМ5) - международное авто шоу 

ОАЭ, Абу-Даби, 
Международный 
выставочный центр 


Без устава никуда 


Совет Федерации РФ одобрил 
Устав автомобильного транс- 
порта, который регулирует 
правовые отношения в сфере 
транспортных услуг. Прежний 
устав был принят еще в 1969 
году и, конечно, давно не от- 
вечает принципам рыночной 
экономики, а также противо- 


речит ряду современных нор- 
мативных актов (в том числе и 
Гражданскому кодексу Рос- 
сии). Новый документ опре- 
деляет условия перевозок 
пассажиров, багажа и грузов 
на автобусах, легковых и гру- 
зовых автомобилях и порядок 
расчетов. 


-■■ті 'ііем 


«Трабант» современен 


Справедливость заголовка 
подтверждается возрождени- 
ем материала «Дуропласт 
5МС», из которого некогда 
штамповали панели «Трабан- 
та». Теперь же он нашел при- 
менение для крышек багажни- 
ков таких авто, как «Мерседес- 
Бенц СІК», «Майбах», «Бентли» 
и «Роллс-Ройс». Технология 
напоминает папье-маше; стек- 


лоткань слой за слоем пропи- 
тывают специальным соста- 
вом, после чего получившийся 
лист можно подвергать горя- 
чей штамповке. На такие 
сложности идут не только ра- 
ди того, чтобы сделать детали 
легче: между слоями удается 
незаметно заложить хитрые 
антенны и другие электрон- 
ные элементы. 




ниояѵім нтояим тонт изо5Яш 

иоігвѵвівг нюнтві&хЕіг ивнтвкАкег шзавшег менівееАквг 


В новом свете 


Обзавестись «ксеноном» 
не прочь большинство во- 
дителей. Одна беда: доро- 
го, да и законодатель тре- 
бует устанавливать его в 
специальные фары, обяза- 
тельно с омывателями и 
автоматическим корректо- 
ром. Однако галогенные 


лампы и не думают сда- 
ваться! Фирма «Осрам» за- 
патентовала решение, поз- 
волившее увеличить свето- 
вой поток на 90%, повысив 
температуру нити накали- 
вания. В итоге свет стал бе- 
лее, да и дальнобойность 
фар выросла на 35 м! 
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АВАРИЯ ЛИЧНЫЙ ОПЫТ 


Что такое «не везет»? 


и как с ним бороться? Советы, опробованные на собственной шкуре, дает 
Игорь Твердунов. Фото: Александр Будкин. 




Д олгожданный отпуск 
не заладился с самого 
начала. Долго согласо- 
вывали сроки отъезда 
и все равно стартовали позже 
намеченного. Зловредная ры- 
ба ловилась из рук вон плохо, 
словно издеваясь над заезжи- 


ми рыбаками. Уток вообще не 
было видно - даже ружья не 
расчехлили. Для полного сча- 
стья один из нашей компании 
решил прогуляться по берегу 
речки босиком - графа Толсто- 
го изобразить. Наступил на ка- 
кую-то корягу, порезал ногу: 


инфекция, воспаление, в пер- 
спективе - операция... К этой 
светлой перспективе мы и по- 
везли раненого товарища. От- 
пуск, естественно, пришлось 
свернуть досрочно. Ну не ве- 
зет! Может, хватит уже не- 
удач?.. 


...Морда «девятки», показав- 
шись из-за встречного КамАЗа, 
натужно ползущего в подъем, 
заставила ударить по тормо- 
зам - уж больно близко това- 
рищ решил сунуться на обгон. 
Ну ладно, сейчас меня увидит - 
уйдет на свою полосу. Ничего 



Мощным ударом «Санта Фе» «де- 
вятка» отброшена в водосточную 
канаву. Нам преодолеть железо- 
бетонное препятствие без проб- 
лем не удалось: зацепив край же- 
лоба, «паркетник» «сделал уши» - 
говоря проще, перевернулся, 
а затем опять встал на колеса. 





и , 





Сохранивший форму бампер мас- 
кирует повреждения передка; 
под ним все уехало далеко назад. 
Пострадавшая при кувырке ле- 
вая дверь не открылась, с осталь- 
ными - никаких проблем. У ма- 
шины не осталось ни одной непо- 
врежденной кузовной детали, за- 
то разбито всего одно стекло! 


подобного - машина продол- 
жила движение на встречную 
полосу, вдобавок поворачива- 
ясь под удар боком. Какие же 
у нас дороги узкие: руль впра- 
во - удар! Ну, теперь-то все? 
Ага, ждите! Еще удар, полет, ку- 
вырок... Вот теперь все. 

На вопрос: «Все живы?» 
слышится что-то сдержанно 
утвердительное, и экипаж по- 
кидает дымящую, парящую, те- 
кущую и гудящую машину. Вер- 
нее, то, что осталось от «Хён- 
дай-Санта Фе Классик». Из раз- 
вороченной «девятки» выби- 
рается мужик: слава богу, хо- 
дит своими ногами, разговари- 
вает и вообще неплохо выгля- 
дит. Пассажира в его машине, 
к счастью, не было: ведь удар 
пришелся в переднюю дверь 


и правого места в «Самаре» 
просто не стало... 

Добрые люди останавлива- 
лись, предлагали помощь, пы- 
тались собирать разбросан- 
ные вещи. Кто-то скинул клем- 
му с батареи, и клаксон нако- 
нец заткнулся. Довольно быст- 
ро прибыл инспектор, долго 
пытал, не надо ли кому докто- 
ра. Отобрал документы и под- 
вел черту: главное - все живы, 
а машины... Новые купите! 

Через несколько часов 
приехал эвакуатор и коллеги 
из редакции. К вечеру доб- 
рался домой и, хлопнув конь- 
ячку, окончательно успокоил- 
ся. Обожженные пальцы {ока- 
зывается, подушка безопас- 
ности наполняется горячим 
газом!) зажили за неделю, си- 
няки на коленках сошли че- 
рез две, документы в страхо- 
вую компанию ушли через 
три - пусть разбираются. 
Один мой пассажир жив и 
здоров. Другой - все еще за- 


Останки ВАЗ-2109. Как говорит- 
ся, без комментариев. 



РЕПОРТАЖ 


АВАРИЯ ЛИЧНЫЙ ОПЫТ 


лечивает последствия - нет. 
не аварии, а прогулки боси- 
ком. Несколько синяков от 
удара давно прошли. 

Как поживает водитель 
«девятки», не знаю. Но несмо- 
тря на все его «заслуги», хочу 
сказать ему спасибо. За то, что 
не поддался сегодняшней бе- 
зумной и бесшабашной мо- 
де - перед выездом переки- 
нул через плечо черную ленту 
ремня и щелкнул замком. 
Очень, знаете ли, не хочется, 
стать виновником чьей-то ги- 
бели или увечья - пусть не- 
вольным. 

Напоследок дам совет, 
ужасно банальный: «Сел в ма- 
шину - пристегнись ремнем!». 
Не надо со мной, пожалуйста, 


спорить, доказывать, приво- 
дить примеры. Я тоже считаю 
себя неплохим водителем, и 
стаж у меня за 20 лет, и не ли- 
хачу, но пристегиваться при- 
учился давно. А после того, как 
вживую посмотрел несколько 
крэш-тестов, только утвердил- 
ся в этой привычке. Вот нако- 
нец-то ремень и пригодился. 
Причем не только мне - рем- 
нями в «Хёндай» воспользова- 
лись оба пассажира (да-да, сза- 
ди тоже!) 

И еще один совет: гуляешь 
босиком - смотри под ноги. 
Травмы от грязного сучка ока- 
зываются порой куда серьез- 
ней, чем от тяжелой аварии. 
Если, конечно, вовремя при- 
стегнуться... □ 


Рассказы о какой-то особой 
безопасности вседорожни- 
ков не подтверждаются спе- 
циальными испытаниями. 
В тесте ЕигоМСАР «Санта Фе» 
первого поколения получил 
четыре звезды. Для 2002 го- 
да результат нормальный, 
но не выдающийся- Скром- 
ного, по сегодняшним мер- 
кам, набора (две фронталь- 
ные подушки, натяжители 


ремней и грамотная конст- 
рукция кузова) хватило, что- 
бы защитить водителя и пас- 
сажиров в реальном столк- 
новении. 

Безопасность вазовской 
«девятки» и вовсе далека от 
современного уровня. И все 
же ее водитель, пристегну- 
тый обычным, инерционным 
ремнем безопасности, отде- 
лался лишь синяками... 


Сел в машину - пристегнись! И не важно, 
на каком ты месте, водителя или пассажи- 
ра, - ремень все равно необходим! 




Чтобы вытащить убиенные ав- 
томобили на дорогу, пришлось 
вызывать эвакуаторы с мощ- 
ными манипуляторами. 






ТЕСТ РІАТ ООВЮ, РЕиСЕОТ РАКТМЕВ, ОАСІА ЮСАМ МСѴ 


ОАСІА • 

ЮбАЙІѴГСТ ^ 

1,6 л, 87л.с.'АеханвР>'^ 
ческая З^^іуяенчатая 
'коробка п^едач, 

•йа в Румйнуи’ •’ 

9650 «^( 113 . 516 ). 


о920хв 
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1»іисЕот 

РАКТЫЕВѴР^ ^ 

Д,4 я, -75 л.с»мехайи* 
ческая 5-{^^ештая 
кор6^»»^тЙ4д|ч^ 


РІАТООВІО 

^АЫОКАМА 

■■ 1,4 л, 77 Л.С., механи- 
ческая 5-ступенчатая 
коробка передач, 
450000ііУб. 

($18 000). 


о172тр,і7І 


о297хвІ1?2 


Ради фикуса в кадке 


Универсал на базе «Логана» вскоре должен появиться в России, интерес к нему огро- 
мен. Отчасти утолить его смогли, опробовав румынский аналог. Сравнивает «Дачию» 
с одноклассниками Михаил Гзовский. Фото: Александр Кульнев. 


«Дачию-Логан МСѴ» выпуска- 
ют в Румынии в 5- и 7-местном 
вариантах, с тремя бензино- 
выми или дизельным двигате- 
лем и механической короб- 
кой. Машина, любезно предо- 


ставленная читателем ЗР Пав- 
лом Носко, пятиместная, с 
бензиновым мотором 1,6 л 
мощностью 90 л.с. Думаю, 
именно такая версия станет 
популярна в России. 


Компанию «Логану» собира- 
ли, исходя из цены. Скажем, в 
Молдавии, где и купил автомо- 
биль наш читатель, он обошел- 
ся в 9650 евро. Основываясь на 
российских реалиях, делаю 


ставку: у нас цена поднимется 
минимум на полторы тысячи 
евро. А значит, соперниками 
МСѴ выступят наиболее дос- 
тупные в классе «ФИАТ-Добло 
Панорама» и «Пежо-Партнер». 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ ЕІАТ ООВІО, РЕОСЕОТ РАКТNЕК, ОАСІА ІОСАМ МСѴ 


РІАТ ООВІО 


На прямых «Добло» ведет себя уверенно, но резкий порыв ветра может сбить с курса. 


Дебютировал на родине в 2000 году. В 
России продают пассажирскую версию 
«Панорама». 

Двигатель: бензиновый 1,4 л 
(77П.С.). 

,, Т Коробка передач: 5<тугюнчатая ме- 
ханическая. 

Комплектации: Вазе, аа$$іс,СотЬгі. 
: Цена: 415 000465 000 руб. 
($16600-19400). 


ВИД В ПРОФИЛЬ 

Вытянувшийся вверх, словно 
подросток-акселерат. «Доб- 
ло» и напоминающий его 
уменьшенную копию «Пежо- 
Партнер» - представители 
классической грузопассажир- 
ской школы. Необычный про- 
филь «Логана» узнаваем еще 
больше; чистокровная такса! 
«Дачия» длиннее ФИАТа на 
197 мм, а «Пежо» - на целых 
310 мм. С высотой кузовов 
картина обратная: «Логан» ни- 
же ФИАТа на 178 мм, поэтому 
румынская машина восприни- 



Обэор в салонное зеркало далек от идеала; мешают окантовки дверей, правое стекло не очищается. 
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Лаконичные приборы отри- 
цательных, да и иных эмоций 
не вызвали. 


Рычагом коробки передач ра- 
ботать легко, хотя избиратель- 
ность далеко не эталонная. 


В «Добло» водитель сидит высоко и прямо - совсем по-грузовому. Руль можно подогнать по высоте. 


Если грузить «Добло» под завязку, он вместит 
3000 л груза. 


Задний диван готов принять троих. Единственное не- 
удобство - выход только направо. 


Полка под потолком - единственное осязае- 
мое преимущество высокой крыши. 


7,7 


РІАТ ООВЦО - его приоритеты распределены в такой после- 
довательности: груз, пассажиры, водитель. 


Огромный багажник и низкая вы- 
сота погрузки, просторный задний 
диван. 


, Грузовая управляемость, склонность к раскачке, посредст- 
I 'венная плавность хода, вялая динамика разгона, малый до- 
рожный просвет. 


мается как легковая. Может, 
все изменится, когда заглянем 
в салоны? 

ФИАТ огромен - так кажется 
ѳ первую секунду. Очень скоро 
понимаешь: все дело в высоте 
салона. Никогда не замечали, 
насколько свободнее чувству- 
ешь себя в комнате с высокими 
потолками, даже если ее пло- 
щадь невелика? Но первое чув- 
ство быстро сменяет другое - 
площади не так и много. Да, над 
головой еще 200 мм воздуха, но 
на что они нужны? 

Посиделки втроем сзади 
большой радости не достав- 


ляют: кузов пронизывает про- 
дольный тоннель, мешающий 
среднему пассажиру. Да и 
привычно опустить стекло 
нельзя - лишь приоткрыть 
форточку. 

Первые секунды знакомст- 
ва с «Пежо» омрачил узкий 
проем сдвижной двери, в ко- 
торый приходится протиски- 
ваться на свое место, поджа- 
тое передними сиденьями. Как 
и у ФИАТа, левая задняя дверь 
в «Пежо» не предусмотрена. 
Вспоминаю долгие трансат- 
лантические перелеты: только 
прикорнул на месте у прохода, 


Обе двери можно распахнуть перпендикулярно борту. 
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РЕУСЕОТ 

РАРТМЕРѴР 


Настройки подвески «Партнера» гораздо более легковые, чем «Добло». 


в ооіове модели платформа 1996 
года. Модернизацию провели 
в 2005 году. 

Двигатели; бензиновые, 1,4 и 
1,бл{75и108п.с). 

Коробка передач: 5-ступенча- 
тая механическая. 

Комплектации: индивидуаль- 
ные. 

Цена: 435 000-565 000 руб. 
($17400-22600). 


как сосед просит выпустить 
его освежиться. 

Но, перетерпев процедуру 
посадки, в «Пежо» чувствуешь 
себя лишь чуть плотнее, чем в 
ФИАТе. В общем, на заднем си- 
денье «Добло» и «Партнера» 
можно ехать троим взрослым. 
Именно ехать, а не забраться 
ради эксперимента и при пер- 
вой же возможности сбежать, 
как это хотелось сделать в слу- 
чае с «Логаном». Здесь, если 
водитель ростом под 190 см, 
придется поджать колени. Зах- 



«Пежо» - абсолютный лидер по обзорности. 
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Нечетная оцифровка спидомет- 
ра - особенноаь «Пежо»; в на- 
ших условиях - недостаток. 

Самый запоминающийся эле- 
мент панели - дефлекторы 
вентиляции необычной конфи- 
гурации. 


' Большой багажник, хорошая обзорность, достойное 
' і качество отделю^, приемлемая управляемость. 


Общая оценка і 

Л9 


РЕиСЕОТ РАКТМЕК - проверенная временем конструкция - 
неплохой компромисс управляемости и практичности. 


Не самый просторный задний диван, уз- 
' кие дверные проемы. 


В ногах левого пассажира 
удобный тайник. 


В салоне «Партнера» - самый добротный пластик. Рулевая колонка регулируется по высоте. 


I Протиснувшись на заднее сиденье, пассажиры порадуют- 

ся абсолютно ровному полу. 


Пол багажника защищен от царапин пласти- 
ковым «гофром». 



На огромной 
подъемной 
двери впору 
написать: «Ос- 
торожно, от- 
крывается на- 


лопывая задние двери, край- 
ние пассажиры получают ощу- 
тимый пинок от подлокотни- 
ка... нет, совсем не по локтю, 
а несколько ниже. 

В итоге мы оценили задние 
места «Дачии» и «Пежо» одина- 
ково, не простив «Партнеру» 
узкую дверь и засчитав «Лога- 
ну» как достоинство две боко- 
вые. Вам выбирать, чем жерт- 
вовать; простором для ног или 
удобством входа-выхода. 

СДАТЬ БАГАЖ 

Доступ в багажные отсеки 
«Добло» и «Логана» идентичен: 


две несимметричные дверцы 
можно распахнуть до ІвС. 
Удобно, если требуется подъе- 
хать максимально близко к ме- 
сту погрузки. «Партнер» лишен 
такой привилегии - у него од- 
на подъемная дверь, причем 
здоровенная. Обращение тре- 
бует осторожности - мощные 
амортизаторы уносят ее вверх 
с такой резвостью, что сделать 
пару шагов назад едва успева- 
ешь. Зато в открытом положе- 
нии дверь не представляет уг- 
розы даже очень высоким 
грузчикам, а в случае дождя 
послужит навесом. 
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ОАСІА 

шеАм 


МСѴ 


«Нарядная» радиаторная решетка и крупная амблема придают «Дачии» солидность. 


Унмверсая на базе седана «Ло- 
ган» появился в Европе в начале 
2007 года. В Россию пока офици- 
ально не поставляют. 

Двигатели: бензиновые, 1,4, 
1,6 л (75. $7, 106 я.с), дизель 
14 я (70 Л.С). 

Ксчюбка передач: $-ступенча‘ 
тая механическая. 

^ Комплектацин: АпіЬіалсе, 
Рге(егеп<е, Іаигеате. 

Цена в Румынии: 

Е8200-11 855 ($11 500-16 600). 


Больше всего поклажи 
войдет 8 ФИАТ. При замерах 
багажников мы, как обычно, 
фиксировали объемы до пол- 
ки или сетки. Подбирая эпитет 
огромному багажнику ФИАТа, 
невольно срифмовал: «Добло» 
- дупло. Малая погрузочная 
высота и 580 л полезного объ- 
ема выводят ФИАТ в безус- 
ловные лидеры. А вот второе 



и третье места распредели- В жизни «Дачия-Логан МСѴ» оказался даже гармоничнее, чем на фото, 
лись неожиданно. Низкий их 
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^ Большем багажник, легковое поведение на дороге, сбалансированная Вькокий уровень шума, ло- 

'' внешность, хорошая плавность хода, солидный дорожный просвет. ^мЧредственныетормоаа. 




ОАСІА ЮОАН МСѴ - отменное легковое шасси и салон с ог- 
ромным грузовым отсеком. Идеальная формула для путешест- 
венников, таксистов или малого бизнеса. 


шв 


с такого ракурса отличить «их» «Логан» от «нашего» можно лишь по логотипу на руле. 


«Дачия» - наиболее тесная, третьему пассажиру больше 
всего мешает тоннель посередине. 


Если сложить сиденье, длина багажного отде- 
ления достигнет 1,5 м. 


Основные претензии - к неин- 
формативным указателям 
температуры и топлива. 

Дизайн бесхитростен, но каче- 
ство сборки достойное. 


Апофеоз жесточайшей экономии 
- отсутствие дверных ручек. 



длинный «Логан» непринуж- 
денно обставил, казалось бы, 
более практичного «Партне- 
ра» на 72 л, но не дотянул 
до рекорда «итальянца» це- 
лых 92 л. 

Если вы ожидаете богатых 
возможностей трансформа- 
ции, будете разочарованы. 
Задние сиденья всех машин 
складываются по частям, но 
вынуть их, увы, не удастся. 

ДОВЕЗТИ И НЕ РАЗБИТЪ 

Заглянув под ФИАТ, обнару- 
жил сзади старую добрую рес- 
сорную подвеску. По меркам 
грузовика - решение логич- 


ное. С точки зрения легкового 
авто - ставит крест на управ- 
ляемости. Но ведь оценка во 
многом зависит от того, каки- 
ми глазами вы смотрите на 
«Добло». Для грузовика он 
едет весьма неплохо: тряска 
даже порожней машины неве- 
лика, педали невесомые. 

Привыкшему к легковой 
машине ФИАТ покажется 
строптивым. Чуть сильнее по- 
вернул легкий руль, шасси 
резко шарахается в сторону, 
а спустя долю секунды кре- 
нится кузов. Ты же восседа- 
ешь на мягком, бесформен- 
ном и слегка пружинящем 
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кресле, словно дальнобой- 
щик. И ждешь, ждешь, когда 
же машина разгонится до 
трассовой скорости! Единст- 
венное, в чем ФИАТ превзо- 
шел оппонентов - самые по- 
нятные и точные тормоза. 

«Партнер» полностью оп- 
равдывает свое название; ве- 
дет себя сдержанно. Порой 
дает понять: «На такой скоро- 
сти в поворот не поеду», но 
оставляет ощущение надеж- 
ности. Теперь при виде мча- 
щегося развозного фургона я 
не удивляюсь: «Партнер» поз- 
воляет ехать активно. Кузов 
ниже и склонность к кренам 
не выражена столь ярко, как у 
ФИАТа. Жаль только, мотор- 
чик такой же чахлый:, готов 
неспешно везти с 2000 
об/мин, но к 5000 переходит 
на заунывный, назойливый и 
какой-то жалобный голос. Ру- 
левое управление точнее, чем 
у ФИАТа, с неплохой обратной 
связью. Да и плавность хода у 
«Пежо» лучше. 

Зато самый сбалансиро- 
ванный - «Логан». Если не 
смотреть в зеркало, кажется, 
едешь на седане, спокойно 
проходя те повороты, в кото- 
рых на ФИАТе при той же или 
даже меньшей скорости поте- 
ли ладони. Мы уже имели воз- 
можность убедиться: 8-кла- 
панный двигатель объемом 
1 ,6 л не намного лучше 1 ,4-ли- 
трового. Теперь укрепились в 
своем мнении: лишние 12 л.с. 
незначительно улучшают эла- 
стичность. 

Ну а теперь о... фикусе в 
кадке. По мнению одного из 
коллег, это единственный 
предмет, для перевозки кото- 
рого требуется высокий, как 
у ФИАТа или «Пежо», кузов. 
Даже бытовая техника, как 
правило, ниже, а самовывоз 
двухкамерного холодильника 
- занятие неблагодарное. Тог- 
да зачем городить «клумбу»? 
Судя по многомесячной оче- 
реди на «Дачию-Логан МСѴ» 
в Европе и огромному интере- 
су россиян, потребители, как и 
мы, предпочитают комнатные 
растения поскромнее... 




4253/1722/1818 


4140/1720/1810 


4450/1 993‘/1640 


1230/1830 


П90Л780 


П65Л740 


А№Ш0 


ЬШІПА 


ЬМЬПА 


6,3/10,4/7,8 


спереди поперечно 


спереди пмгеречно 


спереди поперечно 


диск овые 


ЛАТООВЮ 


РЕиСЕОТРАКТМЕВ 


Размеры, мм: 
длина/ширнна/высота 


Объем багажника, л 


Радиус поворота, м 


Масса снаряженУполная, кг 


Время разгона 0-100 км/ч, с 


Максим, скорость, км/ч 


Топливо/запас топлива, л 


Расположение 


Конфигурация/ 
число клапанов 


Рабочий объем, см^ 


Мощность, кВт/ л.с 


Крутящий момент, Н-м 


Передаточные числа: 

1/ІІ/ІІІ/ІѴ/Ѵ/з.х. 

Главная передача 


Рулевое управление 


заі мие 
Размер шин 


Разгон,с 


Время разгона, с: 
60-100 км/ч (IV) 


60-100 км/ч (V) 


120-50 км/ч 


замедление, м/с^ 


■ Весовые и геометричѳс- 
е характеристики 


•(учетом іермп. 

РЕЗУЛЬТАТЫ 
ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


■ Общие данные 


■Динамические качества 


■Двигатель 


■Тормоза; 


2583 

1514/1505 


2690 

”б2~5 ' ' ' 


2905 

^48^Л458 
700 ’ 


1 46 

АИ-Й/бО ' 


57/77 при 6000 об/мин 


55/75 при 5600 об/мин 


64/87 при 5500 об/мин 


115 при 3000 об/мин 


120 при 3400 об/мин 


128 при 3000 об/иин 


переднеприводная 


_пе)>едне^іри^дная 

М5 


4.27/2,24/1.52/1,16/0,95/3,91 3,64/1,95/1,28/0,98/0,77/3,58 3,73/2,05/1,39/1,1/0,89/335 

4,4 4,54 4,21 


типа «Мак-Ферсон» 


тигга «Мак-Ферсон» 


типа «Мак-Ферсон» 


зависимая рессорная 


упругая поперечная балка 


упругая поперечная балка 


реечное с зпектроусипителем реечное с зпектроусилителем 


реечное с пздроусилителем 


барабанные 

175/70ВІ4" 


диск овые 
барабанные 
' 185/65815' 


д«ковые_ 
барабанные 
185/65К15 ' 
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ЖПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ — — — _ 

Модель ИАТЕЮВЮ РЕийЕОТРАШЕВ ОАСІА ІОСАМ МСѴ Модель ЕІАТМВЮ РЕІМЕ07 РАЙТНЕК РАСІА ІОбАМ МСѴ 


Рабочее иеао водіпеяя 


Сиденье 

7 7 

8 

Органы управления 

8 8 

8 

Обзоо 

7 9 

8 

Салом 



Передняя часть 

8 8 

8 

Задняя чааь 

9 8 

8 

Багажник 

10 9 

10 

Ходовые качества 



Динамика 

6 7 

8 

Тормоза 

8 7 

7 

Поведение на дороге 

2 . .. 8 . 

9 


Комфорт 

Шѵм 

8 8 

7 

Плавноаьхода 

8 9 

9 

Климат 

7 8 

8 

Прклособяенжкть к Росоім 

Геометрическая проходимоаь 

7 8 

9 

Сервис 

8 8 

8 

Эксллѵатаиня 

7 7 

7 

Обміая оценка 

7,7 

7.9 

8,1 


Валлы проставляются яоппегиально. группой экспертов ЗР. Оце«ко не является абсо- 
лютной, она показывает место машины в данном тесте с конкретными соперниками. 
Максимальная оценка - 10 баллов (идеіуі). 8 баллов - норма для этого класса мошин. 
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Михаил Гзовский: «Несмотря 
на рекордный объем багажни- 
ка ФИАТа и более просторный 
задний диван «Пежо», «Дачия» 
оставила самое приятное впе- 
чатление. Если цена на «Логан 
МСѴ» в России не будет за- 
облачной, громкий успех обес- 
печен». 


Лвтомобилі/ предоставлены: 
«ФИАТ-Добло» - «СЕВЕРСТАЛЬ- 
АВТО»; «Пеисо-Партнер» - 
«ПЕЖО РУС АВТО»; «Дачия- 
Логон МСѴ» - ПАВЛОМ НОСКО. 




ХОРОВОЕ ПЕНИЕ 

Странное ощущение: тормозить 
нравится не меньше, нежели 
разгоняться. Немцы определен- 
но разгадали секрет, как свести 
воедино премудрости геомет- 
рии, тонкости подборки мате- 
риалов, строгость технологии 
при изготовлении всех деталей 
и тщательность сборки. В ре- 
зультате на любое, даже самое 
легкое нажатие педали автомо- 
биль отзывается быстро, четко 
и именно так, как хочется. 

Удалось попробовать тор- 
моза «Ауди-А4» и на полигоне. 
Под левыми колесами - глад- 
кое мокрое покрытие, под пра- 
выми - сухой бетон. Скорость - 
80 км/ч, педаль - в пол! Четко 


срабатывает АВ5, руль лишь 
чуть вздрагивает, но машина 
продолжает идти прямо. К кон- 
цу тормозного пути я, вызвав 
недовольство инструктора, да- 
же на мгновение отпускаю 
руль. В общем-то, испытатель 
«Ауди» прав - нормальный че- 
ловек так не поступает. Зато ма- 
шина в ответ на мое лихачество 
даже не дернулась - электро- 
ника работает четко и коррект- 
но. Послушный автомобиль... 

«Ауди-А4» стал солидней и 
внушительней. Грозное выра- 
жение лица немного сглажива- 
ют фары с ломаной полоской 
дневного света - похоже на 
грустные глаза сенбернара. 
Внутри «четверка» чуть мень- 


ше, чем ожидал. Нет, совсем не 
тесна. Но если спереди, ото- 
двинув сиденье и опустив его, 
оказываешься в яме, из кото- 
рой управлять невозможно, то 
сзади за водителем среднего 
роста комфортно, но не фено- 
менально просторно. 

Эргономика выверена до 
мелочей, отделка добротна. 
Разве что средняя часть руля 
излишне «пластмассовая» по 
сравнению с кожаным ободом. 
Зато сиденья - удачный ком- 
промисс. Ни подушка, ни спин- 
ка не жмут даже тучным, но же- 
сткость и хорошая форма на- 
страивают на рабочую позу. 

Парадоксы комплектации: 
полноприводная машина с 3- 


литровым дизелем и.„ ручны- 
ми регулировками кресла. 
Впрочем, бюргеры зажиточны 
отчасти именно потому, что 
экономны. В плюс к уютному 
салону просторный багажник 
и легко складывающаяся спин- 
ка заднего сиденья. Что еще 
нужно? Разумеется, незауряд- 
ные ходовые качества. Об от- 
дельных общих чертах, в кото- 
рых версии «Ауди-А4» схожи - 
поют стройным хором, мы уже 
поговорили. Теперь потолку- 
ем об индивидуальных. 

ДУЭТЫ МОТОРОВ 
и ТРАНСМИССИЙ 

три дизеля и два бензиновых 
агрегата - таков пока набор 
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Привыкать не надо. На дисплее вместо карты можно вызвать меню управления всем и вся. Разобраться 
в этом не очень сложно. 


Поначалу обилие кнопочек немного 
пугает, но привыкнуть нетрудно. 
Особенно к тем, что нужны часто. 


Лаконично, но симпатично. Между основными приборами 
при включенной навигации появляется указатель направле- 
ний. Удобно! 



для А4. Самые мощные версии 
- 3-литровая дизельная и бен- 
зиновая 3,2 л - полнопривод- 
ные. На машине с 224-сильным 
агрегатом поездить не успел. 
Но отложил ее на «если оста- 
нется время» не случайно. Ко- 
нечно, показатели впечатляют, 
а отделка манит. Но все это 
востребуют в основном гурма- 
ны, коим важно иметь нечто 
дорогое и необычное. 

Куда популярней, особенно 
в России, будет 1,8-литровая 
машина с механической шести- 
ступенчатой коробкой пере- 
дач. Автомобиль этот- не раке- 
та, но едет вполне уверенно. 
Ход педали сцепления пока- 
зался поначалу длинноват, но 
минут через десять об этом за- 
был. Мотор с хорошим момен- 
том не требует частого пере- 


ключения передач. Впрочем, 
коли надо, делаешь это с удо- 
вольствием - рычаг приятен не 
только на ощупь, но и в работе. 

Отлично показал себя 3-ли- 
тровый дизель с механиче- 
ской трансмиссией и полным 
приводом. Мощное ускоре- 
ние, способное порадовать 
даже любителей «наддать» - 
причем с минимальным шу- 
мом, да и на высоких скоро- 
стях двигатель вовсе не слы- 
шен. Мотор сносно тянет уже с 
1 200 об/мин. Только вот зачем 
ему шестиступенчатая короб- 
ка передач? Можно, конечно, 
подбирать максимально эко- 
номичный или, напротив, ди- 
намичный режим, но в реаль- 
ной жизни водителей с подоб- 
ными желаниями да и навыка- 
ми немного. 


САМОЕ НОВОЕ В «АУДИ-А4» 

Все двигатели - с непосредст- 
венным впрыском. Рулевое уп- 
равление с изменяемыми по 


желанию водителя характери- 
стиками. Бесступенчатая транс- 
миссия с восемью (!) виртуаль- 
ными ступенями. 
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Ошибки нет - это действительно «Ауди-А4»! Хотя столь внушительный 
кузов еще недавно нормально восприняли бы и на модели А8. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 



АОРШ 




1,8ТЕ51 

2.0 ТШ 

2,7Т01 

З.ОТРІ 

3,2 РЯ 





диаШо 

^^ап^о 



Размеры, мм: 






длина 



4703 



ширина 



1826 



высота 



1427 



база 



2808 



колея спереди/сзади 



1564/1551 



Снаряженная масса, кг 

1410 

1460(1495) 

1595 

1655 

1580 

Полная масса, кг 

1960 

2010(2045) 

2145 

2205 

2130 

Объем багажника (ѴОА), л 



480 



время разгона 0-100 км/ч, с 

и 

9,4 

7,7 

6,1 

62 

Макс, скорость, км/ч 

225 

215 

226 

250 

250 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/65 


ДТ/70 


АИ-95/65 

Расход топлива, п/100 км; 






загородный цикл 

5.5 

АН 

5,7 

5.4 

6,7 

городской цикл 

9,9 

7Л 

8,1 

9.6 

13,5 

смешанный цикл 

7,1 

5,5 

6,6 

6,9 

9.2 


Расположение 


спереди продольно 


Конфигурация 

Р4 


Ѵ6 


Число клапанов 

16 


24 


Рабочий объем, см^ 

1798 

1968 

2698 

2967 

3197 

Степень сжатия 

9.6 

163 

168 

16,8 

122І 

Мощноаь, кВт/л.с 

118Л60 

105/143 

140/190 

176/Б9 

195/224 

при об/мик 

4500-6200 

4200 

3500-4400 

4000-4400 

3000-5000 

Крутящий момент, Н-м 

250 

320 

400 

500 

330 

при об/мик 

1500-4500 

1750-2500 

1400-3250 

1500-3000 

3000-500 


Тип 

переднеприкодная 

голноприводная 

Коробка передач 

Мб 


А8* 

Мб 

Мб 

Подвеска: 






спереди и сзади 


многорычажная 


Рулевое управление 


реечное сэлекіроѵсилителем 


Тормоза; 






передние 


дисковые вентилируемые 


задние 



дисковые 



Размер шин 



225/55В16 




• %иіМ)0р. 


Молодой автомобиль АисІІ А4 - интел- 
лигентный, воспитанный, не бедный - 
ищет адекватных партнеров. 


Мой выбор - «Ауди-А4 2,7 
ТОІ». Субъективно ускорені^е 
немногим хуже, нежели у 3-лй- 
тровой машины. Ведь здесь на- 
до работать лишь правой но- 
гой, а бесступенчатая транс- 
миссия обеспечивает ровный, 
уверенный разгон. Ну а мотор 
лишь чуть громче и только на 
разгоне. Такой автомобиль в 
среднем очень экономичен, а 
полным приводом можно по- 
жертвовать ради экономии 
топлива и денег. В Германии 
базовый автомобиль с 1,8-лит- 
ровым двигателем стоит 25 900 


евро. У нас А4 появится лишь 
весной - цены пока не опре 
делили. 

ОТЛИЧНЫЙ СЛУХ 

От Москвы до Тольятти или, 
скажем, Ижевска поехал бы на 
«Ауди-А4» без удовольствия: 
подвеска передает информа- 
цию о каждом камушке. Управ- 
ляемость - соответствующая. 
На полигоне поездил «змей- 
кой», да и на дорогах общего 
пользования понятно: руль 
в повороте легко сразу повер- 
нуть на нужный угол, авто- 



На заднем диване немного теснее, чем кажется на первый взгляд. 
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АВТОМОБИЛИ ПРЕЗЕНТАЦИЯ АЦРІ А4 


РОЖДЕННЫЙ ТРИЖДЫ 

предком нынешнего «Ауди- 
А4» фирма называет «Ауди- 
80» (в США - «Фокс») 1972 го- 
да. Переднеприводную ма- 
шину оснащали 1,3-литровым 
55-сильным двигателем. Се- 


рия А4 стартовала в 1994-м. 
Но, строго говоря, отсчет 
можно вести даже от 1 934-го, 
когда появился переднепри- 
водный «Ауди-Фронт 225» 
с рядным 6-цилиндровым мо- 
тором мощностью 40 л.с. 



«Ауди-А4» 


мобиль реагирует на малей- 
шее твое движение быстро и 
собранно. Есть в А4 и хит- 
рость: устройство Аисіі Огіѵе 
Зеіесг позволяет самостоя- 
тельно выбрать режим руле- 
вого управления, например 
комфортный или динамичный. 
«Игрушка», конечно, интерес- 
ная, но сомнение в ее необхо- 
димости все-таки осталось. 
С трудом представляю, как-по- 
сле рабочего дня в офисе вла- 
делец, собравшись домой или 
в магазин, настраивает руле- 
вое - скажем, в зависимости 
от маршрута... 

По мне полезней устройст- 
во, сигнализирующее о пере- 
сечении белой линии на ас- 
фальте без включения указате- 
ля поворота. Впрочем, на на- 
ших просторах многие даже не 


сразу поймут: «почто подраги- 
вает руль»? 

Не только тормоза и руле- 
вое, но и все вспомогательные 
устройства «Ауди-А4» работа- 
ют мягко и деликатно. Не сек- 
рет, что современные, начи- 
ненные электроникой автомо- 
били нередко напоминают 
компьютерные игры; вроде ин- 
тересно, но как-то понарошку. 
А4 не из таких, хотя его послу- 
шание водителю вовсе не бес- 
прекословно и бездумно. Ведь 
самый опытный и собранный 
тоже может ошибиться! Зато 
машина мгновенно вникает в 
сущность проблемы, советует, 
ненавязчиво, но грамотно по- 
правляет. В общем, «Ауди» уме- 
ет слушать собеседника, а это - 
талант, в определенной мере - 
даже искусство. □ 



Под полом уместится полноразмерная запаска, очень удобна сетка 
для груза. 


^007 


АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ VО^К5VVАСЕNТI^^АN 


Успехи селекции 

Что получится, если скрестить тигра с игуаной? Никогда не догадаетесь: немецкий вседо- 
рожник! В замысел селекции вникал Максим Сачков. Фото автора и «Фольксваген». 




Ч его только не придумают марке- 
тологи, стремясь привлечь внима- 
ние к модели. Сочиняют хлесткие 
рекламные слоганы, внушают по- 
купателю, что у товара есть достоинства, 
которых лишены конкуренты. Пытаются 
заинтриговать мудреным именем - приду- 
манным компьютером или присвоенным 
в честь малоизвестной географической 
точки либо забытого богом и людьми пле- 
мени. Главное, чтобы звучало и запомина- 
лось! Маркетологи «Фольксвагена» нашли 
необычный ход - объединили двух жи- 
вотных. Получился «Тигуан». 

СРЕДА ОБИТАНИЯ 

Интересно, организаторы неспроста уст- 
роили презентацию вседорожника в Буда- 
пеште? Ведь столица Венгрии тоже из двух 
непохожих половинок - гористой Буды и 
равнинного Пешта. Возможно, это совпа- 
дение, но удачное. 

Пока не знаю, что взял «Тигуан» от жи- 
вотных. а вот родственные черты «Фольк- 
свагена» видны сразу. На первый взгляд, 
маленький «Туарег», а сзади - высокий 
«Гольф». Такая задача и стояла перед раз- 
работчиками - совместить пристойные 
вседорожные качества с отличным пове- 
дением на асфальте. 

Сажусь за руль «Тигуана» и пытаюсь 
найти просчеты в эргономике. Правда, 
в «Фольксвагене» вряд ли наткнешься на 
явные огрехи. Приборы отлично читают- 
ся, руки сами находят нужные кнопочки 
и рычажки, большие диапазоны регулиро- 
вок и много воздуха над головой позволят 
усесться и тигру, и игуане. Но, поерзав на 
сиденье, понимаю - чего-то не хватает. 
Например, хорошей боковой поддержки. 
Да и довольно длинная подушка завалена 
вперед, из-за чего колени повисают в воз- 
духе. Кстати, этого недостатка лишены си- 
денья с электрорегулировками, в которых 


положение передней части подушки мож- 
но настроить отдельно. 

Давно ушло время, когда «Фольксва- 
ген» был народным, то есть максималь- 
но простым и дешевым. Посмотрите на 
дорогие материалы отделки салона, Но 
что это?! Внутренняя ручка двери будто от 
другого автомобиля - из жесткой, скольз- 
кой, неприятной на ощупь пластмассы. 
Привет из прошлого? 

ОПЫТЫ НА ЖИВОТНОМ 

«Давай, мы же на вседорожнике», - подза- 
дорил коллега, когда «Тигуан» при разво- 
роте уперся колесом в бордюр. Я-то был 
уверен, что этой площадки вполне хватит 

4.5- метровому автомобилю для разворо- 
та. Но, в общем, маневрировать на «Тигуа- 
не» просто - благодаря невысокой линии 
остекления быстро разбираешься с габа- 
ритами, а сдавать назад помогают удоб- 
ные зеркала. 8 крайнем случае на выручку 
придет парковочная система с камерой 
заднего вида (опция). 

Наверное, продавцам этого всѳдорож- 
ника не стоит начинать рассказ с объема 
бензинового двигателя - чего доброго, 
покупатель разочаруется. Лучше зайти от 
мощности. Итак, под капотом 150 сил. Вы- 
дает их мотор объемом всего 1,4 литра. 
Благодаря двум агрегатам наддува - ком- 
прессору и турбонагнетателю (подробнее 
см. ЗР, 2007, № 8). 

Двигатель шустро и ровно разгоняет 

1.5- тонный автомобиль, бодро подхваты- 
вает с любых оборотов; ведь уже на 1250 
об/мин бензиновый Т5І выдает 200 Н-м, 
а еще через полтысячи оборотов выходит 
на максимум крутящего момента. При 
этом расход топлива немногим больше, 
чем атмосферного 1,4-литрового. 

На первой передаче при 1000 об/мин 
новичок устойчиво едет со скоростью 
б, 69 км/ч. Это сделали, в первую очередь. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ Ѵ01К5ѴѴАеЕМ тісидм 



Щиток приборов обделен дизайнерскими 
изысками, зато к читаемости придраться 
сложно. 


Украшение центральной консоли - 6,5-дюймо- 
вый цветной монитор с отличной графикой. 



Строгий интерьер оживляют эти сдвоенные воздуховоды. 

Желаете добавить места в багажнике - сдвиньте задние сиденья. Можно сразу оба или по частям. 


для бездорожья - вроде пониженной пе- 
редачи, но и для пробок отличный режим, 
Удобно - не надо лишний раз играть сцеп- 
лением. Правда, короткая передача заста- 
вляет быстро подтыкать вторую. К короб- 
ке нужно привыкать: поначалу пару раз 
попал вместо четвертой на вторую. Да и 
пружинку, сопротивляющуюся случайно- 
му включению заднего хода, не помешало 
бы усилить. Вон, один из «тигуанов», оста- 
новившись на светофоре, моргнул белы- 
ми фонарями и дернулся назад: значит, 
не я один такой неловкий. 

Для младшего вседорожника «Фольк- 
сваген» припас только наддувные двига- 
тели. Этот 1 50-сильный появится одним из 
первых. Позже выйдут еще два 1, 4-литро- 
вых Т5І - мощностью 1 70 и 200 л.с. Помимо 
6-ступенчатой механической коробки 
к ним в пару можно заказать новый шести- 
ступенчатый автомат. Обещают и дизели - 
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Чтобы отпустить электронный ручник, надо 
нажать на педаль тормоза. И не забудьте про 
соседнюю клавишу, если боитесь откатиться 
при троганье в горку. 



«О сколько нам открытий чудных...» Под по- 
толком можно разместить много полезного, 
даже томик стихов. 


По желанию покупателя в ящичке между пе- 
редними сиденьями спрячут СО-чейнджер на 
6 дисков. 



140- и 1 70-сильные ТОІ. Это первые четы- 
рехцилиндровые двигатели «Фольксваге- 
на» с системой «коммон рейл» вместо на- 
сос-форсунок. 

На дизельном 140-сильном «Тигуане» 
мне удалось проехать. Чуда не произошло 
- дизельный мотор шумнее бензинового. 
И, к сожалению, проигрывает двигателю 
Т5І не только в этом. Езда с ним напряжен- 
ная и дерганая - из-за суженного рабоче- 
го диапазона приходится чаще переклю- 
чаться. А где дизельная тяга, если уж не 
тракторная, так хотя бы мотоблочная? По- 
пробовал на небольшой скорости перей- 
ти на вторую и позорно заглох - не помог- 
ли даже заигрывания с педалями газа и 


ДАННЫЕ ЛРОИЗвОДИТЕЛЯ 


Модель 

ѴОІКЗМАСЕМТІСиАН 


1,4 Т5І 

2.0 Ш 2,0ТО1А 


Размеры, мм: 



длина 


4427 (4457)* 

ширина 


1809 

высота 


1683(1686)* 

база 


2604 

колея спереди 


1570 

сзади 


1570 

Объем багажника 



(Ѵ0А},л 


505-1510 

Радиус поворота, м 


6,0 

Снаряженная масса, кг 

1546 

1590 1604 

Полная масса, хг 

2170 

2240 2260 

Время разгона 



0-100 км/ч, с 

^6 

10^ 10,7 

Макс, скорость, км/ч 

192 

І86 182 

Топливо 

АИ-95 

щ 

Запас топлива, л 


64 

Расход топлива. 



л/100 км: 



загородный цикл 

7.0 

5,9 6,3 

городской цикл 

10,6 

9,4 9,7 

смешанный цикл 

8,4 

7,2 ■ 7,5' ' 

1 Двигатель 1 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 


Р4 

Число клапанов 


16 

Рабочий объем, см^ 

1390 

1968 

Мощноаь, кбт/л.с. 

110/150 

103/140 

при об/мин 

5800 

4200 

Крутящий момент, Н’М 

240 

320 

при об/мин 

1750-4000 

1750-2500 


Тип 

полноприводная 

Коробка передач 

Мб 

Мб А6 


Подвеска: 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

сзади 

многорычажная 

Рулевое управление 

реечное с электроусилителем 

Тормоза: 



передние 

дисковые вентилируемые 

задние 


дисковые 

Размер шин 


215/65В16 


* 8 <ко6квх - данные дня ліодифимииа с углом еьеада /’8 


сцепления. Еще вчера двумя руками голо- 
совал за дизель, но теперь... Неужели поя- 
вление нового поколения бензиновых 
двигателей сведет преимущества дизеля 
к одной лишь экономичности? 

В РОДНЫХ стихиях 

Как ни банально, но поведение «Тигуана» 
на дороге проще всего охарактеризовать 
словом «послушный». Он не заводит отто- 
ченной управляемостью, хотя в сложных 
ситуациях ведет себя прогнозируемо 
и понятно - охотно вкручивается в вира- 
жи, а «прозрачное» рулевое управление 
позволяет, несмотря на небольшие крены, 
четко задавать углы поворота колес. 


«Тигуан» закрыл еще одну нишу в модельном ряду 
«Фольксвагена» - правда, несколько отстав от конкурен- 
тов. Но ведь догонять проще, чем убегать. 



тѵж »гѵісе.гелаиіі 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ V0^К5VVАеЕN ТІСУАМ 


Не очень'то комфортен новичок и на не- 
ровных дорогах, которые в бывшей стра- 
не соцлагеря встречаются сплошь и ря- 
дом: жестко принимает мелкие неровно- 
сти, повторяет профиль дороги, а на ямках 
покрупнее о скромной энергоемкости 
подвески звучно сообщают буферы отбоя. 
Но не станем ограничиваться асфальтовы- 
ми джунглями - это животное должно не- 
плохо себя чувствовать и на бездорожье. 

Естественно, как многие машины из 
ныне популярного класса, «Тигуан» не 
предназначен для непроходимых топей. 
Об этом красноречиво расскажет конст- 
рукция шасси. Возьмем хотя бы полный 


привод 4Мобоп - а-ля полноприводный 
«Гольф» или «Пассат», с электрогидравли- 
ческим сцеплением «Халдекс» (правда, но- 
вого поколения, с более быстрыми реак- 
циями), подключающим заднюю ось при 
пробуксовке передних колес. Стихия «Ти- 
гуана» - легкое бездорожье, вроде участ- 
ка, предложенного организаторами. 

Здесь нам выкатили «Тигуан» с иным ку- 
зовом, отличающимся, в первую очередь, 
более крутым углом въезда - 28". Нажав 
кнопочку на центральной консоли, вклю- 
чаю «вездеходный» режим - точнее, при- 
зываю на помощь электронику. Педаль газа 
становится более «растянутой», чтобы про- 



Удобный по форме, но небольшой багажник 
можно увеличить за счет нижнего этажа с «до- 
каткой». Кстати, только тогда при сложенных 
сиденьях получится ровная площадка. 

ще было дозировать тягу, просыпаются 
электронные блокировки дифференциа- 
лов, АВ5 помогает лучше тормозить на гра- 
вии, подключаются противооткатные сис- 
темы на уклонах и подъемах, В принципе 
эта трасса проходима и на обычном авто- 
мобиле с неплохим дорожным просветом 
(кстати, у «Тигуана» 1 95 мм), только в неко- 
торых местах пришлось бы ехать поакку- 
ратней, «Тигуан» позволяет безошибочно 
(и, конечно, с максимальным комфортом) 
пройти сложный участок даже людям, чей 
водительский опыт невелик. В сущности, 
для этого его и создавали. 

Селекция все больше входит е моду: 
скрещивают животных, растения, взялись 
и за автомобили. Что поделаешь, совре- 
менный человек тяготеет к универсально- 
сти, и ученые умы пытаются всячески уго- 
дить, выращивая необычных существ. «Ти- 
гуан» - один из довольно удачных приме- 
ров автомобильной селекции. Имя в дан- 
ном случае подтверждает содержание. □ 


СОЗВЕЗДИЕ «ТИГУАНА» 

Самый молодой «Фольксваген» задолго до 
появления в продаже успел сдать экзамен 
на пассивную безопасность по методике 
ЕигоМСАР. «Тигуан» заработал максималь- 
ные пять звезд (34 балла) за безопасноаь 
пассажиров - ему помогли кузов с запро- 
граммированными зонами деформации и 
жесткой пассажирской «клеткой», шесть 
надувных подушек (как опцию предлагают 
еще две боковые для второго ряда), трех- 
точечные ремни на всех сиденьях (четыре 


с ограничителями усилий). Высокие четы- 
ре звезды (39 баллов) из пяти «Тигуан» по- 
лучил за защиту детей - подвели невнят- 
ная индикация отключенной пассажир- 
ской подушки и плохо различимая марки- 
ровка креплений «Изофикс». Более-менее 
гуманно дебютант отнесся к пешеходам - 
две звезды (1 7 баллов) из четырех. Мягкий 
капот и бампер с энергопоглощающим на- 
полнителем дружелюбно встретят зеваку, 
а вот жесткая кромка капота может причи- 
нить серьезные травмы. 




«Тигуан» с системой автоматической парков- 
ки сам найдет подходящее место и даже по- 
крутит за вас руль. Водителю остается лишь 
нажимать на педали. 
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«Поосторожнее вечерами на 
автомагистралях; тут местная 
молодежь после дискотек гоня- 
ет как сумасшедшая», - лицо 
агента прокатной конторы под 
Барселоной, передающего мне 
ключи, неожиданно всплыло 
в памяти спустя лет десять. 
В тот отпуск на Коста-Дорада я, 
кажется, облазил все близлежа- 
щие городки. Ночные прогулки 
вдоль линии прибоя, полная 
луна... Пора возвращаться в 
отель. Предостережения ис- 
панца не напрасны - местные 
иногда летают по платным до- 
рогам на скоростях под двести, 
невзирая на знаки, темноту, 
промилле... И чаще всего в ро- 
ли «погонял левого ряда» вы- 
ступают именно СЕАТы. В Испа- 
нии эта марка одновременно и 
культовая, и доступная, и пат- 
риотичная. А у нас? 

В России СЕАТ уже продава- 
ли - примерно тогда же, когда 
случился тот замечательный 
отпуск. Марка мелькнула и уш- 
ла в небьп’ие, оставив несколь- 
ко сотен официально продан- 
ных экземпляров. Сегодня по- 
купатели метут из салонов все, 
что способно ехать и несет на 


Шансы на реванш 


Подзабытый в России испанский СЕАТ вернулся. «Леон» 
из первой официально завезенной партии побывал в руках 
Михаила Гзовского. Фото: Александр Кульнев. 


«Леон» продают в четырех комплектациях, с двигателями мощностью от 102 до 240 л.с. 
Цена - от $24 1 90 до 44 990. С такого ракурса СЕАТ смотрится не хуже «Альфа-Ромео». 
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АВТОМОБИЛИ 


Эргономика на уровне «Гольфа», а вот материалы отделки победнее, да и в целом интерь- Во всех комплектациях, кроме базовой КеГегепсе, - 
ер выглядит довольно обыденно. двухзонный климат-контроль. 



Алые приборы, тахометр по центру, замершие на На ухватистый кожаный руль выве- Четыре стеклоподъемника с электроприводом - 

шести часах стрелки - намек на спортивность. дены кнопки аудиосистемы. базовое оснащение. 


себе иностранное клеймо. Луч- 
шего времени для возвраще- 
ния испанской фирме не найти! 

Сторож на стоянке удивля- 
ется черному «Леону»; «Это что 
за машина у тебя?» Мордашка 
с пузырями фар, словно от ка- 
кого-то жука, поджарый хвост, 
спрятанная в заднюю стойку 
дверная ручка запоминаются 
с ходу. 

Через час езды «Леон» поня- 
тен, как пульт домашнего теле- 
визора, Нажал нужную кнопку - 
поехал вразвалочку, как будто 
смотришь любимое семейное 
шоу воскресным утром. Перек- 
лючил программу - и уже охва- 
чен хоккейными страстями. В 
настройках автомобиля чувст- 
вуется родство с «Фольксваге- 
ном». Здесь установлен 1 .6-лит- 
ровый бензиновый мотор, зна- 
комый владельцам «Гольфа». 
По ощущениям двигатель мощ- 
нее паспортных 102 л.с. Но при 
такой точной настройке шасси 
хочется большего! 

«Леон» послушно и быстро 
идет за легким рулем, отрабаты- 
вая колдобины плотно сбитой 
подвеской и чувствительно по- 
тряхивая пассажиров. Наполь- 



ная педаль газа с характерной 
ступенькой в конце хода, от- 
менные четкость включения и 
избирательность рычага короб- 
ки передач, короткое и внятное 
сцепление делают свое дело; 
переключаешься порой просто 
так, ради удовольствия! 

Неожиданно открыв для се- 
бя «Леон», я вдруг задумался: 


отчего этих машин до сих пор 
так мало на наших дорогах? 
Объяснение нашлось в прайс- 
листе дилера. Оказывается, 
СЕАТ - вовсе не бюджетный 
«Фольксваген», каким он вос- 
принимается в Европе. Цена по- 
бывавшего в моих руках «Лео- 
на» в комплектации Біуіапсе 
($26 390) сопоставима с анало- 


гичным «Гольфом», хотя по ма- 
териалам отделки «испанец» 
явно не дотягивает до немецко- 
го родственника. И самая боль- 
шая загвоздка в том, чтоу СЕАТа 
в России нет сформированного 
имиджа. Доверие покупателей 
придется завоевывать не один 
месяц, а получить его в кредит 
ох как непросто... □ 


5ЕАТ Іеоп - темпераментный горожанин со спортивными 
наклонностями и весьма амбициозной ценой. 

ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


5ЕАТ ІЕОН 
■ Общие данные 

Размеры, мм: 



1768 

высота 

1485 


341 

Снаряженная масса, кт 

1205 

Полная масса, кг 

1775 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

11.7 

Максимальная скороаь, км/ч ... 

184 


....АИ-95 


55 

Расход топлива, л/100 км: 


загородный цикл 

5,9 


городскои цикл 

смешанный цикл... 


Багажник правильной формы довольно просторный - 341 л. 


■Двигатель; бензиновый, Р4, 8 клапа- 
нов, 1,6 п, 75 кБт/102 л.с. при 5600 
об/мин, 148 Н-м при 3800 об/мин 
■Трансмиссия: переднеприводная, М5 
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АВТОМОБИЛИ ПРЕЗЕНТАЦИЯ РЕУбЕОТ 30^ I 


в модельном ряду «Пежо» смена поколений. Львиную «шкуру» с тавром 308 
примерил Владимир Соловьев. Фото автора и «Пежо». 


Негибридная 

«восьмерка» 
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У компании «Пежо» 
трехсотые модели все- 
гда в числе главных иг- 
роков на рынке. Так и 
«триста седьмая» за шесть лет 
разошлась по миру тиражом 
3,215 млн. шт. Более того, она 
поныне выпускается и успеш- 
но продается в Аргентине и 
Китае. Но в модной и утончен- 
ной Европе на французских за- 
водах в Сошо - исторической 
родине «Пежо» - и Мюлузе 
«триста седьмую» сменяет мо- 
дель 308 . 

Есть ли у какой другой се- 
рийной «Пежо» цифра 8 после 
нуля? Гоночная участница Ле- 
Мана «Пежо 908-РАР», конеч- 
но. не в счет. Нет, только шес- 
терочки и семерочки, а это 
значит, что «Пежо-308» самая 
современная в модельном ря- 
ду компании и самая техниче- 
ски совершенная, на данный 
момент времени, разумеется. 
На «триста восьмую» будут 
взирать с интересом, чтобы 
угадать черты будущих «четы- 
реста» и «шестьсот восьмых», 
чье появление не за горами. 


КОШКА ВЫГИБАЕТ СПИНУ 

Ну а пока я сам смотрю на сим- 
патичный автомобиль, в кото- 
ром с полувзгляда угадывается 
«Пежо». Первое впечатление - 
перед тобой заметно подрос- 
ший 207-й. Тот же огромный, 
отлитый из серебра лев, нави- 
сающий над радиаторной ре- 
шеткой, заходящие далеко на 
крылья фары и задние огни. Но 
вертикальные прямоугольни- 
ки противотуманных фар явно 
напоминают дизайн 407-й. Все 
вместе смотрится захватываю- 
ще красиво и гармонично. 
Впрочем, я не припомню ни од- 
ной легковой модели «Пежо», 
которую можно бы упрекнуть в 
отсутствии шарма. 308-я - не 
исключение. Кстати, ее созда- 
нием завершил карьеру в «Пе- 
жо» главный дизайнер Жерар 
Вельтер. Он всегда считал, что 
основное в дизайне этой мар- 
ки - кошачий облик. Что ж, пос- 
ледняя «кошечка» у Вельтера 
получилась очень грациозной. 

Получилась, несмотря на то 
что унаследовала от 307-й так 
называемую компоновку зеті- 


іаі! - приподнятую. То ест^ по 
росту еще не мини-вэн, но уже 
и не обычная легковушка. На 
кошачьем языке это называ- 
лось бы выгнуть спину дугой. 
Такой тип кузова позволяет 
при сохранении компактных 
размеров машины добиться 
просторного салона и отлично- 
го обзора для водителя и пасса- 
жиров, в том числе и для сидя- 
щих сзади: они размещаются на 
уровне чуть выше передних, 
как зрители в кинотеатре. 

ПОМОЩЬ с НЕБА 

По правде говоря, новинка на 
1 2 миллиметров ниже предше- 
ственницы. Не думаю, что 
именно эта малость добавляет 
стремительности ее облику. 
Легкости придает тонирован- 
ная стеклянная крыша, кото- 
рая начинается сразу за ветро- 
вым стеклом. Богатое остекле- 
ние создает атмосферу воз- 
душности и торжественности, 
делает салон машины еще бо- 
лее светлым и дружелюбным. 

Наклон передних стоек не 
мешает посадке, на сиденье 


забираешься легко. А вот его 
подгонка требует внимания. 
Сиденье регулируется в про- 
дольной плоскости, по высо- 
те, наклону спинки. Но все ре- 
гулировки ступенчатые: что- 
бы устроиться поудобнее, 
придется немножко поэкспе- 
риментировать. Найдя опти- 
мальное для себя положение, 
оцените, как цепко и бережно 
удерживает кресло в своих 
объятиях благодаря валикам 
боковой поддержки на по- 
душке и спинке, а также пояс- 
ничному упору. Создать ком- 
форт водителю помогает ре- 
гулируемый в двух плоскостях 
руль. В «Пежо» меня заверили, 
что по желанию клиента сиде- 
нья снабдят электрорегули- 
ровками. 

С первых километров на 
308-й понимаешь, что естест- 
венное освещение салона - то- 
же элемент дизайна. В сочета- 
нии с низким уровнем шума 
в салоне, легким ароматом ос- 
вежителя воздуха создается 
благоприятная обстановка для 
работы, то есть для вождения. 
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Большая аеклянная крыша, недавно вошед- Ночное виденье приборной доски. Экран в центре дубли- 
шая в моду, способна поднятъ настроение рует подсказки навигации и отражает состояние автомо- 

всем пассажирам. биля; в нашем случае - «стоянка». 

В салоне полная гармония. Наклоненная передняя панель добавляет «воздуха», 
откидной дисплей не вылезает за линию ветрового стекла. 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

РЕОСЕОТЗОВ 
1,6ѴТІ 1,6ТНР 
ЕРб ЕР60Т 

ІОбщие данные ] 

Размеры, мм; 
длина 

4276 

ширина 

1815 

высота 

база 

колея спереди/сзади 
Радикс поворота, м 
Объем багажника, л 

1498 

2608 

1536/1531 

5,6 

348/1201 

Снаряженная масса, кг 

1277/ 1314/ 

1287* 1327- 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

10,9 7.8 

Макс, СКОРОСТЬ, км/ч 

195 213 

Топливо 

АИ*95 

Запас топлива, л 

60 

Расход топлива, 
л/100 км: 
городской цикл 
загородный цикл 
смешанный цикл 

9,3 9,8 

5.2 5,6 

6.7 7,1 

■Двигатель 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, СМ' 

1598 

Мощность, кбт/л.с. 
при об/мин 

88/120 110/150 

6000 5800 

Крутящий момент, Н-м 

150 240 

при об/мин 

4250 1400 

■Трансмиссия 

Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

М5 

■Ходовая часть | 

Подвеска; 

спереди 

сзади 

Рулевое 

управление 

типа «Мзк-(І>ерсон» 
упругая балка 
реечное с 
электрогидро- 
усилйіелем 

Тормоза: 

передние 

задние 

Размер шин 

дисковые 

вентилируемые 

дисковые 

205/ 225/ 

55К16 40К18 


‘і-/5-дверные версии. 


ПЛОДЫ КООПЕРАЦИИ 

Этот «Пежо» едет весьма дос- 
тойно, Стопятидесятисильный 
турбонаддувный мотор (сов- 
местное детище с БМВ) резво 
разгоняет машину - она раз- 
менивает первую сотню уже 
через 7,8 с. Двигатель начина- 
ет тянуть с самых низов и вы- 
полняет свою работу спокой- 
но и деловито, без рыков и 
подвываний, без намеков на 
псевдоспортивность. Может 
быть, так и нужно, чтобы ничто 
не провоцировало на агрес- 
сивную езду. Боже избави ра- 
зогнаться до максимальных 
213 км/ч на нашпигованных 
радарами автострадах и доро- 




в задней полке скрыт ящик для мелочей. 


ПЕРСПЕКТИВЫ «ПЕЖО-308» 


Кристоф Шато 

(СЬгіЯорЬ СИаіеаи), 
технический атташе 
компании «Пежо» 



«Пежо-308» создан на той же 
платформе, что и предшест- 
венник 307. Однако у него со- 
вершенно новые кузов и ин- 
терьер, расширены колеи пе- 
редних и задних колес. Изме- 
нения коснулись шасси, кар- 
каса безопасности, полностью 
обновилась гамма бензино- 
вых двигателей. На основе 
«Пежо-308» выпустим универ- 


сал, который появится к лету 
будущего года. Затем последу- 
ет купекабриолет - он, наде- 
юсь, будет таким же успеш- 
ным, как «Пежо-307 СС». По- 
том можно ожидать более 
оригинальных производных 
308-й - например, более спор- 
тивных, вроде показанного во 
Франкфурте 308-ЯС 2. На мо- 
дель будут устанавливаться 
все моторы платформы С2. 
В содружестве с БМВ мы раз- 
работали двигатели с надду- 
вом, которые легко могут уве- 
личить заявленные сегодня 
мощностные показатели. Уже 
в Женеве мы покажем мотор 
1 ,6 л мощностью 1 75 л.с. Кро- 
ме того, руководители компа- 
нии, господа Стреф и Сен-Жур, 
обещают еще до 201 0 года ос- 
настить «Пежо-308» гибрид- 
ным агрегатом с дизельным 
двигателем. Технически уже 
все готово, нужно только сни- 
зить себестоимость произ- 
водства. 


Трансформируемое багажное отделение - 
одно из самых емких в классе. 





«Пежо-308» - модная новинка, кото- 
рая даст пример другим гольф-од- 
ноклассникам стеклить крыши и ус- 
танавливать гибридные агрегаты. 


гах Франции! Любой переход 
рубежа в 150 км/ч выглядит 
просто беспардонно и может 
стоить не только денег, но 
и лишения прав. Другой мо- 
тор, того же объема и тоже со- 
вместного изготовления, но 
атмосферный, выдает 120 л.с. 
С ним «Пежо-308» ведет себя 
поспокойнее: до сотни разго- 
няется за 10, 8 с, его «макси- 
малка» - 195 км/ч. 

В сравнении с безупречной 
работой двигателей немного 
проигрывает коробка пере- 
дач. быстроте управления 
ручной коробкой несколько 
мешают увеличенные ходы 
рычага, но передачи включа- 
ются безошибочно четко. Для 
«ленивых» всегда существует 
альтернатива в виде 4-ступен- 
чатого автомата. 


Подвеска новичка не отли- 
чается спортивной жестко- 
стью. Она комфортная, молча 
глотает мелкие неровности 
и в то же время не допускает 
сильных кренов. За полдня, 
проведенных в 308-м, у меня 
сложилось о нем впечатление 
как об очень сбалансирован- 
ном во всех отношениях авто- 
мобиле, светлом и дружелюб- 
ном к водителю, дороге, а бла- 
годаря низкому содержанию 
вредных выбросов - и к окру- 
жающей среде. Экологические 
показатели станут еще выше, 
когда на 308-ю установят гиб- 
ридный агрегат с дизельным 
мотором. Ждать осталось не- 
долго. 

А пока наслаждайтесь бен- 
зиновыми. Машины появятся 
в России в феврале 2008-го. □ 
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Цвета лозы, со вкусом вина 


Первое знакомство с «Маздой-2» состоялось на закрытом поли- 
гоне. Встретиться вновь, теперь уже на дорогах общего пользо- 
вания, выпало Сергею Воскресенскому. Фото «Мазда». , 


Я отнюдь не почитатель «Кьян- 
ти». хотя иногда не прочь от- 
ведать этого терпкого, немно- 
го с кислинкой напитка, без 
которого, наверное, не обхо- 
дится ни одно застолье в Ита- 
лии. Особенно здесь, в самом 
сердце одноименной провин- 


ции. Но знакомство с местным 
колоритом отложено до вече- 
ра, когда завершится ездовая 
часть европейской презента- 
ции «Мазды-2». А пока присма- 
триваюсь к выразительной 
машинке: она отлично гармо- 
нирует с чередой осенних 


пейзажей, в которых слились 
туманная грусть приближаю- 
щейся зимы и увядающие 
краски лета. 

Почему маленький автомо- 
биль у нас позиционируют ис- 
ключительно как женский? 
В первую очередь в Россию 6у- 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
МА2^А 2 
■ Общие данные 
Размеры, мм; 



1695 




2490 


250 

Радиус поворота, м 

.4,9 

Снаряженная масса, кг 

955 

Время разгона 0-100 км/ч, с..„ 

12,9 


172 



Запас топлива, л 

.43 

Расход топлива, л/100 км; 



4,6 

городской цикл 

6,9 


смешанный цикл 5,5 

■ Двигатель; бензиновый, 16шпа- 
нов, 1,3 л, 63 кВт/8б л.с. при 6000 
об/мин, 122 Н'М при 3500 об/мин 

■ Трансмиссия: переднеприводная, М5 

дут поставлять 1,5-литровые 
версии с 5-ступенчатой меха- 
нической или 4-ступенча- 
той автоматической коробкой, 
причем именно на автомат 
маркетологи возлагают основ- 
ные надежды, старательно 
превращая стильную новинку 
в некое «сюси-пуси». Кто бы 
возражал, только вот сертифи- 
цированный для Европы авто- 
мат появится не раньше ян- 
варя 2008-го, а лолуторалит- 
ровый мотор с механикой кол- 
лега уже опробовал (ЗР, 2007, 
N5 8)... 
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АВТОМОБИЛИ 


АВТО НА ЧАС МА20А 2 I 



На заднем сиденье не очень-то 
просторно, но усаживаешься 
туда комфортно и без проб- 
лем. 

Поэтому выбираю самый 
«мужской» автомобиль из 
представленных - зеленую 
«Мазду-2» с 86-сильным 1,3-ли- 
тровым двигателем. Не впечат- 
ляет? Но уже через несколько 
минут ирония уходит - с виду 
игрушечная машинка стано- 
вится все интересней и пра- 



Багажное отделение объемом 
250 л - одно из самых больших 
в классе. В недрах покоится ком- 
пактная «докатка», 
вильней. Ее индивидуальный, 
но совсем не броский салон 
оказывается довольно просто- 
рным и даже практичным. В го- 
степриимных креслах сидишь 
как влитой, а вынесенный на 
консоль рычаг коробки удив- 
ляет четкостью переключений 
и не задевает сидящего справа 


пассажира. За игривыми фор- 
мами скрывается до мелочей 
продуманный и отлично на- 
строенный продукт, в котором 
автомобиля куда больше, чем 
в иных собратьях. Взять хотя 
бы обзорность. Не зря разра- 
ботчики так упирали на низ- 
кую линию окон - оказаві^іись 
внутри, понимаешь, насколько 
здесь легко дышится и смот- 
рится по сторонам. 


Живой и совсем не шумный 
двигатель хорош, в первую 
очередь, на средних оборотах. 
Ему немного не хватает задора 
ближе к красной зоне тахомет- 
ра, но в остальном - очень вы- 
разительный и надежный хара- 
ктер. Хотя отчасти это заслуга 
прекрасно подобранных, явно 
сближенных передаточных чи- 
сел трансмиссии. 

Сбалансированное шасси 
наделяет «Мазду» задорной, но 
понятной управляемостью. По- 
рой просто дивишься легкости 
и цепкости, с которыми маши- 
на проходит сложные виражи. 
А вот подвески жестковаты да- 
же для хороших итальянских 
дорог - они шумно, прямо-таки 
с южной экспрессией реагиру- 
ют на мелкие неровности. 

Мне уже все равно, какого 
цвета эта машина и что за дви- 
гатель у нее под капотом. И я 
совсем не спешу записывать 
«Мазду-2» в разряд женских. 
Уж слишком яркий и темпера- 
ментный у нее характер. Как 
вкус молодого вина - необыч- 
ный, иногда противоречивый, 
но всегда искрящийся солн- 
цем, пузырьками, веселым на- 
строением. О 


«Мазда-2» расцветет на российском рынке весной. Выразительная внешность, запоми- 
нающийся характер, базовая цена $16 300 - неплохая почва для роста. 





АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ INРINIТI ЕХ 



Органический 

синдром 

Россия стала одной из первых европейских стран, куда наладили официальные 
поставки автомобилей «Инфинити» из США. Для знакомства с моделью ЕХ Михаил 
Гзовский пролетел 10 000 км до Калифорнии. Фото автора. 


«Вам приготовить стейк - или, может быть, 
лучше органик чикен?» - официантка шум- 
ного ресторана на побережье Санта-Мо- 
ники сделала рекомендательное ударе- 
ние на втором варианте. Что это еще за 
органическая курица? Надо попробовать! 

«Органическая» тема - новая мода со- 
стоятельных американцев, которые зацик- 
лены на здоровом образе жизни. Порции в 
ресторанах по-прежнему будто на троих, 
но состав еды должен быть безупречным. 
Самые дорогие яблоки - с червоточиной, 
поскольку... черви не едят нитратные про- 
дукты. Вода - замороженная горная. По- 
павшая ко мне на стол курица, как уверяли. 


питалась исключительно натуральными 
кормами, взрослела под томным калифор- 
нийским солнцем и дышала чистейшим ме- 
стным воздухом. Даже закончила свой жиз- 
ненный цикл «элитно» - в гриле над отбор- 
ными углями, с видом на Тихий океан... 

Имея такое предложение, пообедать 
гамбургером и залить его пивом - низко- 
пробно. Десятилетиями державшие удар 
американские автомобили-дредноуты то- 
же почти капитулировали перед натиском 
находчивых японцев. Те поступают логич- 
но: спрашивают у нового поколения аме- 
риканцев, чего им не хватает в машине. 
Оказывается, в дорогих седанах хотят ви- 


деть больше стилистических изысков. 
В купе - нужно увеличить простор и прак- 
тичность. В люксовых вседорожниках - 
улучшить управляемость и элегантность. 
Совместить несовместимое призван «Ин- 
финити-ЕХЗЗ». Насколько это удалось, 
предстояло выяснить, поездив по Голли- 
вудским холмам. 

Знакомство с машиной свел на паркин- 
ге гоаиницы. Первое впечатление - на 
фотографиях ЕХ выглядит крупнее. Маши- 
на оказалась приземистой, с некоторых 
ракурсов даже напоминает купе. Стало 
быть, внутри тесно? Сзади уже удобно раз- 
местились двое коллег, заверивших - мес- 
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та достаточно. Довольно мягкое, но «хват- 
кое» водительское сиденье охотно прини- 
мает меня, элегантно изогнутая передняя 
панель дружелюбно смотрит красивыми 
кругляшами приборов. Ни единой неесте- 
ственной линии - органика, да и только! 

Ездить по Америке просто. Дороги ши- 
рокие, в городах, как правило, разрешен 
правый поворот под красный, указатели 
понятны, водители предупредительны. 
Порядку служат бесчисленные камеры на 
перекрестках и вырастающие, едва в них 
будет нужда, словно из-под земли поли- 
цейские. Штрафы - драконовские. Ехать 
на ЕХ с 3,5-литровым мотором - мука! Нет, 


плавность хода и звукоизоляция пола ве- 
ликолепны. Но настройки двигателя и ав- 
томатической коробки подстегивают да- 
вить на газ, 

Данных об ускорении и максимальной 
скорости американцы традиционно не 
приводят, но по ощущениям полнопри- 
водный ЕХ разгоняется до 1 00 км/ч секунд 
за девять, причем в типичном для «Инфи- 
нити» ключе. Утопил педаль чуть сильнее, 
и коробка уже перепрыгнула на ступень 
ниже, хотя тяги мотора вполне хватило бы 
и без этого переключения. Трансмиссия 
работает практически без рывков и с ми- 
нимальными задержками, но нервозности 


характеру ЕХ добавляет, особенно в соче- 
тании с голосистым мотором. Впрочем, 
кто-то назовет это спортивностью. 

Никогда не думал, что рельеф в районе 
Лос-Анджелеса настолько переменчив. 
Только ехали по засаженной 15-метровы- 
ми пальмами набережной, и вот уже пока- 
зались густо поросшие зеленью холмы. 
Вскоре они полысели, дорога пошла 
вверх, сузилась и превратилась в настоя- 
щий горный серпантин. Откровений он не 
преподнес. Ожидать от «паркѳтника», 
пусть с низким центром тяжести и почти 
идеальной развесовкой, управляемости 
хотя бы седана - наивно. Для своего клас- 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ ІНРІНІТІ ЕХ 


АВТОМОБИЛИ 


Отделка салона выше всяческих похвал, 
эргономика - тоже. Впервые интерьер 
«Инфинити» украшен кленовым шпоном. 





I ь *г 1 

1 ІІ г| 1 




Бело-сине-красная гамма в приборах ста- 
новится у японских производителей при- 
знаком хорошего тона. 


Система АѴМ из четырех камер заднего вида 
позволяет посмотреть на свою машину с вы- 
соты птичьего полета. 


Сделано в Америке: качество европейское, 
дизайн японский. На мой взгляд, органич- 
ное сочетание. 


са «Инфинити» едет очень хорошо: крены 
невелики, иногда на руле недостает об- 
ратной связи, но это почти не мешает. За- 
то в ручном режиме коробка держит вы- 
бранную передачу, позволяя четко дози- 
ровать тягу, а система аабилизации рабо- 
тает деликатно. Быстрее здесь все равно 
не поедешь - предупреждения об автома- 
тических радарах и ограничения скорости 
40 через каждые пару-тройку миль. 

Вскоре дорога распрямляется, мы вы- 
скакиваем на шоссе. Сейчас бы рвануть 
через все Штаты по знаменитому Роите 66 
- дороге искателей счастья и благополу- 
чия! По хайвэям мчать в ЕХ можно, навер- 
ное, бесконечно. Плотно сбитую подвеску 
оценить на хорошем покрытии сложно - 
вероятно, в России «Инфинити» показался 
бы довольно жестким. Но не будем опере- 
жать события: мы ездили на американ- 
ской версии ЕХ, многие характеристики 
которой будут изменены, 

К сожалению, при доработке для рос- 
сийского рынка с машины могут исчезнуть 
некоторые высокотехнологичные штучки. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ ІідаіМТІ ЕХ 


АВТОМОБИЛИ 


Дизайнеры не лукавят: в таком ракурсе 
ЕХ действительно напоминает купе! 


«Инфинити-ЕХ35» - попытка создать новый под- 
класс: комфортный «паркетник» со спортивными за- 
датками и упором на практичность. Для России 
идеология едва ли не идеальная. 


Кому у нас интересна система удержания 
полосы, предупреждающая о «свалива- 
нии» в соседний ряд? Или активный круиз- 
контроль ІСС? Неизвестна и судьба навига- 
ции с голосовым управлением. Зато функ- 
ция кругового обзора АѴМ наверняка бу- 
дет востребована. В нее входят две каме- 
ры в наружных зеркалах, еще пара над зад- 
ним номерным знаком и в передней части. 
Совмещая полученные изображения, ком- 
пьютер рисует картинку происходящего 


вокруг автомобиля и выводит ее на дисп- 
лей, Очень удобная штука! А еще «Инфини- 
ти-ЕХ» лечит сам себя; кузов покрыт осо- 
бым полимером, благодаря которому мел- 
кие царапины постепенно заживают... под 
действием солнечных лучей! 

«Как вам курица?» - улыбнулась офи- 
циантка, унося пустую тарелку, «Отмен- 
но!». Блюдо было действительно вкусное, 
к тому же красиво поданное в модном ме- 
сте. А главное - очень органичное! О 



Половинки заднего сиденья откидываются и Проблема мятых пиджаков и пальто решена 
поднимаются нажатием кнопки. элегантно и неожиданно просто. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

ІНГІІ4ІТІ 

Ш5Ш Ш5АЖ0 


,^^меры, мм: 
длине 

4630 

ширина 

высота 

база 

1803 

1572 

2799 

Объем багажника, л 

476 

Снаряженная масса, кг 

1702 1776 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

нд. нд. 

Максим скорость, км/ч 

нд. нд. 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/76 

Расход топлива, л/100 км: 


загородный цикл 

9,8- 10,2 

городской цикл 

13,8 14,7 

смешанный цикл 

11,3 12,9 


Расположение 

спереди продольно 

Конфигурация/ 

Ѵ6/ 

число клапанов 

24 

Рабочий объем, см^ 

3500 

Степень сжатия 

нд. 

Мощность. к8т/л.с. 

221/301 

при об/мин 

6800 

Крутящий момент, Н-м 

343 

при об/мин 

4800 


Тил 

задне- полно- 


приводная приводная 

Коробка передач 

А5 


Подвеска: 


спереди 

на двойных 


поперечных рычагах 

сзади 

многс^ычажная 


реечное с усилителем 

Тормоза; 


передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые вентилируемые 

Размер шин 

225/Ш17 


74 За рулем 15/2007 










АВТОМОБИЛИ 

. ПРЕЗЕНТАЦИЯ Богикі 5Р1А5Н р 


Брызги венгерского 


«Сузуки» делает маленькие автомобили, но у нас спросом пользуются лишь самые 
большие из них. Достаточно ли велик новый «Сплэш», объяснит Анатолий Фомин. 
Фото автора и «Сузуки». 


Без малого 1 00 лет назад японская фирма 
«Сузуки» производила ткацкие станки. Еще 
через сорок освоила мотовелосипеды. 
В 1 955-м сделала свой первый автомобиль. 
К 2003 году с конвейеров «Сузуки» сошел 
уже 31 миллион автомобилей. Новейший 
«Сплэш» будут производить в Венгрии. 

РАЗМЕР И КОНЦЕПЦИЯ 

Дизайнеры разрабатывали облик новой 
машины с учетом прошлых достижений и 


ошибок. Концепция «Сплэша» - к велико- 
лепной практичности «Сузуки-Вэгон Р+» 
добавить внешней привлекательности и 
отточить ездовые характеристики. Работу 
начали в октябре 2003 года. А осенью 
2006-го в Париже показали концептуаль- 
ный «Сплэш» - подразнить публику и кон- 
курентов. 

Яркая внешность машины призвана 
обратить на себя внимание молодежи (по- 
купатели «Вэгон Я» в Европе были в основ- 


ном пожилые): обтекаемая форма позво- 
лила снизить сопротивление воздуха, 
улучшить динамику и умерить расход топ- 
лива на высоких скоростях. 

ВПЕЧАТЛЕНИЯ И ОЩУЩЕНИЯ 

При высоте 1 ,6 м и широко открывающих- 
ся дверях проблем с посадкой не будет 
даже у самых высоких. За крупным води- 
телем вполне уместится даже очень рос- 
лый пассажир. В этом классе автомобилей 
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«Сузуки<пл?шв позировал под средневеко- 
вую музыку в духовной столице Венгрии - 
Эстергоме. Ведь это и его родина - завод 
«Сузуки» буквально в пяти минутах езды. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 


5и20К15РШН 



1,01 

1Д ІДАійо 1,3100і$ 

■ Общие данные | 

Размеры, мм; 




длина 


3715 


ширина 


1680 


высота 


Т590 


база 


2360 ■■■ 


колея спереди 


1470 


сзади 


1480 


Объем багажника, л 


202/462 


Снаряжен, масса, кг 

975 

990 1040 

1085 

Полная масса, кг 

1485 

Т485 1485 

1530 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

. 14,7 

123 14,8 

13,9 

Макс, скороаь, км/ч 

"~'160 

175 170 

165 

Топливо 


АИ-95 

ДТ 

Запас топлива, л 


45 


Расход топлива, 
л/100 км; 




загородный цикл 

4,6 

4,8 5.0 

И.Д. 

городской цикл 

6,3 

7.1 8,2 

н.д- 

смешанный цикл 

5,2 

5,6 63 

4,9 


Расположение 


спереди поперечно 


Конфигурация 

РЗ 

Р4 

Р4 

Число клапанов 

12 

16 

16 

Рабочий объем, см^ 

996 

1242 

1248 

Мощность. кВт/ л.с. 

48/65 

63/86 

55/75 

при об/мин 

' 6000 

5500 

4000 

Крутящий момент, 
Н'М 

90 

П4 

340 

при об/мин 

4800 

4400 

2000 

1 Трансмиссия | 

Тип т 


переднеприводная 


Коробка передач 

М5 

М5 А4 

М5 


Подвеска; 




спереди 

сзади 

типа «Мак-Ферсон» 
упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное с электоогидроѵсилитеяем 

Тормоза; 




передние 

дисковые вентилируемые 

задние 


барабанные 


Шины 


165/70Р14.185/60К15 



подобные размеры скорее исключение, 
чем правило. Не по-японски крупные си- 
денья с достаточно длинными подушками 
тоже понравятся тем, кто в молодости 
стоял на правом фланге. Впрочем, кое-что 
из японской эргономики все-таки просо- 
чилось в «Сплэш». Регулировка сиденья 
водителя по высоте сделана под алго- 
ритм «высокая посадка - водителю не- 
большого роста». Объем салона позволя- 
ет экспериментировать с посадкой и при 
солидной комплекции, но приподнятая 
подушка ляжет горизонтально, и вы не 
усядетесь удобно. Впрочем, «Сплэш» усту- 
пает современным европейским автомо- 
билям разве что отсутствием регулиров- 
ки рулевой колонки «вдоль», но с учетом 
высокой посадки такая потребность воз- 
никнет лишь у очень «нестандартных» во- 
дителей. 



Пассажирскому салону практически полностью отданы 3,7 м длины. Украшение задней части - 
огромные вертикальные фонари саблевидной формы. 
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Просторный салон может быть представлен ѳ одном из трех цветов, соответствующих оттенку кузова. 


Комбинация приборов предельно проста; в минимальной комплектации - только спидо- Тахометр в виде отдельного прибора теперь 

метр. Контрольные лампы во внешнем круге, указатель уровня топлива и одометр на жид- «фишка» не только тюнинговых машин и 

кокристаллическом экране внизу. «(^арта», но и «Сузуки». 



Бигикі БрІазЬ - яркая внешность и заводной харак- 
тер вполне могут помочь ему завоевать наш рынок, 
тем более что некоторые популярные в этом сегмен- 
те модели уже порядком устарели или надоели. 


«Бюджетность» совершенно не заметна 
ни снаружи, ни изнутри. Безупречное ка- 
чество окраски и монтажа элементов кузо- 
ва сочетаются с цельным и продуманным 
интерьером без скидок на предсерийный 
образец. Цветные вставки сидений и двер- 
ных панелей в тон кузову придают салону 
дополнительный шарм, хотя идею не назо- 
вешь новой. Даже в приборах баланс меж- 
ду затратами и видом выдержан отлично - 
большой циферблат спидометра ориги- 
нально окружен кольцом контрольных 
ламп. Все дополнительные функции - на 
экране из жидких кристаллов, более бога- 


тая версия может похвастаться отдельным 
тахометром «на ножке». 

Первый опыт - «Сплэш» с литровым 
трехцилиндровым мотором. Вопреки 
ожиданиям, этот оказался довольно рез- 
вым даже с двумя пассажирами на борту. 
Конечно, за «сотней» ждать чудес не при- 


ходится, но для городских и пригород- 
ных поездок вполне достаточно. Разгон 
омрачает лишь заметный шум двигателя, 
а на холостом ходу чувствуешь вибрацию 
трехцилиндрового мотора. Конструкторы 
компактных автомобилей часто исполь- 
зуют для улучшения динамики допинг 
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Даже для короткого кузова инженерам «Сузуки» удалось добиться коэффициента 
лобового сопротивления Сх=0,32. 



В моторном отсеке плотно упакован четырех- 
цилиндровый Іб'клапанный бензиновый мо- 
тор 1,2 л мощностью 86 л.с. 



Навесные агрегаты - устаревшее понятие. 
Компрессор кондиционера крепят на блок ци- 
линдров. Генератор разместили бы так же, но 
чем тогда натягивать ремень? 


в виде «коротких» передач. Расплата - по- 
вышенные шум и расход топлива. Но это 
не про «Сплэш» - его передачи никак 
не назвать «короткими». 

Автомобиль с 1.2-литровым двигате- 
лем развеял оставшиеся опасения. Здесь 
и динамика на уровне, и комфорт не стра- 
дает. Конструкторы «Сплэш», создавая ав- 
томатическую коробку передач, не пошли 
по пути конкурентов, соблазнившихся ро- 
ботизированной механикой: здесь четы- 
рехступенчатый гидромеханический авто- 
мат. Может, для экономии топлива это и 
не лучшее решение, зато гарантированы 
удобное троганье и переключение без 
рывков. Четырехцилиндровый мотор го- 
раздо тише трехцилиндрового. К сожале- 
нию, опробовать его с механической ко- 
робкой не удалось, но, думаю, 86 сил под 
коротким капотом будет достаточно даже 
на загруженной загородной трассе. 

Четкое переключение передач, взве- 
шенный и точный руль, неплохая плав- 
ность хода и хороший, с поправкой на 
класс автомобиля комфорт. Отрадно, что 
достойная плавность хода не пала жерт- 
вой управляемости, что, к сожалению, 
встречается все чаще. Удивляться не стоит 
- шасси «Сплэша» такое же, как у «Свифта», 
хотя, разумеется, центр тяжести выше. На 
неидеальной, по европейским стандар- 
там, венгерской дороге такой компромисс 
выглядит привлекательно. Впрочем, от да- 


леко идущих выводов воздержусь - рос- 
сийские дороги все еще непредсказуемы 
д^ія импортных подвесок. 

■ После тестов нам еще раз напомнили: 
представленные машины - предсерийные 
образцы, причем ранние. Однако следов 
обходных технологий не обнаружил, как и 
посторонних звуков. Далеко не все маши- 
ны после года производства могут похва- 
стать столь же безупречной сборкой. Речь 
даже не о нашем автопроме. 

Напоследок еще раз заглянул в багаж- 
ник. Простые машины с цельной спинкой 
заднего сиденья и обычным полом пойдут 
без запасного колеса. В более дорогой 
комплектации пол в багажнике двухслой- 
ный, с ящичками для мелочей, запаской- 
«докаткой». Между «слоями» предусмотре- 
но место для задней полки, которую вечно 
некуда девать при перевозке объемных 
грузов. Трансформация сидений безу- 
пречна; при опускании спинки подушка 
сдвигается сама, спинка ложится строго 
горизонтально и вровень с полом. Еще од- 
на традиционная «засада» - высота откры- 
вания задней двери: часто она недостаточ- 
на для высоких людей. Поскольку мои 
176 см явно не показательны, прошу дос- 
тать сумку из багажника коллегу без мало- 
го двухметрового роста. Немного нагнуть- 
ся ему приходится, но дискомфорта, а тем 
более опасности удариться о замок нет. Он 
высоко и полностью утоплен в обивку. 
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Под двойным полом багажника - узкая запас- 
ка-хдокатка». впрочем, сюда войдет и полно- 
размерное колесо. 

КУСОЧЕК РАДОСТИ 

БрІазЬ с английского переводится как 
«брызги» или «плеск». С возрастом ра- 
дость от игр с водой притупляется, но 
брызги и веселье по-прежнему живут ря- 
дом. По мнению руководителей «Сузуки», 
слово «Сплэш», вернее, этот звук наилуч- 
шим образом выражает «желание создать 
новые ощущения». В этом слове есть так- 
же «чувство свежести, молодости и нетер- 
пеливого ожидания». В общем - бездна 
положительных эмоций! 

А прозаический вопрос о цене решат 
ближе к новому году. Пока шансы на успех 
выглядят радужно, как брызги в солнеч- 
ную погоду. □ 


Разрезная спинка заднего сиденья расклады- 
вается вровень с полом багажника в один 
прием. Подушку откидывать не надо. 

Компактный японский автомобиль - не зна- 
чит маленький или неудобный для рослых ев- 
ропейцев. Коллега лишь немного недотягива- 
ет до двух метров. 




Новый Риыоп 
ІРщи Ривіоп Роуѵег, 
работающий на боте 









Маленький мотор 
большого седана 

«Ауди-А8» не собирается уступать именитым соперни- 
кам. Впечатления от обновленной машины привез 
Анатолий Фомин. Фото автора. 


Д ЛЯ знакомства я мог выбрать «Ау- 
ди» с любым двигателем - от бен- 
зинового ѴѴ12 объемом 6 л и тур- 
бодизеля Ѵ8 4,2 л до скромного 
нового мотора объемом всего 2,8 л. Эко- 
логия - это, конечно, хорошо. Но будет ли 
интересен престижный автомобиль «без 
мотора»? 

Восьмицилиндровый дизель мощно- 
стью 326 л.с. с крутящим моментом 
650 Н'муже при 1600 об/мин легко уводит 
А8 4,2 ТОІ в отрыв. Впечатления от разгона 
со 1 20 км/ч до максимальных 250 - скорее 
авиационные, чем автомобильные. Заме- 
чу, 4,2-литровый дизельный А8 не только 
на 16% экономичнее, но и быстрее бен- 
зинового с тем же рабочим объемом и 
большей мощностью. «Ауди-58» (VI 0, 5,2 л, 
450 л.с.) отличается ярко выраженными 
спортивными настройками шасси, кера- 
мическими тормозными дисками и чрез- 
вычайно запоминающимся тембром дви- 
гателя. Чем запомнилась 2.8-литровая мо- 
дификация? 

Да вроде бы ничем. Однако мощности 
хватило, чтобы «загнуть» стрелку спидо- 
метра за 240 км/ч, чтобы стартовать из 
«кармана» на автобане и без проблем пере- 
строиться в быстрый ряд, а бортовой ком- 


пьютер при этом показал «однозначный» 
расход топлива. Правда, черный «Порше» 
я так и не догнал... Впрочем, я бы проиграл 
и на других вариантах - добровольное ог- 
раничение 250 км/ч «Ауди» соблюдает на 
всех автомобилях. В заявленные 8,3 л/100 
км я не уложился, впрочем, и не хотел. 
А ведь по заводским техническим характе- 
ристикам «Ауди-А8» с 2,8-литровым бензи- 


ДАННЫЕ ПР0И380ДИТЕЛЯ 
МО\ А8 
■ Общие данные 

Размеры, мм: 

...,5062/1894/1444 


2944 


500 


6.1 


1690 


,8,0 

Максимальная скороаь, км/ч 

238 


АИ-95 


90 

Расход топлива, л/100 км: 

.6.3 


11,8 

смешанный цикл 

8,3 


■ Двигатель: бензиновый, Ѵб, 24 клапана, 2,8 л, 

154 кВт/210 л.с. при 5500-6800 об/мин, 280 Н'М при 
3000-5000 об/мин 

■Трансмиссия: переднеприводная, А7 «Мулыитровик» 



Для оформления интерьера предлагают ткань, кожу и дерево различных сортов. Новинки 
2008 года - «коричневый матовый орех» и «секвойя серый ассам». На заказ возможны и бо- 
лее экзотические сорта дерева и кожи. 
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Самый скромный из моторов «Ауди-А8» - ше- 
стицилиндровый объемом 2,8 л и мощноаью 
1 54 кВт/21 0 л.с. Его вполне достаточно, чтобы 
разогнать автомобиль до 238 км/ч. 



В снижении внутреннего шума есть немалая 
заслуга боковых стекол с изолирующей про- 
слойкой: два стекла по 2,1 мм и полимерная 
пленка 0,8 мм склеены вместе. 


новым мотором экономичнее дизельного 
3-литрового! Чудеса? Вовсе нет! 

Правда, здесь пришлось отказаться от 
полного привода и применить вариатор 
«Мультитроник» вместо гидромеханиче- 
ской трансмиссии. Ни на комфорте, ни на 
удобстве управления это не сказалось, бо- 
лее того, плавность хода показалась даже 
лучшей, чем у полноприводных машин. 
При 210Л.С. на 1690 кг снаряженной массы 


ботать в экономичном режиме с мини- 
мальным подъемом клапанов, уменьшая 
потери от сопротивления на впуске. Ут- 
верждают, что это позволяет сэкономить 
до 10% топлива. 

В «мощностной» режим мотор способен 
вернуться по первому требованию правой 
ноги. Общее впечатление: «Ауди-А8» с ми- 
нимальным мотором - абсолютно доста- 
точный, очень комфортный автомобиль. 


с возрастом «Ауди-А8», как и полагается, стал еще 
респектабельнее. Жаль, версию с 2,8-литровым мо- 
тором в России пока не предлагают - она заслужива- 
ет внимания. 


ПОЛНЫЙ привод востребован только на 
очень скользких дорогах, а «Мультитро- 
ник» успешно имитирует работу 7-ступен- 
чатой коробки передач. 

Итак, Ѵ-образная «шестерка» с непо- 
средственным впрыском бензина и регу- 
лировкой подъема клапанов «Вэлвлифт» 
создана ради уменьшения расхода топли- 
ва. Вплоть до 4500 об/мин она может ра- 


Ну а в России минимальным вариантом 
«Ауди-А8» будет все же переднепривод- 
ный с двигателем 3,2 л - за 78 504 евро, 
а максимальным - с 6-литровым агрега- 
том и удлиненной базой за 148 359 евро. 
С учетом дополнительного оборудования 
и эта цифра - не предел. А вот европей- 
цам минимальный «Ауди-А8» обойдется 
в 61 900 евро... □ 



Задние фонари теперь собраны из 58 светодиодов. Каждый - с собственным отражателем! 
Алюминиевый кузов позволил уложиться в рекордные для класса 1690 кг. 


Сделай лучшее* 
бритье от СіIIе^^е 
еще более 
комфортным 



ОШеНе 


|Ри 51 ®м 


г 

Шщавтзр 


Увлажняющий гель для бритья 
СИIе^іе Ризіоп - зощито кожи 
с первого до последнего 
движения бритвы 


Бальзам ОШеІІе' Би$іоп 
с экстрактом алое - мягкий 
уход за кожей после бритья 



'Сред» ассортимента ОіІІеПе 
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Турецкий гамбит 


Фирма «Опель» долго не выпускала на шахматную доску рынка «Астру» с кузовом се- 
дан. Оценить, как эта машина изменит расстановку сил, отправился в Турцию Денис 
Арутюнян. Фото автора и «Опель». 






С еданы уважают не 
только в нашей стра- 
не: производство этой 
«Астры» начали в 
Польше, в городке Гливице. Да и 
в Турции около 67% покупате- 
лей выбирают машины с от- 
дельным багажником. Это вид- 
но и без статистики: в окрестно- 
стях Анталии на один хэтчбек 
приходится несколько седанов. 
Почему же немцы тянули вре- 
мя, явно упуская значительную 
долю рынка ряда стран? Может, 
это классический шахматный 
гамбит - начало партии, когда 
игрок сознательно жертвует 
фигуру ради стратегического 
преимущества? 

ПЛАСТИЧЕСКАЯ 

ХИРУРГИЯ 

Семейный седан должен быть, 
конечно же, элегантным, но и 
внушительным, просторным, 
обязательно с большим багаж- 
ником. «Опель-Астра» удачно 
выбивается из ряда жертв опе- 


раций по наращению кормы. 
«Лицо» дизайнеры менять не 
стали, а вот плавная линия 
крыши с массивными задними 
стойками придает солидности 
- эта «Астра» выглядит вполне 
«самостоятельной». Кстати, в 
некоторой степени так и есть - 
седан построили не на базе 
хэтчбека (как делают чаще все- 
го), а ... удлиненного универса- 
ла! Неудивительно, что даже 
рослым пассажирам сзади 
комфортнее, чем в пятидвер- 
ке. Кроме того, широкие про- 
емы дверей позволяют садить- 
ся в машину, не исполняя при 
этом сложных акробатических 
кульбитов. 

Несмотря на явное стрем- 
ление расширить пространст- 
во заднего дивана, вмести- 
тельный багажник не постра- 
дал: 490 л - весьма неплохой 
показатель. Можно без труда 
уместить все семейные чемо- 
даны при поездке на отдых. Ну 
а небольшая дорожная сумка 
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АВТОМОБИЛИ 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

Модель ОРЕІА5ТКА 

1,6 1.8 
Есоіес Е<о(ес 


Технократичный интерьер версии Епру щеголяет алюминиевым декором и темным «рояльным» лаком, на 
котором, увы, прекрасно видны пыль и отпечатки пальцев. 


ОреІ Азіга Зесіап - неплохое сочетание семейных ценно- 
стей, строгой внешности и некой спортивности. Не хватает 
чуть более мощного мотора. 


просто затерялась ѳ недрах от- 
сека. Есть и потайные ниши в 
боковинах, лючок для дяинно- 
меров и складываемое по час- 
тям заднее сиденье. 

О СИЛЕ И СЛАБОСТИ 

Свою посадку нашел быстро, не 
путаясь в регулировках. При- 
вычно отодвинув кресло до от- 
каза, с удивлением осознал, что 
с трудом дотягиваюсь до педа- 
лей. Порадовал диапазон выле- 
та рулевой колонки - можно 
сидеть как с вытянутыми рука- 
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ми, так и с полусотутыми. Же- 
сткое, но вполне удобное сиде- 
нье страдает лишь недостатком 
боковой поддержки - в быст- 
ром повороте из него плавно 
выскальзываешь. «Рубленый» 
салон (такой же, как у хэтчбека) 
пришелся по душе, впечатле- 
ние не смог испортить даже 
траурно-темный лак централь- 
ной консоли. 

Первые километры на ма- 
шине с 1,8-литровым бензино- 
вым двигателем и механиче- 
ской коробкой вызвали недо- 


умение: где обещанные 140 
«лошадей»? Видимо, мотор 
ощутимо «удушили», чтобы 
вписаться в экологические 
нормы Евро IV, Увы, разгоняет- 
ся машина куда менее энер- 
гично, чем ожидаешь. Лишь 
хорошенько пристрелявшись, 
поехал более-менее энергич- 
но. Для этого пришлось дер- 
жать стрелку тахометра выше 
3000, а звук мотора в таком ре- 
жиме назойлив. Конечно, та- 
кой стиль более характерен 
для шоссе - в городе «Астра» 


1 Общие данные | 

Размеры, мм: 
длина 

4587 

ширина 

2033 

высота 

1458 

база 

2703 

колея спереди 
сзади 

1488 

1479 

Радиус поворота, м 

5,75 

Объем багажника, л 

490 

Снаряженная масса, кг 

1314 1334 

Полная масса, кг 

1740 1760 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

11,7 10,2 

(11,4*) 

Макс, скороаь, км/ч 

191 207(188*1 

Топливо 

АИ-95- АИ-95- 
98 98 

Раиод топлива, 
л/100 км: 


загородный цикл 
городской цикл 

5.5 6,1(6,4*) 

9.0 10,2 

(10,7*) 

смешанный цикл 

6,8 7, 6(8,0*) 

1 Двигатель 1 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 

Число клапанов 

16 

Рабочий объем, см^ 

1598 1796 

Мощноаь, кВт/л.с. 
при об/мин 

85Л15 103Л40 

6000 6300 

Крутящий момент, Н-м 

155 175 

при об/мин 

4000 3800 


переднеприводная 

Коробка передач 

М5 М5(А4) 

1 Ходовая часть 

Подвеска: 

спереди 

сзади 

типа «Мак-Ферсон» 
упругая балка 

Рулевое управление 

реечное с 
электрогидрав- 
лическим 


усилителем 

Тормоза: 


передние 

дисковые 

вентилируемые 

задние 

диосоѳые 

Размер шик 

195/65Й15, 

205/55В16 


'8 скшах - дяв версіш і овтомттшои коробкаіі 

передо». 


без напряжения держится в 
потоке, но ее характер иначе 
как спокойным не назовешь. 

Но по-настоящему озада- 
чил даже не недостаток тяги, 
а его сочетание с жесткой под- 
веской: машина покачивается 
на мельчайших неровностях и 
асфальтовых волнах шоссе. А 
крупные выбоины и трещины 
6 дорожном покрытии отдают- 
ся на кузов гулкими, порой пу- 
гающими ударами. До пробоев, 
правда, дело не доходит, но все 
же комфорта не хватает. Лишь 



Сзади почти королевский простор. Даже захоте- 
лось на некоторое время почувствовать себя бос- 
сом с персональным водителем. Но максимум удо- 
вольствия от машины получаешь все же за рулем. 


При замерах багажника немцы использовали сум- 
ки для гольфа - их поместилось шесть. В более 
привычных единицах - 490 л в обычном состоянии 
и 870 л - при сложенном заднем сиденье. 






АВТОМОБИЛИ 
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ВНУТІ>ЕННЕЕ 

СОДЕРЖАНИЕ 

Седан «Опель-Астра» будут 
оснащать двумя бензиновы- 
ми моторами объемом 1,6 и 
1,8 л. Версии с дизелями (1,3 и 
1,7 л) предназначены только 


Европе и Турции, в Россию та- 
кие машины поставлять не 
планируют. Электронная на- 
чинка вполне современна - 
вместе с «интерактивным 
шасси» ІОЗрІиз компьютер 
контролирует неотключае- 


мую систему стабилизации 
Е5Р-р1и5, АВ5, устройства по- 
мощи при троганье на подъе- 
ме Н5А, распределения тор- 
мозных сил в повороте СВ5, 
помощи при экстренном тор- 
и многое другое. 


в горах, на извилистом серпан- 
тине, от подвески начинаешь 
получать удовольствие - седан 
почти не кренится и очень чет- 
ко держит траекторию, крепко 
цепляясь за шершавый турец- 
кий асфальт. Но все же, нужна 
ли такая жесткость небыстро- 
му семейному седану? Оценит 
ее по достоинству лишь темпе- 
раментный водитель, а пасса- 
жиры будут сетовать, что из 
них «вытрясают душу». 

КОМПЕНСАЦИЯ 

НЕДОСТАТКОВ 

Гораздо более приятное впе- 
чатление оставила машина с 
таким же мотором и четырех- 
ступенчатым автоматом. Разу- 
меется, тряска не исчезла, но 
коробка работает плавно и в 
то же время расторопно. Не 
приходится самостоятельно 
«отлавливать» зону макси- 
мальной тяги. А ведь есть еще 
и режим «спорт»! Стоит его 
включить - ощутимо возраста- 
ет чувствительность педали га- 
за, программа работы автома- 


На правах рекламы 


расгпсстрйх дпм-квяртирп-і^ 



(495) 540 5555 


ЗВОНИТЕ 

-ЕДЕМ! 

ѵиѵѵѵѵ.гд$.ри одо л»»»»., с мооо. тг. ».«»■. 

0530 (МТС, Билайн, Мегафон) 
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та заметно меняется. Перейдя 
в этот режим, ощущаешь энер- 
гичный толчок при переходе 
на более низкую ступень. Тут 
уже об акустическом комфор- 
те говорить не приходится - 
рев мотора на оборотах, близ- 
ких к максимальным, заглуша- 
ет даже визг шин. А продолжа- 
ется эта какофония долго, ко- 
рюбка упорно держит низшую 


передачу и не желает пере- 
ключаться вверх даже на ко- 
ротких прямых. Какое-то вре- 
мя это можно вьперпеть, но 
злоупотреблять спортивным 
режимом не хочется. 

ПЕШКА ИЛИ КОРОЛЕВА? 

Трех часов полета от Анталии 
до Москвы вполне достаточно, 
чтобы просуммировать впе- 


чатления. Подумалось, что, не- 
смотря на придирки к шумно- 
му и слабоватому мотору и же- 
сткой подвеске, в целом новый 
седан неплох. Он, конечно, не 
идеален. Но состыковать со- 
лидную и современную внеш- 
ность, большой багажник и 
простор на заднем диване, же- 
сткий и даже азартный харак- 
тер крайне трудно. Конструк- 


торам, думаю, удалось найти 
разумный компромисс. 

Цены на седан «Опель-Аст- 
ра» обещают приемлемые: 
497 000-622 000 руб. ($19 975- 
25 000), что в среднем лишь на 
600 долларов дороже 5-дверно- 
го хэтчбека в аналогичной ком- 
плектации. Может, и правда, 
немцы не зря так долго сдержи- 
вали сильную фигуру? □ 

На правах рекламы 



СОВМЕСТНАЯ ПРОГРАММА 
АВТОКРЕДИТОВАНИЯ 


большой плюс 


мпѵѵѵ.дт<аѵсоѵа2.ги 
8 800 20011 77 


ІІБанкМосш 


ѵуѵѵѵѵ. тт Ьап к. ГЦ 
8 800 200 23 26 





АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ МЕКСЕОЕ5-ВЕН2С63АМС 

Летучий германец 

Он как призрак появляется из тумана. Сначала яркие фары, потом мощный силуэт, 
наводящий если не ужас, то трепет. Лицом к лицу с «Мерседес-Бенцем С63 АМС» 
встретился Максим Сачков. Фото автора и «Мерседес-Бенц». 


В ам нравятся легенды? Те, что пере- 
ходят от поколения к поколению. 
Одну, точнее, об одной я сейчас по- 
ведаю. Речь о новой модели С-клас- 
са, которую доработала придворная тю- 
нинговая фирма АМО - специалист по пре- 
вращению красивых историй в легенды, 

ЯВИСЬ! 

Спутать с обычным седаном С-класса тру- 
дно - в белой пелене характерные черты 
«летучего германца» даже отчетливее. 
Взгорбленный капот, позволивший вме- 
стить по-звериному порыкивающую 6,3- 
литровую «восьмерку», раздувшиеся пе- 
редние крылья, радиаторная решетка в 
стиле АМС. Непросто сохранить самооб- 
ладание перед оскалившейся пастью бам- 
пера-спойлера, за которой выстроились 
ряды водяных и масляных радиаторов, от- 
вечающих за охлаждение двигателя и ко- 
робки. Сзади - пара сдвоенных хромиро- 
ванных сопел, а рядом чернеют диффузо- 


ры, создающие дополнительную прижим- 
ную силу на высоких скоростях. Наверное, 
я выгляжу жалким на его фоне. Попробую 
внушить ему обратное - все-таки с такими 
призраками сталкиваюсь не впервые. 

Цепкие сиденья, жужжа электроприво- 
дами, принимают в объятия. Вырваться из 
такой хватки сложно - боковые поддерж- 
ки надежно фиксируют бедра и спину, но и 
не сдавливают так, что невозможно вздох- 
нуть. Может, монстр не настолько гроз- 
ный, как кажется на первый взгляд? 

Но поосторожничать стоит - одна 
мысль о том, что придется держать в узде 
табун из 457 лошадей, заставляет аккурат- 
но обращаться с педалью газа. Между 
прочим, всего чертова дюжина сил отде- 
ляет агрегат СбЗ АМС от версии для го- 
ночной серии ОТМ. Кстати, многие техно- 
логии и материалы восьмицилиндрового 
мотора для «летучего германца» пришли 
из автоспорта. Сверхжесткий алюминие- 
вый блок, на стенки цилиндров которого 


нанесено 105-покрытие, снижающее тре- 
ние и износ. В головках (отлитых также из 
крылатого металла) с четырьмя клапана- 
ми на цилиндр и тарельчатыми толкате- 
лями - распредвалы с механизмами изме- 
нения фаз. За эффективное наполнение 
цилиндров отвечают тщательно настро- 
енные каналы и впускной коллектор с па- 
рой дроссельных заслонок. Специально 
разработанная для этого двигателя систе- 
ма питания впрыскивает бензин под дав- 
лением от 3,8 до 5 бар в зависимости от 
рабочего режима. 

ВЕРХОМ НА ЗВЕЗДЕ 

Рев двигателя дополняет свист шин - за- 
стоявшийся СбЗ срывается с места. Стрел- 
ка тахометра минует 7000 оборотов и, 
чуть отступив, вновь устремляется к крас- 
ной зоне. Главное, не смотреть на нее дол- 
го, а то становится не по себе, едва взгляд 
коснется соседнего прибора. То, что авто- 
мобиль разменивает сотню быстрее пяти 






Люк с электроприводом, как и биксеноновые фары, раздельный климат- 
контроль и сиденья с памятью входят в список опций. 


На педалях, в духе спортивных традиций, накладки из нержавею- 
щей стали. Ближе к двери притаился стояночный тормоз. 



1 

1 




секунд, ощущаешь всем телом, а вот чувст- 
во скорости подводит - на спидометре 
под 200, а мне казалось, что лишь слегка 
превысил первую трехзначную отметку, 

За бешеной динамикой совсем забыл о 
коробке передач - наверное, это лучшая 
похвала агрегату. Даже в спортивном ре- 
жиме автомат не только быстро, но и мяг- 
ко скачет по всем семи ступенькам, безо- 
шибочно подстраиваясь под ситуацию. Об 
обгонах можно не думать - коробка мгно- 
венно спустится на одну или несколько 
передач, а мотор поддержит ее выбор. По- 
шевелил подрулевыми «ушами» - автомат 
сразу же откликнулся на мои действия. 


Перестал - агрегат опять взял инициативу 
в свои руки. Эх, ты! Почему не удержал пе- 
редачу? А будь мы с тобой в повороте - ос- 
тались бы без спасительной тяги? Но тут 
же вынужден извиниться: в ручном режи- 
ме двигатель, дойдя до ограничителя, пе- 
рестал раскручиваться, а на приборном 
щитке появился «намек»: неплохо бы все 
же перейти на повышенную. 

Долго крутился по горным дорожкам 
близ Штутгарта - так понравились на- 
стройки шасси. Видимо, не зря конструк- 
торы полностью «перетряхнули» перед- 
нюю подвеску - расширили на 35 мм ко- 
лею, установили новый, более жесткий 


подрамник и иной стабилизатор попереч- 
ной устойчивости, подобрали характери- 
стики амортизаторов и пружин. Доработа- 
ли и заднюю - колею раздвинули на 1 2 мм, 
усилили приводы колес и рычаги, увели- 
чив жесткость подвески. 

Увлекся! «Мерседес» вильнул кормой. 
Тут же двигатель сбросил обороты, застре- 
котали тормозные механизмы - просну- 
лась Е5Р. Кстати, на новом АМ6 впервые 
установлена трехрежимная система стаби- 
лизации. Сейчас она работает в обычном 
ритме - попробуіо-ка спортивный. Теперь 
Е5Р благосклонно разрешает проходить 
повороты в заносе. А можно ее вовсе от- 
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ПРЕ^ИТАЦИЯ МЕКС^р^ЕМг С63 АМС 



Мегсес1е5-Веп2 С63 АМС - настоящее очень сильное при- 
видение, способное быть добрым и симпатичным. 


ключить И делать с автомобилем все, что 
заблагорассудится. Главное - не останав- 
ливаться: едва ударишь по тормозам, уст- 
ройство вновь заступит на вахту. 

СПОКОЙСТВИЕ, 

ТОЛЬКО СПОКОЙСТВИЕ 

До места прощания с «летучим герман- 
цем» оставалось около ста километров, а 
стрелка топливного бака уже приближа- 
лась к красной зоне - придется ехать по- 
спокойней. Произошло чудо - грозный 
монстр превратился в скромного домаш- 
него зверька, СбЗ послушно ехал в потоке, 
безропотно плелся за грузовиками, ни ра- 
зу не спровоцировав на резкий маневр. 


Двигатель тихонько урчал на низких обо- 
ротах, переключения в режиме «Комфорт» 
стали и вовсе нечувствительными, а плот- 
ная подвеска оказалась довольно ласко- 
вой: без зубодробильной тряски глотала 
мелкие неровности и радовала энергоем- 
костью на волнах. 

Прямо как в сказке! Жаль, что она за- 
канчивается. Впрочем, я прощаюсь с но- 
вой легендой, а покупателям предстоит 
увидеть «Мерседес-Бенц С63 АМС» в нача- 
ле следующего года. Цены для России по- 
ка не объявлены: в Европе модель будет 
стоить около 70 тыс. евро. Большинству - 
не по карману. Но и легенды складывают 
не про каждого. О 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

МЕІіаОЕ$-ВЕН2 

С63АМС 

иМОЦЗІНЕ Т-МООЕІІ 




Размеры, мм: 
д)іика 

4726 

4711 

ширина 

1795 

1795 


1439 

1442 

база 

2765 

2765 

колея спереди 

1569 

1569 

аади 

1525 

1525 

Объем багажника !Ѵ0А], л 

475 

485-1500 

Снаряженная масса, кг 

1730 

1795 

Полная масса, кг 

2170 

2275 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

4,5 

4,6 

Макс, скорость, км/ч 


250 

Топливо 


Ж-95 

Запас топлива, л 


66 

Расход топлива, л/100 км: 
смешанный цикл 

13,4 

13,6 

Н 1 1 :1 1 1 



Распопоженис 

спереди продольно 

Конфигурация 


Ѵ8 

Число клапанов 


32 

Рабочий объем, см^ 


6208 

Степень сжатия 


Т1,3 

Мощность, кВт/л.с. 


336/457 

при об/мин 


6800 

Квѵтяший момент, Н'М 


600 

при об/мин 


5000 




Тип 

заднеприводная 

Коробка передач 

А7 


Подвеска: 

спереди 

типа кМак-ферсон» 

аади 

Рулевое управление 

многорычажная 
реечное с гидроусилителем 

Тормоза: 


передние и задние 

вентилируемые дисковые 

Размер шин: 


спереди 

235/402818 

аади 

255/352818 
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На СбЗ АМС впервые установили ориги- 
нальные спортивные сиденья с интегри- 
рованными подголовниками. Спинку 
можно настроить не только по углу накло- 
на, но и подогнать по ширине боковую 
поддержку. 


ИТОГОВАЯ ПЯТЕРКА 

Именно с модели С36 в 1 993 году началось 
тесное сотрудничество фирм «Мерседес- 
Бенц» и АМО. Оснащенная 3,6-литровым 
6-цилиндровым рядным двигателем мощ- 
ностью 206 кВт/280 л.с, она покоряла пер- 
вую сотню за 6,7 с, а максимальную ско- 
рость ограничили 250 км/ч. До 1997 года, 
когда пришла модель С43 с новой 306- 
сильной «восьмеркой» под капотом, про- 
дали более 5000 машин. В 2001-м свет уви- 


дел новый С-класс (кузов ѴѴ203) с шильди- 
ком АМС С32. Одной из изюминок автомо- 
биля стал мотор Ѵ6 с компрессором - поч- 
ти на полсотни «лошадей» мощнее, чем у 
предшественника. Ему пока принадлежит 
рекорд по продажам среди «цешек», дора- 
ботанных АМС - 8250 шт. Еще через три го- 
да появился АМС С55 с 5,5-литровым Ѵ8 
мощностью 367 л.с. «Мерседес-Бенц СбЗ» 
стал пятой по счету моделью С-класса, до- 
работанной фирмой из Аффальтербаха. 




мы ЗАЩИЩАЕМ 
ВАШИ ПЛАНЫ, 
ЧТОБЫ ВЫ 
СТРОИЛИ НОВЫЕ 


о: 


СТЙН^ЙрТРЕВЕРВ 

страховое общество 


Страхование настоящего 
ради будущего 

( 495 ) 788 - 11-22 

\А/ѵѵ\м.5і-гег.ги 

Страховое ЗАО "Стандарт-Резерв" 






Зум-зум и кизуна 
мотив этой песни 


Она стала образцом хорошего сочетания элегантности, спортивной управляемости, 
достойного комфорта й разумной цены. Но пришла пора поднять планку... Новую вы- 
соту оценил Анатолий Фомин. Фото автора и «Мазда». 


реэмих маневрах. Кстати, электрический 
усилитель установлен не на валу, а в самой 
рулевой рейке, что позволяет эффектив- 
нее демпфировать неровности дороги. 


доводке. Ради них тіцательно проработа- 
ли кузов, усиливая не только детали, от- 
вечающие за структурную прочность или 
оптимальную деформацию при аварии, 
но и анализируя участки, резонирующие 
в такт подвеске или мотору. Шум гораздо 
эффективнее душить в зародыше, чем 
тратить килограммы мастик и матов. Ре- 
зультат - 2,5 дБ на скорости 60 км/ч! 

Изменения не обошли и подвески - 
сзади изменены места крепления рыча- 
гов, вертикально расположены аморти- 
заторы и увеличены сайлент-блоки. Это 
улучшило комфорт без потери управля- 
емости. Кроме того, на 4 кг снизили не- 
подрессоренные массы. Еще больше из- 
менений спереди: шесть точек крепле- 
ния подрамника вместо четырех, новые 
рычаги подвески, одна шаровая опора 
вместо двух в нижнем рычаге - все наце- 
лено на наилучшее «чувство руля». 

Способствует ему и электрический уси- 
литель, благодаря которому избавились 
от дефекта прошлой версии: недостаточ- 
ной производительности насоса при ма- 
лых оборотах двигателя, из-за чего эффек- 
тивности гидроусилителя не хватало при 


«Мазда-б» второго поколения - действи- 
тельно новый автомобиль, хотя силовые 
агрегаты унаследованы от прошлого се- 
мейства. Иной только «флагманский» 2,5- 
литровый агрегат, пришедший на смену 
2,3-литровому. Мощностью он всего на 
4 л.с. превосходит прежний, но расходу- 
ет топлива меньше на 6,9%. Четырехци- 
линдровый мотор оснащен переменным 
впускным трубопроводом Ѵ!5 и устрой- 
ством изменения фаз 5-ѴТ. Большой ход 
поршня (100 мм!) поспособствовал росту 
крутящего момента - на 1 9 Н-м. 

Если бы в новой «Мазде» применяли 
те же технологии, что и в предыдущей, 
она поправилась на 90 кг. Но высоко- 
прочные стали, иные материалы отделки 
и другие меры позволили даже сбросить 
35 кг. Например, замена динамиков с 
обычными магнитами на легкие и мощ- 
ные неодимовые помогла похудеть на 
1,5 кг. Кстати, в аудиосистеме применили 
цифровой усилитель сигнала и устройст- 
во отслеживания уровня шума в салоне. 

Вообще, шум и комфорт стали одни- 
ми из самых главных показателей при 


Итак, двигатель 2,5 литра, 18-дюймовые 
колеса, кожаные сиденья с электропри- 
водом, полный набор всего, что полага- 
ется в комплектации Іихигу. Да, салон 
новой «Мазды» выглядит гораздо бога- 
че. Помнится, раньше крупные седоки 
жаловались на узкую спинку и недоста- 
точную жесткость каркаса кресел. Здесь 
все гораздо солиднее. Даже слишком 
для моих 75 килограммов. 

Катаемся по кольцевой гоночной трас- 
се. Большой белый седан демонстрирует 
все признаки хорошего воспитания: при 
слишком быстром заходе немного вы- 
скальзывает наружу, под сброс газа дово- 
рачивает внутрь. Двигатель позволяет 
проделывать все упражнения на третьей 
передаче, не задумываясь, хватит ли тяги 
на колесах. Ее - с избытком, при попытке 
активнее ускоряться на выходе из пово- 
рота в дело вступает система стаби- 





АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ МА20А б 


«Мазда-6» - кредит доверия 
японскому качеству велик, 
технический уровень вы- 
сок, а значит, амбиции фир- 
мы - оправданы. 

лизации. Если ее отключить, машина будет 
визжать внутренним передним колесом и 
вываливаться наружу. 

Двухлитровая «Мазда-б» на 17-дюймо- 
вых колесах кажется... более резвой по 
сравнению с первым поколением. Но что- 
бы получить удовольствие от езды на ней, 
шевелить рычагом переключения пере- 
дач придется гораздо чаще. Зато вам от- 
кроется темпераментный характер мото- 
ра на высоких оборотах. Вот только пово- 
роты. которые на 2,5-литровой машине, не 
задумываясь, прокатывал на третьей, те- 
перь придется проходить на второй, энер- 
гично тормозя перед входом и раньше 
распрямляя траекторию, чтобы безболез- 
ненно переключиться при разгоне. 

В 1,8-литровом моторе всего 120 «ло- 
шадей» и пять передач. Скромные 16-дюй- 
мовые шины на 20 мм уже и на 15% выше 
по профилю. Приятный сюрприз: автомо- 
биль «попадает в передачи», но, конечно, 
едет медленнее. О четвертой на прямой 
речь уже не идет, да и в поворотах реак- 
ции машины стали спокойнее. Но высокие 
шины с большими углами увода позволяют 
то, что не получалось на более мощных 
версиях; точно и уверенно входить в пово- 
рот на сбросе газа и без стеснения нажи- 
мать на педаль задолго до выхода, не опа- 



Аэродинамический дефлектор ниши передне- Быстродействующие и долговечные светоди- 
го колеса способствует балансу между обтека- одные стоп-сигналы в задних фонарях - на 
емостью и охлаждением тормозных дисков. всех «маздах-6». 

Форму задка скорректировали в ходе аэродинамических исследований: кромка багажника ста- 
ла острее, изменилась конфигурация бампера. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ МА20А б 


І 


саясь вывалиться с правильной траекто- 
рии. Увод шин теперь не только ощутим на 
руле, но и прекрасно слышен. Траекторию 
можно выбрать по тональности писка! 

Автомобиль с самым слабым мотором 
и «растянутыми» передаточными числами 
тоже способен дарить радость движения. 
Если, конечно, вам будет недостаточно 
удовольствия от 5-литрового расхода топ- 
лива на шоссе. 


В российской комплектации дисплея с навигатором пока не будет. Встраиваемый 
вариант слишком дорог, да и карт России нет. В качестве альтернативы дилеры 
предложат компактные приборы. 


Приборы различаются оформлением и под- 
светкой в зависимости от версии. 


Пульт управления СР-NеТ на левой спице 
руля: выберите нужный пункт, используя 
кнопки «вправо-влево», и запустите про- 
цесс, нажав на кнопку. 


Климат-контроль даухзонный во всех ком- 
плектациях, кроме базовой. Традиционная 
«красная строка» вверху теперь часть «сети 
пересекающихся функций» СР-Меі. 


«Мазда-б» - первая после перерыва 
работа на конвейер. По мнению Сато- 
сана, подход к дизайну должен быть 
тонким и глубокомысленным. «Мы не 
стремимся управлять природой, но 
ищем свое место в ней. Это основа 
японского характера. Мы предпочита- 
ем многозначительность и изыскан- 
ность дерзости. Мы заботимся о скры- 
той в глубине сути...» 


ВРЕМЯ ВЫТЬ ЯПОНСКИМ 

Йоичи Сато, главный дизайнер «Мазды-б», 
уже много лет сотрудничает с компани- 
ей. Его первая работа - заднепривод- 
ная модель 626, позднее первые перед- 
неприводные 323 и 626. Среди самых 
заметных машин, ставших серийны- 
ми: «Мазда МХ-5» и «Мазда КХ-7» тре- 
тьего поколения. После этого Сато-сан 
долго занимался только концептами. 
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Клиновидный силуэт не отменяет 
просторного салона. 



Багажник хэтчбека удобнее для погрузки гро- 
моздких вещей, но на 4 л уступает седану. 



Электрическая регулировка сиденья водителя 
с памятью - прерогатива комплектации Іихигу. 


Заднее сиденье стало просторнее - пространство 
для коленей пассажиров увеличилось на 20 мм. 



ЮГЕН, РИН, САЙЧИ 

Зум-зум - рекламный слоган «Мазды» не- 
замысловат: в переводе (да-да, именно 
в переводе!) он представляет подража- 
ние работе мотора. Теперь у него есть 
еще и дополнение «кизуна». По-японски 
это эмоциональная связь, которая уста- 
навливается между автомобилем, его во- 
дителем и пассажирами. По замыслу раз- 
работчиков «Мазды-6», она должна отра- 
жать ощущение надежности, комфорта и 
сопереживания. Хотите пример? Скажем, 
управление аудиосистемой, где подсвет- 
ка кнопок вклкэчается прикосновением к 
ним, а яркость пульсации света указыва- 
ет на увеличение или уменьшение пара- 
метра, обеспечивая интуитивную обрат- 
ную связь. 

Главное в новом автомобиле - не тех- 
нические достижения; в этом классе есть 
более «продвинутые» конструкции. Ос- 
новное - гармония. После лекции о япон- 
ских традициях баланс характеристик на- 
чинаешь воспринимать шире. «Юген» - 
это не только гармония с природой, но 
и соединение спортивной резкости руля 
и комфорта подвески. «Рин» - не просто 
напряженность линий, но абсолютная од- 
нозначность управления. «Сайчи» - изы- 
сканность не только в мельчайших дета- 
лях отделки, но и в голосе двигателя или 
в звуке закрывания двери... 

Понять завуалированный смысл япон- 
ских иероглифов зачастую непросто. Но 
инженерам «Мазды» удалось сделать их 
скрытую поэзию общедоступной. Взаимо- 
пониманию способствуют и цены - базо- 
вый автомобиль с двигателем 1,8 л будет 
стоить 653 тыс. руб., хорошо оснащенный 
двухлитровый - 823 тыс., топовая версия - 
909 тысяч. Очень даже гармонично... □ 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

Т,8 

М2П 

миоАб 

2,0 2Д) 

М2К АШ 

АіЛо 

2Л 

М28 


Размеры, мм: 




длина 


4755 


ширина 


1795 


высота 


1440 


база 


2725 


колея спереди 

1560 

1550 


сзади 

1560 

1550 


Объем багажника, л 


504 


Снаряжен, масса, кг 

1280 

1395 1320 

1320 

Полная масса, кг 

1885 

1905 1935 

1930 

Время разгона 

0-100 км/ч, с 

11.3 

9,9 ЮЛ 

8,0 

Макс, скорость, км/ч 

200 

214 204 

220 

Топливо 


АИ-95 


Запас тошіива,л 


64 


Расход топлива, 

л/100 км: 




загородный цикл 

32 

5,4 5,7 

6,3 

городской цикл 

9,5 

9.8 11,1 

11.1 

смешанный цикл 

6,8 

7,0 7,7 

8,1 


Расположение 


спереди поперечно 


Конфигурация 

Р4 

Р4 

Р4 

4исло клаланов 

16 

16 

16 

Рабочий объем, см^ 

1798 

1999 

2488 

Мощноаь, кВт/л.с, 

88/120 

108/147 

125/170 

при об/мин 

5500 

6500 

6000 

Крутящий момент, 

Н-м 

165 

184 

226 

при об/мин 

4300 

4000 

4000 


Тип 


переднеприводная 


Коробка передач 

М5 

Мб А5 

Мб 


Подвеска: 




спереди 


двухрычажная 


сзади 


многорычажнзя 


Рулевое управление 

реечное с алектрогидроѵсилителем 

Тормоза: 




передние 

дисковые вентилируемые 

задние 


дискоше 


Шины 

205/ 

60Р16 

215(5(«17. 

225/45В18 




Маршрут: Барнаул - Семинский перевал - Чуйский тракт - перевал Чике-Таман - Курайская котлови- 
на - Северо-Чуйский хребет - гора Актру - Мертвое озеро - ледник Актру - Курайская степь - Барна- 
ул. 1500 км. Средний расход бензина АИ-92 - 14 л/100 км. 







«Патриот» выпускают с осени 2006 го- 
да. 

■ Двигатель: бензиновый, 2,7 л, 
128Л.С. 

■ Коробка передач: 
механическая 5-ступвнчатая. 
Раздаточная коробка - 
2-ступенчатая. 

■ Комплектация: семь вариантов. 

■ Цена: 430-510тыс. руб. 

■ Теаоеый автомобиль: комплек- 
тация итііе(І,510тыс. руб. 


Ура-Патриот 

Отечественный вседорожник - что может быть лучше для путешест- 
вий по нашей стране? Так ли это, выяснял Сергей Мишин, проехав 
полторы тысячи километров по Горному Алтаю. Срото автора. 


И З Барнаула нам, коман- 
де из девяти журнали- 
стов на пяти УАЗах, 
предстоит добраться 
до ледников Актру, что на Се- 
веро-Чуйском хребте Алтая. 
Эти машины читателям уже 
знакомы (ЗР, 2007, № 4): ком- 
фортные сиденья от «Рексто- 
на», обновленные вакуумный 
усилитель и главный цилиндр 
тормозной системы, АВ5 вось- 
мого поколения от ВозсЬ, мо- 
дернизированная система ох- 
лаждения, гидроусилитель ОеІ- 
рЬі вместо прежнего 2Р и кон- 
диционер. 

Наши пожитки растворя- 
ются в огромном багажнике, 
хотя там уже лежат несколь- 
ко больших коробок, пара 
упаковок минералки, склад- 
ная мебель и прочая мелочь, 
нелишняя вдали от цивилиза- 
ции. И если загрузить еще 
столько же, поклажа едва зай- 
мет половину свободного 
пространства. 

Первым за руль садится 
мой коллега, а я пока распола- 
гаюсь сзади. Поначалу мне да- 
же показалось, что Андрей - 
новичок за рулем, однако вы- 
яснилось, что только левый 
руль для него непривычен: до- 
ма-то праворульная «японка» 
с автоматом. (Таких машин на 
Алтае больше половины - ска- 
зывается влияние Востока.) 
Андрей быстро адаптируется 
к «Патриоту», подтверждая, 
что для управления этой ма- 
шиной какого-то особого уме- 
ния не нужно. 

В салоне относительно ти- 
хо и не трясет. Но кондицио- 
нер откровенно слаб - за бор- 
том плюс 33, а у меня на зад- 
нем сиденье разве что на гра- 
дус прохладнее. Второе на- 
блюдение куда менее приятно 
- зачем нужна такая опция? 
Спасаюсь, открыв люк в крыше 


- теперь наметилось хоть кое- 
какое движение воздуха. 

Наступает мой черед са- 
диться за руль, и теперь понят- 
но, почему коллега поначалу 
чувствовал себя неуютно - 
в положении «прямо» баранку 
слегка прикусывает и удер- 
жаться 8 пределах полосы сто- 
ит немалых трудов. Явно пере- 
тянуто зацепление в рулевом 
механизме. Забегая вперед, 
скажу, что за время пробега 
довелось поездить на всех ма- 
шинах нашей экспедиции, и 
все они вели себя по-разному! 
Казалось бы, заводской кон- 
вейер должен обеспечивать 
высокую повторяемость ре- 
зультата, а машины - будто яй- 
ца Фаберже: двух одинаковых 
не найдешь. Даже в компози- 
ции «панель приборов - кон- 
соль - обивки дверей» мьк.на- 
считали шесть (!) различных 
оттенков и вариантов тисне- 
ний пластика. Говорят, раньше 
было одиннадцать. 

ГОРЫ 

Перевал Семинский (высота 
1800 м) с нашей стороны без 
крутых поворотов и серпанти- 
нов, поэтому штурм его ничем 
не отличается от обычного 
движения. В коробке третья 
передача, но чтобы мотор не 
скисал, скорость держу не ни- 
же 90 км/ч - если притормажи- 
ваешь на выбоинах до 60-70, 
приходится переходить на 
вторую. На вершине нас ждет 
ужин и ночевка в гостинце 
«Кедр». 

Раннее утро, Холодный мо- 
тор (при плюсовой температу- 
ре) тянуть не хочет - при по- 
пытке тронуться чихает и глох- 
нет. Ну не бежать же на кухню 
за кипятком. Прогреваю дви- 
жок на месте - только после 
этого можно ехать, Современ- 
ному впрыску нужен прогрев - 


это что за калибровки? А како- 
во будет при настоящем мо- 
розе? 

В поисках удачного ракурса 
для съемки съезжаю с дороги 
в поле и тут же, чертыхаясь, ле- 
зу в сырую от росы траву вклю- 
чать муфты передних колес - 
только с задним приводом 
машина здесь не едет. Виной 
тому, конечно, шины с «ас- 
фальтовым» рисунком. Но все 
ведущие делают свое дело - 
«Патриот» легко пересекает 
зеленую поляну и по мокрой, 
скользкой обочине выбирает- 
ся на твердое. 

На перевал Чике-Таман 
идем по узкой щебеночной до- 
роге. Олегу (второму барнауль- 
цу в нашем экипаже) за рулем 
не расслабиться - слева обрыв, 
а справа, вплотную к дороге, 
скала, готовая при случае со- 
драть с бочины вседорожника 
весь лоск металлика. 

К счастью, добрались до 
вершины без потерь, и я, ради 
красивого кадра, загоняю «Па- 
триот» передним колесом на 
камень. Коллега полез за каме- 
рой в багажник и... не смог его 
открыть - кузов перекосило! 

Через 200 километров сво- 
рачиваем на песчаную доро- 
гу Курайской степи. Окна и 
люк задраить, вентиляцию 
включить на полную - иначе 
наглотаешься пыли. За каж- 
дым автомобилем тянется 
100-метровый шлейф, и спаса- 
ет только боковой ветер. Тем 
не менее к вечеру вещи в ба- 
гажнике покрываются щед- 
рым слоем пыли. 

На грунтовке, где скорость 
за сотню, «Патриот» идет мяг- 
ко, не козлит и даже безболез- 
ненно проскакивает попереч- 
ные канавы, промытые, види- 
мо, ручьями. Минут через три- 
дцать выходим к речке и пре- 
одолеваем несколько полуме- 
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троаых бродов. Впереди - кру- 
той подъем по горной тропе. 

ЭКСТРИМ 

Но сначала переправа через 
горную речку по шаткому дере- 
вянному мостику с поворотом 
посередине. Крадучись, мы с 
«Патриотом» преодолеваем-та- 
ки бревенчатый косогор и бла- 
гополучно выползаем на берег. 

Пробираясь между камня- 
ми и корнями деревьев, тянусь 
вслед за первой машиной. На 
первой пониженной без газа 
машина идет неохотно, требует 
чуть поддать, а это увеличива- 
ет минимальную скорость. Все- 
таки не хватает тяги на низах, 
так нужной на бездорожье. 


А торопиться нельзя. Одно 
неверное движение - и «Пат- 
риот» повиснет на камнях или 
разобьет о них то, что распо- 
ложено ниже рамы. Кузов на 
ходу раскачивается - бензоба- 
ки под его порогами того и 
гляди заскребут по камням. 
Так и есть; одна машина вспа- 
рывает бак, орошая горную 
тропу бензином. Выступаю- 
щая сливная пробка выдрана 
с мясом. 

Баки под порогами - насле- 
дие военного «козла». Но у то- 
го база короче, и в бою живу- 
честь с двумя баками выше. 
А зачем они гражданской ма- 
шине, да еще так неудачно 
расположенные? Один, упря- 


танный в более безопасное 
место или хотя бы защищен- 
ный как следует, был бы куда 
уместнее. 

С «раненым» остается тех- 
ничка, а экипаж расселяется 
по другим машинам. Затратив 
почти час на преодоление се- 
микилометрового участка, вы- 
брались на плато, расположен- 
ное на высоте 2100 м. Впереди 
глубокая река, дальше дви- 
гаться невозможно. По шатко- 
му пешеходному мостику пе- 
ребираемся на другую сторо- 
ну и вскоре выходим к неболь- 
шому горному озеру Сачки. 

Ужин, ночевка в домике без 
света (электростанцию запус- 
кают ненадолго - топливо сю- 


да доставлять накладно). Уже 
в темноте подтянулись ране- 
ный «Патриот» с техничкой - 
бак удалось залатать «холод- 
ной сваркой». 

В середине следующего 
дня, совершив уже пешее вос- 
хождение к вечным снегам Ак- 
тру, возвращаемся к машинам 
и начинаем спуск в долину. 
Вовремя! Накрапывает дождь 
- дорога и камни становятся 
скользкими. Машину надо все 
время сдерживать: если поне- 
сет, не то что баки - мосты по- 
отрываем. 

Когда спустились к пере- 
праве, дождь разошелся не на 
шутку. Пришлось ползти по 
этим разъезжающимся скольз- 



Багажник столь объемист, что укладывать вещи экономно не было никакой необходимости. 



Ахиллесово брюшко «Патриотам - свисаю- 
щие ниже рамы бензобаки. 


Импортные сиденья позволяют устроиться 
с наибольшим комфортом. 
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КИМ бревнам, возвращая их на 
место после каждой машины. 

ВОЗВРАЩЕНИЕ 

Проскочили под дождем степь 
и, наконец, вырвались на ас- 
фальт. Здесь можно отключить 
муфты ступиц переднего моста 
- для «экономии» трансмис- 
сии, подразумевая экономию 
топлива. Правда, у опытных 
владельцев УАЗов на сей счет 
свое мнение. С отключенными 
«хабами» шлицы неподвижно- 
го карданного вала изнашива- 
ются неравномерно, и со вре- 
менем тот начинает бить. 

Путешествие подходит к 
концу, последний день - са- 
мый грустный. Все интересное 
позади, а тут еще дождь заря- 
дил с самого утра. Самое вре- 
мя подвести итоги. 

Ни один из «патриотов» за 
этот пробег не избежал заме- 
ны бензонасоса и подтягива- 
ния гаек на рычагах стекло- 
очистителей. У двух машин под 
проливным дождем стекло- 
очистители и вовсе отключа- 


На правах рекламы 


ШКОЛА СТРАХОВАН ИЯ 


В центре внимания - правила 


в этой рубрике мы рас- 
сказываем о ситуациях, в 
которых оказываются вла- 
дельцы автомобилей. Се- 
годняшняя тема: что нужно 
сделать, чтобы страховщик 
не отказал вам в выплате 
компенсации. 

Александр Агеев, бух- 
галтер строительной ком- 
пании: 

- В марте купил новенькую 
«Шевроле-Ниву» и сразу же 
застраховал ее по КАСКО. 
Ну застраховал и забыл. 
Однако в начале осени мою 
машину угнали. Всего на 15 
минут зашел в магазин, а ко- 
гда вернулся, ее уже не бы- 
ло, и это при том, что я запер 
все двери и включил сигна- 
лизацию. Конечно, угонщи- 
ков не нашли, и я обратился 
в страховую компанию в на- 
дежде получить компенса- 
цию. В выплате мне отказа- 
ли! На том основании, что 
среди документов, которые я 
предоставил, отсутствует 


свидетельство о регистрации 
машины. Оказывается, по 
условиям договора страхов- 
щик не возмещает ущерб при 
хищении авто вместе с оста- 
вленными в нем регистраци- 
онными документами, за ис- 
ключением случаев грабежа 
и разбоя. Неужели из-за та- 
кой мелочи я не получу ком- 
пенсацию? 

Отвечает начальник от- 
дела разработки и сопро- 
вождения страховых про- 
дуктов ОСАО «Ингосстрах» 
Игорь Александров: 

- В страховании мелочей 
не бывает. Страховщик раз- 
рабатывает правила таким 
образом, чтобы з^ититься 
от мошенников, желающих 
«заработать» на страхова- 
нии. Несоблюдение клиентом 
правил договора ведет к то- 
му, что страховая компания 
отказывается компенсиро- 
вать его убытки. В частности, 
в договоре Александра было 
сказано, что страховщик 


вправе отказать в выплате 
компенсации, если машину 
угнали вместе с регистраци- 
онными документами. Един- 
ственное. в чем можно уп- 
рекнуть страховщиков, - при 
оформлении полиса они не 
обратили внимания клиента 
на исключения. 

В Ингосстрахе стремятся к 
тому, чтобы клиент владел 
полной информацией об ус- 
ловиях страхования. Вместе 
с тем мы всегда подчеркива- 
ем, что в наших продуктах 
нет ограничений по хране- 
нию машины. Неважно, где и 
когда клиент оставил свое 
авто, при угоне Ингосстрах 
выплатит страховое возме- 
щение. Мы возмещаем ущерб 
владельцам автомобиля, да- 
же если на нем не установ- 
лена сигнализация. 

Безусловно, наш клиент 
сразу узнает о главных при- 
чинах отказа в выплате по 
угону. В частности, компания 
не выплачивает компенса- 


ции. если застрахованный 
автомобиль использовался 
для частного извоза, а при 
заключении договора клиент 
не оговорил этот момент. 
Кроме того, причиной отказа 
может стать отсутствие у 
страхователя полного комп- 
лекта ключей: оставил клю- 
чи в машине или замки от- 
крытыми. И наконец, если 
отсутствует полный комп- 
лект документов, например 
справка о заведении уголов- 
ного дела, компания также 
не компенсирует убыток. 

Во всех остальных случаях 
Ингосстрах выплачивает 
стоимость угнанного автомо- 
биля, за вычетом амортиза- 
ции. Кстати, сумма по амор- 
тизации считается у нас 
самым выгодным для клиен- 
та способом - в зависимости 
от количества дней, а не 
месяцев эксплуатации ма- 
шины. благодаря чему кли- 
ент сможет купить себе но- 
вый автомобиль. 




лись - сработали предохрани- 
тели. Других проблем не было. 

Вызывает недоумение раз- 
брос характеристик между се- 
рийными «патриотами»: один 
отличается хорошим, тягови- 
тым мотором и меньшим, чем 
у остальных, расходом бензи- 
на. Зато на нем же была самая 
шумная коробка, хотя и пере- 
ключалась лучше других. 


Второй, с закусывающим 
рулем, непросто было удер- 
жать в пределах полосы. У тре- 
тьего, чтобы включить раздат- 
ку, пришлось вырезать кусок 
пластика в консоли. Четвертый 
запомнился тугой педалью 
тормоза и рысканьем при тор- 
можении. Впечатление, будто 
машины эти собирали в артели 
кустарей-ремесленников. 


И вместе с тем улучшения 
в характере «Патриота» замет- 
ны. Всем экипажам понрави- 
лись новые удобные сиденья - 
явный плюс. Ни один из авто- 
мобилей не доставил хлопот 
с системой охлаждения. Обно- 
вленные тормоза работают 
лучше и стабильнее прежних - 
к сожалению, опять-таки не на 
всех машинах. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
иА7 РАТЯІОТ 

■ Общие данные 
Размеры, мм: 


длина 

4647 



колея спереди/сзади 

1600/1600 

Снаряженная масса, кг 

....2070 

Макс скорость, км/ч 

.^50 

Запас топлива,л, 

-...87 


Расход топлива, л/100 км: 

90 км/ч „.10,4 

, 120 км/ч 14,5 

■ Двигатель: бензиновый, Р4, 16 кла- 
панов, 2,7 л, 94 кВт/128 л. с. при 4400 
об/мин, 218 Н-м при 2500 об/мин 

■ Трансмиссия: полноприводная, М5, 
2-ступенчагая раздаточная коробка 

■ Ходовая чааь; подвеска спереди - 
зависимая пружинная, сзади - зависи- 
мая рессорная; рулевое управление - 
червячное с гидроусилителем; тормоза 
- дисковые вентипируемые/барабан- 
ные. Шины245/70Р16 

А вот гидроусилитель 
ОеІрЬі вместо - замена ши- 
ла на мыло. Очевидных преи- 
муществ нет, более того, лишь 
одна машина из всех не рыска- 
ла по полосе. Кондиционер яв- 
но слабоват для просторного 
салона: опция, прямо скажем, 
для галочки... и цены; полмил- 
лиона рублей вполне соответ- 
ствуют мировому уровню. □ 





Воспользуйтесь 
услугой 
ТЯАОЕ-ІЫ 
( 495 ) 223-7737 


ф) 

ВЦ5ІМЕ&5САК 


управляй мечтой тоѵота 


ООО «СП БИЗНЕС КАР" • владелец сети официальных дилерских центров ТОѴОТА 

Тойота Центр Битца: г Москва, Бапакпааский пр-г. д.26, теп : (495) 721-3388 

Тойота Центр Каширский; г Москва. 26 хи МКАД івнешняя еіоронаі. теп - (495| 22-1М-33 

Тойота Центр Лосиный Острое; г Москва, в$-й км МКАД (пересечение МКАД и Ярославского ш.). тел.: і495) 22-'00-55 

Тойота Центр Рублевский; г Москва. Рублевское ш.. 74 (пересечение с МКАДІ, теп. (4951 725-3388 

Тойота Центр Серебряный Бор; г Москва, пр-і Маршала Жукова, д.49 к 1, тел (4951 721-3370 

Тойота Центр Воронеж: г Воронеж, ул Остужева. 64. тел .факс (4732) 44-60-60 

Тойота Центр Кемерово: г Кемерово уп. Тухачевского, 40л. тел, (384213-45-245 

Авторизованная сераисная станция; Бизнес Кар Курск; г Курск ул К, Маркса 55, тел , (4712) 319-913. факс; (4712) 319-950. сервис (4712) 319-930 


Специальное предложение 
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СПЕЦТЕСТ УЛУЧШАЕМ «КАЛИНУ» 









Урок хороших манер 

Примерив на «Калину» несколько комплектов амортизаторов и другого «железа», 
а также шин разной размерности, в роли педагогов выступили Сергей Воскресенский 
и Максим Сачков. Фото; Александр Кульнев. 


З адумав привить «Кали- 
не» хорошие манеры, 
мы даже не предпола- 
гали, с какими трудно- 
стями столкнемся. Одну из пе- 
редовых моделей ВАЗ выпус- 
кает уже третий год, а на при- 
лавках и в интернет-магазинах 
многие оригинальные детали 
до сих пор в дефиците. Ни рос- 
сийские, ни зарубежные про- 
изводители особо не рвутся 
«улучшать» автомобиль. 

Но мы-таки собрали с миру 
по нитке, точнее, по «железке». 
К штатным амортизаторам 
СААЗ добавились демпфирую- 
щие элементы питерской 


«Плазы» и самарского пред- 
приятия «Система техноло- 
гий». Кстати, вдобавок к пос- 
ледним, грозно именуемым 
5520, получили оригинальные 
верхние опоры амортизатор- 
ных стоек, увеличивающие 
угол продольного наклона (ка- 
стер). Компанию им составила 
растяжка передних стоек. Ка- 
лужская фирма «Автоэлектро- 
ника» предложила электроуси- 
литель руля, который будут ус- 
танавливать на конвейерные 
автомобили. 

Еще решили поиграть ши- 
нами - проверить, как ведет 
себя «Калина» в обувке разной 


размерности. Для максималь- 
ной корректности взяли 13-, 
14- и 15-дюймовые типоразме- 
ры одной модели - отечест- 
венные Аттеі РІапет-301 . С них 
и начнем! 

НЕ В ДЮЙМАХ СЧАСТЬЕ 
175/70К13. Бюджетность этих 
шин чувствуется сразу. Види- 
мо, ориентиром для разработ- 
чиков послужили далеко не са- 
мые современные автомоби- 
ли, будь то наши или зарубеж- 
ные. «Калина» на таких по- 
крышках ведет себя вяло и 
скучно. Легкий, но совершен- 
но «пустой» руль, задумчивые 


реакции в поворотах и откро- 
венное желание при первой 
же возможности вывалиться 
передней осью наружу вира- 
жа. В скольжении автомобиль 
очень неохотно реагирует на 
доворот руля и сброс газа. 

Замеры на динамометриче- 
ской дороге выявили стабиль- 
ные, но совершенно неинфор- 
мативные тормоза. Зато на 13- 
дюймовых покрышках автомо- 
биль мягко и далеко катится. 
Как следствие - самый низкий 
расход топлива. 

175/65П14. По тому, как за- 
скрипели разболтанные жиз- 
нью обивки салона, чувствуем - 
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машина стала жестче. Хотя чуть 
большая вибронагруженность 
- сравнительно небольшая 
плата за приобретенную цель- 
ность реакций и неожиданную 
активность при маневрах, кото- 
рой «Калина» не славится. Даже 
усилитель руля, будто спохва- 
тившись, попытался нагрузить 
баранку хоть какой-то обрат- 
ной связью. Конечно, реакции 
далеки от совершенства - в бы- 
стром повороте и на «перестав- 
ке» водителю по-прежнему ме- 
шают большие крены кузова и 
запаздывания, но машина едет 
надежнее, понятнее. 

Тормозной же путь практи- 
чески не изменился, хотя 14- 
дюймовые шины резче срыва- 
ются в блокировку. Зато более 
внятное усилие на педали поз- 
воляет точнее управлять за- 
медлением. Совершенно не- 
ожиданно у «Калины» ухудши- 
лась способность к свободному 
качению - иными словами, вы- 
беги, что сказалось на расходе 
топлива, хотя и незначительно. 
Посему имеет смысл задумать- 
ся: стоит ли пожертвовать лиш- 
ней порцией бензина ради луч- 
шего поведения на дороге. 
185/55В15. Эти шины добави- 
ли «Калине» привлекательно- 
сти не только внешне, но и в 
поведении на дороге. Она ста- 
ла чуткой, импульсивной, по- 



Комплект амортизаторов от питерской фирмы «Плаза» обойдется 
в 5-6 тыс. руб. 

Амортизаторы 5520 вот-вот появятся в продаже - ориентировочные 
цены для «Калины» 6,5-7, 5 тыс. руб. Комплект со стойками в сборе 
с передними пружинами и верхними опорами, изменяющими кастер, 
будет дороже примерно на 2,5-3 тыс. руб. 
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СПЕЦТЕСТ УЛУЧШАЕМ «КАЛИНУ> 


Три типоразмере - 13, 14 и 15 дюймов. 
Согласитесь, если оценивать тазами, выбор очевиден. 


МЕНЯЕМ КАСТЕР 

Это помогут сделать нестан- 
дартные опоры передних сто- 
ек. выпускаемые предприяти- 
ем «Система технологий» (на 
фото слева, справа - штатная 
опора). В отличие от ориги- 
нальной детали, у самарской 
опоры точка крепления стой- 
ки сдвинута назад, из-за чего 
продольный угол наклона (ка- 
стер) увеличился. АВТОВАЗ 
рекомендует не более - 
после установки тюнинговой 



опоры он вырос до -1-2,5®. Кста- 
ти, абсолютно нормальный 
показатель для современных 
автомобилей, и «Калине» он 
явно пришелся впору. Маши- 
на стала четкой, цельной, на- 
пористой в управлении, что 
отрадно сказалось на пре- 
дельной скорости при выпол- 
нении «переставки» (быстрее 
на 1,1 км/ч). Но главное, замет- 
но улучшились водительские 
ощущения - руль стал точным 
и понятным. 



слушной. Нормально зарабо- 
тал и усилитель руля - в кру- 
том повороте теперь не при- 
ходится угадывать, на какой 
угол повернуты колеса. Но са- 
мое главное - «Калина» почти 
безупречно отслеживала за- 
данную траекторию, что, безу- 
словно, сказалось на «пере- 
ставке». Увы, бесплатных пи- 
рожных не бывает; автомо- 
биль чувствовал на дороге ка- 
ждый шовчик, каждый каме- 
шек - в общем, обстоятельно 
вытрясал душу. 

Однако это полбеды - вдо- 
бавок стало тяжелее тормо- 
зить, поскольку машина нача- 
ла рыскать из стороны в сто- 
рону. Более того, возникло 
ощущение, что сцепные свой- 
ства шин превышают возмож- 
ности стандартных тормозов. 
Выросло усилие на педали, 
появились рывки при интен- 
сивном замедлении. Возмож- 
но, поэтому завод не реко- 
мендует переобуваться в по- 
крышки этого типоразмера. 


Почитателей больших дисков 
и низкопрофильной резины, 
пожалуй, еше сильнее рас- 
строит, что автомобиль расте- 
рял несколько километров 
максимальной скорости. Не 
говоря о том, что хуже стала 
эластичность на высоких ско- 
ростях, вырос аппетит. 

Предварительный итог: 
«Калине» больше по нраву ши- 
ны, рекомендованные заво- 
дом-изготовителем, - 13- и 14- 
дюймовые. Причем последние 
- оптимальный вариант с точ- 
ки зрения комфорта, эконо- 
мичности, устойчивости и уп- 
равляемости. 

ХОД АМОРТИЗАТОРОМ 
СААЗ. Перед теаом на маши- 
ну установили комплект но- 
вых демпфирующих элементов 
Скопинского автоагрегатного 
завода, которыми сейчас комп- 
лектуют новые «калины». По на- 
стройкам видно - разработчи- 
ки пытались улучшить аморф- 
ную управляемость «Калины», 
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с ленцой реагирующей даже на 
довольно резкие движения ру- 
лем. С ростом скорости «Кали- 
на» активизируется и выглядит 
довольно бодро на «перестав- 
ке» и в поворотах. Но и здесь не 
хватает быстродействия и точ- 
ности рулевого управления. 
Хотя надо отдать автомобилю 
должное - ведет он себя впол- 
не логично и ожидаемо. 

Не все так однозначно с 
плавностью хода. Если перед- 
няя подвеска неплохо справ- 
ляется с обязанностями, разве 
что жестко и шумно отслежи- 
вает мелкие неровности, то 


задняя проявляет излишнюю 
самостоятельность. Она явно 
грубее реагирует на ямы и кол- 
добины, старательно переда- 
вая их на кузов. В результате 
«Калина» ощущается излишне 
жесткой. Хотя запаса энерго- 
емкости в подвесках и так да- 
же с избытком. 

Амортизаторы СААЗ рабо- 
тают стабильно, но им не хвата- 
ет сбалансированности харак- 
теристик. Непонятно, зачем де- 
лать столь упругими демпфи- 
рующие элементы задней оси. 
Если таким образом пытались 
улучшить управляемость, то 


почему увеличили именно вер- 
тикальную жесткость? 

«Плаза». Передняя подвес- 
ка стала мягче и комфортнее. 
Зато на пологих волнах появи- 
лась вальяжная раскачка кузо- 
ва, увеличились крены. Преж- 
де чем повернуть, машина за- 
валивается в противополож- 
ную от виража сторону и толь- 
ко потом реагирует на руль. 
При этом задние амортизато- 
ры, наоборот, пытаются проде- 
монстрировать жесткий, «пла- 
зовский» характер, собирая с 
дороги всю мелочь. Получает- 
ся, что оси «едут» словно бы 


отдельно друг от друга, а это 
здорово вредит управляемо- 
сти. Комфорта тоже нет - на 
неровностях седоков все рав- 
но изрядно потряхивает. 

И это не самое досадное. 
В некоторых ситуациях «Кали- 
на» стала коварной: ведь «в 
унисон» увеличившимся кре- 
нам кузова активнее заработа- 
ли жесткие задние амортиза- 
торы. В быстрых поворотах по- 
явилась склонность к заносу. 
Возникает он неожиданно и 
развивается очень резко, тре- 
буя от водителя недюжинной 
реакции и мастерства, чтобы 


ПРОВЕРИМ 
НА ЖЕСТКОСТЬ 

Растяжка -- в числе немногого, 
что удалось приобрести для 
«Калины». Видимо, особым 
спросом не пользуется? Наши 
испытания показали, что, в от- 
личие от «десятки», особых из- 
менений в поведение автомо- 
биля она не вносит. «Калина» 
лишь чуточку прибавила в ско- 
рюстѵ» на «переставке» (0,5 км/ч 
на 14-дюймовых покрышках). 
Вывод: кузов достаточно жест- 
кий и не нуждается в дополни- 
тельном усилении. 



Предельная скорость выполне- 
ния маневра «переставка» на 
«Ладе-Калина» с разными шина- 
ми и амортизаторами. 


1 «Переставка» 1 

шины 

км/ч 

АпЛеІРІапе! Т-301 13* 

87Д 

[АпПгіРІапеіТ-ЗОІ 14’ | 

09,0 

[АтіеІРІапеі Т-301 15’ 

^ ПА 

амортизаторы 

км/ч 

СААЗ 

00,0 

«Плаза» ^ 

КА 

’іЛИТІіІВГТі 

1 
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РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» («ЛАДА-КАЛИНА» НА ШИНАХ РАЗНОЙ РАЗМЕРНОСТИ) 


АпЛе( Иаікі | Ат(еІ Р1апе( I Ат(еІ РЬгк( 


I 

I 



■Динамические качества 


■ Разгон, с 


50-0 км/ч 


■Торможение со 100 км/ч: 


вернуть автомобиль на траек- 
торию. Пожалуй, производите- 
лю не мешало бы отшлифовать 
характеристики. Можно сме- 
стить баланс в сторону ком- 
форта либо, наоборот, сделать 
машину по-спортивному жест- 
кой. Но главное - не стоит 
ухудшать и без того посредст- 
венную управляемость, 

$520. Кто бы мог подумать, что 
за названием «Комфорт» скры- 
вается почти 50-процентное 
увеличение усилия при ходе 
отбоя, а вариант, более близ- 
кий по характеристикам к за- 
водскому, назвали «Стандарт»? 
Впрочем, это право изготови- 
теля, который, кстати, обещает 
начать серийное производст- 
во таких амортизаторов к вес- 
не. Мы испытали новинку од- 
ними из первых. 


РУЛИМ ЛУЧШЕ 

Заодно мы решили попробо- 
вать на «Калине» электроуси- 
литель руля, изготовленный 
ОАО «Автоэлектроника» (Ка- 
луга), которым будут комплек- 
товать часть новых автомоби- 
лей. Различия в настройках 
с прежним прибором из Ма- 
хачкалы проявились в первую 
очередь при больших углах 
поворота руля и на скоростях 
выше 70-80 км/ч - калужский 
усилитель поддерживает во- 
дителя более четкой обрат- 


ной связью. Правда, ему все- 
таки недостает отзывчивости 
при небольших отклонениях 
штурвала. Хотя 15-дюймовые 
покрышки заметно улучшили 
реактивное действие, а близ- 
ким к идеальному оказался 
вариант с увеличенным (за 
счет верхних опор) продоль- 
ным углом наклона амортиза- 
торных стоек. Кстати, при кас- 
тере 2,5-3® даже на 13-дюймо- 
вых шинах рулевое управле- 
ние приобрело приемлемую 
информативность. 
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Как сделать «Калине» хорошо? Наш рецепт - 14-дюймовые шины, аморти- 
заторы 5520, увеличенный кастер. 


Автомобиль стал Плотным, 
упругим и, пожалуй, более ло- 
гичным. На небольших скоро- 
стях он подробно повторяет 
профиль дороги, старательно 
потряхивая седоков на почти 
незаметных глазу неровностях. 
Но эдакая спортивность не вос- 
принимается телом как диском- 
форт, поскольку машина стала 


цельной. Она не глотает мягко 
передними колесами неровно- 
сти, но и не <(лягает» увесисто 
седоков задними - подвеска 
равномерно распределяет амп- 
литуду перемещений кузова 
между колесами. Зато энерго- 
емкость выше всяких похвал, да 
и на высокой скорости «Кали- 
на» ведет себя стабильно. 


Заметно меньше стали кре- 
ны кузова, но задняя ось, увы, 
«выключилась» из работы - 
в быстрых поворотах машина 
все норовит распрямить траек- 
торию. Такие же проблемы на 
«переставке» - при скоростях, 
близких к предельным, водите- 
лю мешает скольжение перед- 
ней оси. Надеемся, разработ- 


чики прислушаются к нашим 
рекомендациям и еще покол- 
дуют над характеристиками. 

Несмотря на небольшие не- 
дочеты, 5520 - оптимальный 
из трех испытанных комплек- 
тов. «Калина» с ним довольно 
комфортна на плохих дорогах, 
а при резких маневрах - про- 
гнозируема и не опасна. □ 


На правах рекламы 


^ЫЭХКІ 


Завод автомобильных катализаторов 


Уральский Электрохимический Комбинат 


' ГАРАНТИЯ КАЧЕСТВА 



Разработка и изготовление 
автомобильных катализаторов 
для бензиновых и дизельных 
двигателей ЕВРО-2, ЕВРО-3, 

ЕВРО-4 на: 

• легковой транспорт 

• грузовой транспорт 

• спецтехнику 

• коммерческий транспорт • мотоциклы 




Консультации по установке 
Разработка конструкций 
Изготовление опытных образцов 
Проведение стендовых 
и ресурсных испытаний 
Система качества — 
соответствует стандартам 
І80/Т8 16949:2002 


БОЛЕЕ 10 ЛЕТ НА РЫНКЕ 


624130, г. Новоуральск, ул. Дэ^жинского, д.2 
т/ф (34370) 9-16-66, 2-54-29, 9-33-44 


др2ак@иеір.ги 
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Идем на рекорд? 

Анатолий Фомин. Фото: Георгий Садков и автор 


М едленно вращается 
коленчатый вал ди- 
зельного «Форда», 
да быстро набегают 
километры. Третьего ТО и про- 
бега 60 тыс. км автомобиль до- 
стиг в рекордные 15 месяцев 
от момента получения номер- 
ных знаков. Весьма вероятно, 
что к концу года будет взят 
следующий рубеж - 80. Впро- 
чем, на то и дизель, чтобы ез- 
дить много, а платить мало. 

Начало эксплуатации было 
омрачено досадной поломкой: 
рассыпался нажимной диск 


сцепления - явный брак, и не 
российского происхождения. 
Проблему решила гарантия, 
а вот транспортировку на сер- 
вис пришлось оплатить редак- 
ции. Совет владельцам «фор- 
дов»; если уверены, что случай 
гарантийный, не скупитесь на 
эвакуатор от дилера - тогда 
наверняка возместите свои 
расходы. 

Дальше все пошло без при- 
ключений. Точнее, приключе- 
ния были, но не связанные с на- 
дежностью автомобиля. Ведь 
чтобы накатать внушительный 


пробег, пришлось побывать и в 
северном Рованиеми, и южном 
Волгограде. Увы, из москов- 
ских пробок, которые стано- 
вятся все туже, длинных кило- 
метров не привезешь. 

Проверить пусковые каче- 
ства дизеля при серьезном ми- 
нусе в прошлом году не полу- 
чилось. Даже московские ста- 
рожилы не припомнят столь те- 
плой зимы, а водители - таких 
разбитых дорог. Погода с едва 
ли не ежедневным переходом 
температуры через нулевую от- 
метку буквально разрывает ас- 
фальт. Жертвой ям с острыми 
краями обычно становятся ши- 
ны и колеса. И если «Йокогама 
ІС20» неплохо сносила удары, 
то стальные обода пришлось 


править. Кроме того, при встре- 
че колеса с глубокой ямкой ло- 
мались или отлетали пластмас- 
совые колпаки. Взамен одного 
потерянного и двух утратив- 
ших товарный вид пришлось 
купить три новых, без малого 
по 800 рублей каждый. 

Современный дизель не 
греется зимой? Спорное утвер- 
ждение. При старте на 15-гра- 
дусном морозе через 15-20 ми- 
нут езды в салоне уже тепло, 
а температура двигателя в нор- 
ме. Иное дело, если сразу после 
выезда со стоянки попадаешь 
в пробку, где скороаь не пре- 
вышает 20 км/ч - температура 
охлаждающей жидкости вряд 
ли поднимется выше 50-60°С. 
Внутри не очень-то комфортно. 
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Изношенные на 70% передние колодки и две перегоревшие лампочки - все, что пришлось заменить. 


РАСХОДЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ И 
ОБСЛУЖИВАНИЕ «ФОРДА-ФОКУС 
1,8 КОІ» (0*60 000 км) 


Статья рааода 

Сумма, 

руб. 

Расходы на содержание 

Услѵіизвзкуіітооа 

1800 

ТО-1 120000 км) 

2674 

ТО-2 (40 000КМІ 

6746 

ТО-3 (60 000 км) 

11927 

Зимние шины 
и комплект дисков 

20800 

Колесные колпаки (3 шт.) 

2384 

Лампы (кэи Н7(2ші.) 

400 

Диаельное топливо 

Ісоедний рааод 5.9 лЛОО км) 

60140 

ИТОГО 10^ 000 КМ) 

106 8Л 


однако тепла достаточно, что- 
бы не обмерзали стекла. Води- 
теля и переднего пассажира 
спасает только подогрев сиде- 
нья. Тем, кто сзади, верхней 
одежды и перчаток лучше не 
снимать. Если такая ситуация 
не устраивает, стоит заказы- 
вать дополнительную автоном- 
ную «печку». А еще можно рас- 
кошелиться на электрообогрев 
ветрового стекла, хотя мы око- 
номили и не прогадали - на ди- 
зельной машине оно легко ото- 


гревается через воздуховоды, 
Правда, есть «перекос» на пра- 
вую сторону - водительская от- 
таивает медленнее. 

Включенные фары делают 
автомобиль заметнее, а движе- 
ние - безопаснее. Но и лампоч- 
ки «кончаются» быстрее - хва- 
тило примерно на год. Правая 
и левая перегорели с интерва- 
лом в неделю, демонстрируя 
отменное качество, которое, 
как известно, определяется 
прогнозируемостью отказов, 


а не их отсутствием. На первый 
взгляд, заменить лампочку 
сложно - приходится снимать 
фару. На самом деле легче де- 
монтировать светотехнику, от- 
вернув единственный винт, 
чем выковыривать творение 
Эдисона через узкую щель. 

Немного расстроила аудио- 
система «Сони», установленная 
как дополнительное оборудо- 
вание. Звук роскошный и при- 
емник чувствительный, но при 
проигрывании многих МРЗ-дис- 


ков могут возникнуть пробле- 
мы - аудиосистема иногда не 
«видит» все записанные файлы 
или некорректно отображает 
их названия. Многие покупные 
диски, прекрасно работающие 
в других СО-проигрывателях, 
мне так и не удалось послушать. 

Дальних дорог красному 
универсалу предстоит еще 
немало. Они покажут, будет 
ли «Форд-Фокус» и дальше 
столь же надежен. Идем на 
рекорд? □ 


На правах рекламы 


ТЕХНИКА В РУКАХ ДИКАРЯ 


представьте себе, что вы приобрели 
новенький автомобиль. Вы любовно поли- 
руете стекла и капот, в автомобильных 
«салонах красоты» вашу «ласточку» моют, 
чистят — «делают макияж», А если вдруг 
начались проблемы с электроникой, ре- 
дуктор зашумел или двигатель, не дай Бог. 
застучал? Тут уж не к «косметологу», а к 
«доктору» нужно обращаться. Вряд ли 
найдется чудак, который скажет: моя ма- 
шина такая гордая, что в своих слабостях 
ни перед одним техником не признается. 
И вообще, все пройдет само. Такое отно- 
шение к машине заканчивается плачевно. 

Человеческий организм тоже можно 
рассматривать как очень сложный меха- 
низм. Настолько сложный, что сам чело- 
век многого о себе не знает. Одно понят- 
но — наш механизм тоже может вдруг «за- 
барахлить». Поэтому его необходимо 
время от времени проверять и «чинить». 
Казалось бы, все просто. Почему же люди, 
ощущая явный дискомфорт, так часто не 
спешат обращаться к специалистам? До- 
водят свой организм до состояния, при 
котором машину принято отправлять на 
свалку. Ну а уж если речь заходит о «муж- 
ских» проблемах, то их окружают прямо- 
таки китайской стеной молчания. Россий- 
ская статистика утверждает; 90% мужчин, 


испытывая сложности в сексуальной жиз- 
ни, предпочитают не обращаться к врачу, 
С чем же это связано? Психологи увере- 
ны — все дело в высокой значимости по- 
ловой функции для любого мужчины. Это 
один из критериев, по которому он себя 
оценивает. Признаться перед другим муж- 
чиной, что он «хуже» — катастрофа. На- 
пример, в животном мире, если самец 
проиграл борьбу за самку — он уже не мо- 
жет быть вожаком. 

Еще одна причина — не столь архаич- 
ная. Современные средства массовой ин- 
формации навязывают нам определенный 
взгляд на эту проблему, диктуют «моду». 
Если ты мужчина — обязан быть половым 
гигантом. А не соответствуешь — значит, 
ты неудачник. К действительности это не 
имеет никакого отношения, однако стано- 
вится еще одним препятствием между 
мужчиной и готовым ему помочь специа- 
листом по мужскому здоровью. Этот же 
мотив толкает мужчин на стезю пользова- 
ния разрекламированными биодобавка- 
ми, которые, якобы, решат их проблемы и 
не нанесут вреда. Однако биодобавки — 
это не лекарства. Они могут лишь поддер- 
жать организм, а не избавить его от проб- 
лемы. А насчет побочных эффектов — так 
кто же их проверял? А вот современная 


медицина помочь мужчине действитель- 
но готова. Известно, что более 80% эрек- 
тильных дисфункций успешно поддаются 
лечению. 

Зайдите на сайт ч^ѵѵи^.па-вепоѵаіе.ги, 
позвоните на «горячую линию» 
8-800-200-10-15 или прочитайте мате- 
риалы «Упаковки с огоньком» в ближай- 
шей аптеке или у врача, и Вы узнаете о со- 
временном методе лечения эректильной 
дисфункции, позволяющем буквально че- 
рез 10 минут быть в «полной боевой готов- 
ности», чтобы все было естественно и 
комфортно. Международные исследова- 
ния мужской сексуальности показывают, 
что мужчина, как правило, не склонен за- 
ранее планировать время интимной бли- 
зости, поэтому именно такой метод пред- 
ставляется многим экспертам наиболее 
оптимальным. Новый метод прошел дли- 
тельные исследования, его изучали неза- 
висимые специалисты в клинических ус- 
ловиях. Такой подход гарантирует эффек- 
тивность и безопасность. 

Мужчины во всем мире с успехом поль- 
зуются быстродействующим методом, по- 
зволяющим вновь сделать свою интимную 
жизнь насыщенной и разнообразной. 
А может быть, и нам стоит прекратить под- 
даваться первобытным инстинктам и вея- 
ниям моды? Может быть, пора помочь 
своему организму вновь стать здоровым и 
крепким? 

реклама 
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«Лансер» без хлопот 

Сергей Воскресенский. Фото: Георгий Садков 


Р едакционный «Мицу- 
биси-Лансер» 2003 го- 
дэ завершил ‘ 100-ты- 
сячный марафон в ре- 
дакции. Когда встал вопрос о 
его дальнейшей судьбе, мы ре- 
шили отдать его в зачет «Лан- 
сера» нового, уже десятого по- 
коления. 

...Прекрасное время: на 
одометре почти сплошные ну- 
ли, нет поломок, возрастных 
болезней, сколов и вмятин... У 
сверкающего бордово-крас- 
ным металликом «Лансера» 
нынешнего, десятого поколе- 
ния все еще впереди. Разные 
дороги и климатические усло- 
вия, сравнительные тесты, от- 


четы о расходах и ТО... Сло- 
вом, целая жизнь, которую 
проживают в редакции авто- 
мобили, приобретенные для 
длительных испытаний. 

А пока приосанившегося и 
похорошевшего «улана» с инте- 
ресом разглядывают на улицах, 
и по нескольку раз на дню я 
слышу вопрос «Сколько сто- 
ит?» Сразу и не объяснишь, что 
определяющей для выбора мо- 
дели сейчас аала не цена, а 
очередь длиной до года (в за- 
висимости от комплектации). 
Очень не хотелось пристраи- 
ваться в хвост и ждать несколь- 
ко месяцев. Но тут весьма кста- 
ти дала о себе знать дочерняя 


«рольфовская» компания «Блю- 
фиш», предложившая выгод- 
ный, на первый взгляд, обмен 
предыдущего «Лансера» на но- 
вый. Почему в названии фигу- 
рирует именно «Синяя рыба», 
объяснить не беремся - важ- 
нее, что сроки поставки маши- 
ны выглядели привлекательно. 

Главное условие предпола- 
гаемой сделки - полная «про- 
зрачность» жизни вашей ма- 
шины. Если это условие вы- 
полняется, необходимо ‘опла- 
тить экспертизу (около 1400 
руб.) и, набравшись терпения, 
потратить еще пару часов на 
детальное исследование ста- 
рого друга. 


Редакционный «Мицубиси- 
Лансер» 2003 года выпуска 
{1,6 л, механика, пробег 107,5 
тыс. км) оценили в $9126, то 
есть на 800-900 у.е. дешевле, 
чем мы рассчитывали. Причина 
- неработающий кондиционер 
(в одном из последних пробе- 
гов камнем перебита трубка), 
а обивки салона, по мнению 
эксперта, нуждались в неболь- 
шой химчистке. Не согласны? 
Отправляйтесь торговать само- 
стоятельно на более выгодных 
для себя условиях (по нашим 
подсчетам плюс примерно 12% 
к стоимости машины). Мы под- 
писали купчую. 

Спустя месяц десятый 
«улан» в комплектации ІпѵіТе-і- 
(1,5 л, 109Л.С., механика, 512952 
руб., примерно $20 500) начал 
службу в нашем парке. Покупка 
прошла не идеально. Сегодня 
даже в хорошо отлаженном ме- 
ханизме компании «Рольф» 
продавцы не гнушаются прин- 
ципа «и так возьмут». Дело не 
в скидках и подарках. Просто 
машина стала дороже, богаче, 
а отношение к вам, напротив, - 
обыденнее. Зато стабильны 
цены на дополнительное обо- 
рудование. Традиционный на- 
бор - сигнализация, коврики 
и защита двигателя обошелся 
в 23 272 руб. против 23 288 руб. 
в далеком 2004-м, но... тогда на 
машину устанавливали еще и 
магнитолу. 

Новый «Мицубиси-Лансер» 
крупнее, привлекательнее, 
интереснее предшественни- 
ка. Но будет ли он таким же 
неприхотливым работягой 
или окажется в большей сте- 
пени пижоном? Со временем 
узнаем, ,. 
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НЕКОТОРЫЕ ОСОБЕННОСТИ 


Изнутри версию 
Іпѵііе+ отличают 
штатный СО-МРЗ-ре- 
сивер и рулевое коле- 
со с кнопками управ- 
ления аудиосистемой. 





Вдвоем на заднем си- 
денье чувствуешь се- 
бя просто шикарно. 



Вот ведь интересно - 
машина стала доро- 
же, а зеркальце с 
правого козырька ис- 
чезло. 



Полтора литра под ка- 
потом - это не ком- 
промисс, автомобиль 
вполне динамичен. 
Разве что с места тро- 
гается тяжеловато - 
чувствуется дефицит 
крутящего момента. 





Первый же семейный 
выезд выявил: багаж- 
ное отделение какое- 
то «барсеточное» - 
широкое, но чрезвы- 
чайно мелкое, с тру- і 
дом вмещает дорож- 
ную сумку. 

э 




ф 

управляй мечтой тоѵота 


Аигіз. Заряжает эмоциями 

Ты смотришь на него — и мурашки бегут по коже. 
Ты открываешь дверь — и приходишь в полный 
восторг. Ты садишься за руль... И ощущаешь то. 
чего никогда раньше не испытывал. 

Когда ты за рулем нового Аигів. эмоции просто 
бьют через край! 


Тойота Центр Отрадное Тойота Центр Коломенское 

Москва, уп. Римского-Корсакова. 3 Москва, пр т Андропова, Юа 
(495) 780-7Ѳ-78 (495)740-01-10 


^ НИКА МОТОРС ХОЛДИНГ 



ЭКОНОМИКА 


ОБОЗРЕНИЕ РЕЙТИНГИ АВТОПРЕДПРИЯТИЙ 


Локомотив 
набирает ход 


в конце года сразу несколько 
крупнейших аналитических 
служб («Эксперт-РА», «Форбс» 
и др.) представили рейтинги 
ведущих российских предпри- 
ятий. Роль автомобильного 
бизнеса в отечественной эко- 
номике оценивают Александр 
Агибалов и Игорь Мрржаретто!', ' 


К аждому школьнику известно: эконо- 
мику США после кризиса ЗО-х годов 
прошлого века, а также Германии и 
Японии - после войны буквально вытащи- 
ла автомобильная промышленность. Ведь 
традиционно считается, что одно рабочее 
место на сборочном заводе создает до 1 0 
мест в смежных производствах. 

Но каждому школьнику известно и то, 
что Россия всегда шла своим путем. Тра- 
диционно «вечным движителем» россий- 
ской экономики были сырьевые отрасли. 
Растут мировые цены на нефть и газ - 
у нас экономический подъем; если вниз 
пойдут - тоже не страшно, ведь есть еще 
запасы угля, никеля и прочих полезных 
ископаемых... Но нельзя же вечно рассчи- 
тывать только на добычу сырья, тем более 
что оно достается все дороже. 

Так вот, постепенно ситуация в стране 
стала меняться. Нефтегазовый сектор, ко- 
торый в прошлые годы демонстрировал 
стабильный рост, нынче похвастать таки- 
ми успехами уже не может. А вот в обраба- 
тывающих отраслях промышленности, на- 
оборот, оживление! Хотя дают себя знать 


старые проблемы: техническая отсталость 
предприятий, изношенность основных 

фондов и Т.Д. 

По подсчетам экспертов, машиностро- 
ение стало третьей (после ТЭКа и черной 
металлургии) отраслью по вкладу в эко- 
номику. Пока - третьей... Но по оптими- 
стическим прогнозам, через 5-10 лет ма- 
шиностроение может стать ведущей от- 
раслью. Акции машиностроительных 
предприятий неожиданно оказались наи- 
более устойчивыми к финансовым катак- 
лизмам, им даже удается расти, когда дру- 
гие катятся вниз. Только за три летних ме- 
сяца цена акций «Северсталь-Авто» вы- 
росла на 27,4%, КамАЗа - на 34,6%, АВТО- 
ВАЗа - на 40,3%! 

Первые пять позиций в списке круп- 
нейших машиностроительных компаний 
страны занимают производители автомо- 
билей. Причин тому множество, но нема- 
лую роль сыграла государственная поли- 
тика, призванная стимулировать развитие 
сборочных производств, в первую оче- 
редь иностранных, на территории России. 
Тут-то они и развернулись... 


ПРОИЗВОДИТЕЛИ 

Вообще автомобилестроение - «лицо» се- 
годняшнего российского машинострое- 
ния, Именно автозаводы задают тон в дина- 
мике роста. Даже в самые тяжелые време- 
на, когда промышленные гиганты других 
отраслей «лежали на боку», автомобиль- 
ные продолжали работать в две-три смены. 
Ведь потихоньку, понемногу, но доходы 
значительной части населения страны рос- 
ли, увеличивался и спрос на автомобили 
(сыграл роль и огромный отложенный 
спрос, накопленный еще с советских вре- 
мен!). Все это привело к взрывному (на де- 
сятки процентов ежегодно) увеличению 
продаж. новых. автомобилей в России.Топь- 
ко за 2006 год их было продано 1,8 млн, - 
на 23,6% больше, чем годом раньше (а если 
считать в деньгах - то на 45%). 

Понятно, что только отечественные 
производители с таким бумом не справи- 
лись бы (а кто им и позволил!). Ведь неко- 
торые из них и до того работали на преде- 
ле возможностей. В минувшем году впер- 
вые было продано больше иномарок 
(в этом немалый вклад новых сборючных 
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предприятий), чем «чисто» российских 
«лад» и «волг». 

Первыми начали строить свои заводы 
в России компании «Форд» и «Рено», но 
когда в апреле 2005 года вышло постанов- 
ление правительства РФ о промышленной 
сборке автомобилей, этот процесс принял 
массовый характер. Уже действующие за- 
воды ежегодно увеличивают объемы вы- 
пуска (есть спрос!), а новые, начиная с кон- 
ца 2007 года, будут вводиться в строй чуть 
не ежеквартально. По оценкам экспертов 
рынка, нынешняя тенденция — постепен- 
ное сокращение доли, а затем и абсолют- 
ного числа автомобилей «традиционных» 
марок - будет только усиливаться. Это 
видно и по рейтингу. АВТОВАЗ, хотя устой- 
чиво занимает 1-е место в списке круп- 
нейших машиностроительных компаний, 
продемонстрировал за 2006 год рост 
«всего» в 15% (а рынок вырос на 24%!). 
Другие традиционные российские компа- 


нии развиваются куда динамичнее; «Груп- | 
па ГАЗ» показала прирост 25,6%, КамАЗ - ^ 
41,5%, «Северсталь-Авто» -26,1%. || 

ЗР регулярно информирует, как эти ав- Й 
топроизводители развивают и реструкту- х| 
рируют производство, приобретают ли- | 
цензии на выпуск новых моделей, новые і 
технологии и т.д. Словом, у них неплохие 
перспективы; положение АВТОВАЗа куда 
более сложное. Менеджмент автогиганта 
до сих пор не сформулировал внятную 
стратегию развития. Сама компания, те- 
ряя рынок, балансирует между спадом 
и краткими периодами подъема, причем 
последние становятся все короче. По 
сравнению с прошлым рейтингом уда- 
лось добиться определенного позитива; 
в 2006 году обороты выросли на 15% {го- 
дом ранее — всего на 5%), но, похоже, это 
достигнуто лишь за счет повышения роз- 
ничных цен. Ныне этот лимит практиче- 
ски исчерпан. 


★ ★ 


^ рЯПі ЗВЕЗЦ Г 

МУЖСКАЯ'КОСМЕТИКА 


ЭНЕРГИЧНАЯ ЗАЩИТА 
В ТЕЧЕНИЕ ВСЕГО ДНЯ, 
УВЕРЕННОСТЬ В СЕБЕ 
И 

ПЯТИЗВЕЗДНАЯ 

СВЕЖЕСТЬ! 




ЭКОНОМИКА 


ОБОЗРЕНИЕ РЕЙТИНГИ АВТОПРЕДПРИЯТИЙ 



...но один за другим открываются дилерские цен- 
тры - не хуже, чем в Европе (новый салон «Лек- 
сус» в Краснодаре). 


Хотя 8 стране по-прежнему работают сотни авторынков 
(«АетогаранР' в Подмосковье)... 


Быстрее всего растут и двигаются 
вверх по ступеням рейтинга новые рос- 
сийские автопроизводители. По темпам 
развития равных им- найдется немного. 
Пять лет работает в Ленинградской облас- 
ти завод «Форд» - и вот уже компания на 
пятом месте среди всех российских маши- 
ностроителей по объемам реализации 
продукции; при этом прирост за 2006 год 
составил 90,2%! Если удастся сохранить 
такую динамику (а для этого есть все осно- 
вания), то уже года через два «Форд» обго- 
нит АВТОВАЗ по оборотам. 

У «Автофрамоса», российского филиа- 
ла компании «Рено», темпы еще выше: 
104,5% за год. Но быстрее всех развивал- 
ся калининградский «Автотор»: рост - 
266,5% за год! 

Хватает работы и российским постав- 
щикам комплектующих. К примеру, на 
133-м месте среди 400 крупнейших 
в стране - группа «Амтел-Фредештайн» 
(производство шин), а на 336-м - «АВТО- 
ВАЗагрегат» (комплектующие). Правда, 
серьезному увеличению закупок у нацио- 
нальных компаний мешают проблемы 
с качеством их продукции. Поэтому но- 
вые сборочные проекты требуют созда- 
ния с нуля современных производств ав- 
токомпонентов. Собственно, этот про- 
цесс уже пошел. 

ПРОДАВЦЫ 

Речь пойдет о совсем новых людях - ведь 
каких-то пятнадцать лет назад такой про- 
фессии, как автодилер, не существовало. 
Ныне их сети покрыли практически всю 
территорию России. Дилер не просто про- 
давец дефицитного товара, его задачи ку- 
да шире - доставить продукт до места, 
подготовить к продаже, предложить кли- 
енту лучший вариант оформления покуп- 
ки, потом - грамотно обслужить, отремон- 
тировать, помочь продать и тщ. 


Например, в Тюмени сейчас работают 
1 8 дилеров российских и иностранных ма- 
рок. Вообще, по разным оценкам, в этой 
сфере трудятся по стране не менее 
300-400 тыс. человек, причем в крупных 
компаниях налажена современная систе- 
ма подготовки и переподготовки кадров. 
Среди крупнейших розничных сетей Рос- 
сии автомобильные - на ведущих местах. 
Так, группа компаний «Рольф» с оборотом 
74,2 млрд. руб. в 2006 году стала пятой сре- 
ди всех компаний розничной торговли 
(впереди только «Эльдорадо», «Евросеть», 
«Перекресток» и «Метро»). Очень быстро 
развиваются многие конкуренты - «Мэй- 
джор», «Автомир», «Атлант-М», «Бизнес- 
Кар»... По данным «Форбса», показывают 
серьезный рост доходов и такие дилер- 
ские центры, как «ГЕМА», «Нью-Йорк Мо- 


торе Москва», «Инком-Авто», «Дженсер», 
«Арманд»... Появились в рейтинге и регио- 
нальные фирмы: петербургская транс- I 
портно-экспедиторская компания «Евро- 
сиб» и казанский «Транстехсервис». 

К сожалению, многие компании до сих 
пор не разглашают свои финансовые пока- ] 
затели, поэтому остались пока «неохвачен- 
ными». А ведь автомобильный бизнес 
не ограничивается производственными 
предприятиями и дилерскими центрами, 
это еще и огромное количество средних 
и малых предприятий (АЗС, мастерские, 
автомойки, магазины запчастей, шиномон- 
тажные конторы и тщ.). И уже ясно: сколь- 
ко бы ни говорили, что у России «свой 
путь», автомобиль должен стать одним из 
тех локомотивов, что вытащит российскую 
экономику на мировой уровень. □ 


КРУПНЕЙШИЕ АВТОМОБИЛЕСТРОИТЕЛЬНЫЕ КОМПАНИИ РОССИИ 

ё 

Меао 

Компания 

Объем продаж в 2006 г.. Объем продаж в 2005 г.. 

Темп прироста, 

г 

1 

1 


млрд. руб. 

млрд. руб. 

% 

1 

21 

АВТОВАЗ 

, 152^ 

132,5 

15 

2 

26 

«Гоуппа ГАЗ» 

П8,8 

94.6 ' 

25,6 

3 , 

39 

КамАЗ 

76,6 

54,1 

41,5 

4 ' 

41 

Группа СОК 

76 

64,4 

17,9 

5 

43 

■іфорд мотор компании 

74,5 

39,2 

90,2 

6 

87 

«Северсіаль-Авто» 

33,5 

26,5 

26,1 

7 

137 

«Автофрамос» 

21,7 

10.6 

104,5 

8 

219 

ТагАЗ 

14,7 

12,5 

18,3 

9 

247 

Джи-Зм-АВТОВАЗ» 

12.8 

13,1 

•2,5 

10 

336 

«АвтоВАЗагрегат» 

8,6 

7.8 

10,1 

11 

349 

АМ0«ЗИЛ.> 

8,1 

6 

35 

12 

393 

«Автотор» 

7 

1.9 

266,5 


'Реитш 400 і!р/пнешшросештттти,агент(іП80‘')тіеі/т-РА‘>, октябрь 


КРУПНЕЙШИЕ АВТОМОБИЛЬНЫЕ КОМПАНИИ В СФЕРЕ РОЗНИЧНОЙ ТОРГОВЛИ 


С Меао 

КОМПМЙЯ 

Объем продаж в 2006 г., 

Объем продаж в 2005 г., 

Темп прироста. 

г средиАОО* 


млрд. руб. 

мярд.руб. 

% 

1 45 . 

Группа компаний «Рольф» 

74,1 

56,2 

31,9 

2 100 

Группа компаний «Автомио'і 

29,1 

21,8 

33,7 

3 105 

Холдинг «АтлантМ» 

27,7 

16,9 

63,9 

4 138 

СП «Бизнес-Кар» 

21,4 

16 

34,3 

5 239 

«Нью-Йорк Моторе Москва» 

13,4 

7,4 

81,9 

6 360 

«Вольво Восток» 

7,7 

4,9 

56.9 1 

'Р(Отііг‘ІООііруг’тшіѵ)кксиш«а/ісмпши.ахтстві)'^юері}і-РА'‘,о/чпя6рі,2іЮ7годіі. | 
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ПЕР^ДИМНАЕВРОИІ 


Спрос на экологию 

Первого января 2008 года российское автомобильное сообще- 
ство переходит на новую экологическую ступень: выпускае- 
мые машины должны соответствовать Евро III. Насколько стра- 
на готова к новым экостандартам, разузнал Андрей Морозов. 


Переход автомобильной и топливной 
промышленности на нормы Евро II шел со 
скрипом, болезненно и долго. Их, кстати, 
ввели на Западе в 1 995 году, у нас - с апре- 
ля 2006-го. А нормы Евро III, которые нач- 
нут действовать с будущего года, приняты 
е Европе с 1998-го. 

На сегодняшний день все производи- 
мые в России автомобили формально со- 
ответствуют стандарту Евро II. Как и топли- 
во, которым мы заправляем машины. Но - 
увы! - соответствие это именно формаль- 
ное. 

Шутка бюрократии в том. что до сих 
пор не существует государственных норм, 
которые регулировали бы соответствие 
как двигателей, так и топлива евростан- 
дартам! Хоть «вторым», хоть «третьим». 
Существует технический регламент «О 
требованиях к выбросам автомобильной 
техникой, выпускаемой в обращение на 


территории Российской Федерации, вред- 
ных (загрязняющих) веществ». А вот стан- 
дартов, каким должно быть топливо, что- 
бы выбросы были экологичными, - нет. 
Получается, что к переходу на нормы Ев- 
ро III не готовы в первую очередь государ- 
ственные органы, призванные контроли- 
ровать экологические параметры топлива 
и самих автомобилей. 

ЗЕЛЕНОЕ ТОПЛИВО 

У производителей бензина теоретиче- 
ски в запасе еще год. Минпромэнерго вне- 
сло в правительство проект технического 
регламента, согласно которому с 1 января 
2009 года в стране будет запрещено выпу- 
скать бензин ниже стандарта Евро III. Тем 
самым все российские НПЗ обяжут значи- 
тельно снизить содержание серы в авто- 
мобильном топливе: в бензине с 500 до 
1 50 ррт, а в дизтопливе с 500 до 350 ррт. 


Более высокие евростандарты воспри- 
няты нефтепереработчиками, мягко гово- 
ря, без энтузиазма. Ведь многие компании 
уже частично перешли на выпуск топлива, 
соответствующего Евро III и даже Евро IV, 
но спроса на него почти нет. Поэтому вся 
продукция продается лишь в Москве или 
вовсе уходит на экспорт. Зато основная 
масса производимого в России топлива 
еле-еле дотягивает до Евро II. 

В Российском топливном союзе нам 
привели пример ЛУКОЙЛа, который в ду- 
хе времени модернизировал Пермский 
НПЗ. Однако хороший спрос на пермский 
бензин и «евросолярку» (они дороже на 
1-2 рубля за литр) удалось обнаружить... 
лишь в Европе. Кстати, Китай и страны 
(Центральной Азии с удовольствием поку- 
пают только наш «обычный» бензин, дале- 
кий от евронорм. 

АВТОЗАВОДЫ ГОТОВЫ. И ЦЕНЫ... 

Не менее серьезные проблемы встают и 
перед отечественными производителями 
автомобилей- Специалисты полагают, что 
переход со стандарта Евро II на более 
строгий третий дорого обойдется потре- 
бителям. 

- Удорожание отечественных автомо- 
билей при переходе на Евро III составит от 


134 За рулем 12/200:' 




500 до 3000 долларов в зависимости от 
мощности и типа двигателя, - считает ди- 
ректор по связям с общественностью 
«Группы ГАЗ» Владимир Торин. - Обяза- 
тельное введение стандарта Евро III в 
крупных городах вполне оправданно, тог- 
да как в сельском хозяйстве, в армии или 
на дальних трассах совсем необязательно 
использовать дорогие автомобили. 

Но 8 любом случае ГАЗ с 1 января будет 
работать только по новым нормам. Тогда 
же узнаем и новые цены на «волги» и «га- 
зели»... 

Из-за перехода на новый экологиче- 
ский стандарт все коммерческие автомо- 
били УАЗ (грузовые, грузопассажирские и 
микроавтобусы) с 1 октября 2007 года ста- 
ли на 5 тыс. руб. дороже. Повыщение цены 
компания проведет поэтапно до января 
2008 года; в общей сложности УАЗы подо- 
рожают на 10-20 тыс. руб. 

АВТОВАЗ планирует объединить две 
модели - «пятерку» и «семерку» - в одну, 
под названием «Лада-Классика» (впрочем, 
их и сейчас трудно различить). Это связа- 
но как раз с введением Евро ІІІ. Обещают, 
что «европятерки» пойдут по конвейеру 
уже с декабря 2007-го. Понятно, что обно- 
вленная «Лада-Классика» будет дороже 
исходной модели, но насколько конкрет- 
но, в Тольятти пока не знают (или не гово- 
рят). По мнению аналитиков, «запас» 
у компании очень небольшой. Сейчас «пя- 
терка» стоит от 140 тыс. руб,, но верхний 
предел цены на эту и подобные модели - 
1 50-1 55 тыс. рублей, будет дороже - рез- 
ко упадет спрос. 

Вынуждены перестраиваться и в Ижев- 
ске. В начале октября там вся «классика» 
прошла сертификацию по новому эко- 
стандарту. В конце октября на «Иж-Авто» 
выпустили опытную партию автомобилей 
ВАЗ-2104 и ИЖ-27175, соответствующих 
Евро III. Полный перевод «отечественной 
линейки» на новый стандарт произойдет 
1 января. Кроме того, согласованы графи- 

ИЗ ВТОРЫХ -ТРЕТЬИ 

Чтобы из машины, соответствующей 
нормам Евро II, получить более эко- 
логичную, удовлетворяющую стан- 
дарту Еврю III, нужно модернизиро- 
вать контроллер управления двига- 
телем, установить второй датчик ки- 
слорода (после нейтрализатора, 
чтобы контролировать его работу), 
усовершенствовать систему улавли- 
вания паров бензина, использовать 
более эффективный нейтрализатор 
отработавших газов и т.д. 


ки поставки комплектов «КИА-Спектра», 
соответствующих Евро III (с декабря). 
«КИА-Соренто», которые собирают в 
Ижевске, уже отвечают Евро IV. 

Производители самых популярных 
российских иномарок «Рено-Логан» и 
«Форд-Фокус» не проявляют никаких при- 
знаков волнения. Российский «Фокус» из- 
начально комплектуется двигателями, ко- 
торые соответствуют «третьему» стандар- 
ту. А вот моторы российских «логанов» по- 
ка выполняют лишь норму Евро И. Впро- 
чем, все европейские машины «Дачия» ос- 
нащены двигателями Евро III и IV. Теперь 
такие комплектации пойдут и на наш ры- 
нок. Как заверили нас в российском пред- 
ставительстве «Рено», серьезного подоро- 
жания «Рено-Логан» не будет. Ждите, мол, 
января и не волнуйтесь... 

ОТСРОЧКИ! 

Между тем, по нашим сведениям, некото- 
рые автопроизводители пытаются добить- 
ся отсрочки или требуют, чтобы закон 
о Евро III не касался их продукции. Напри- 
мер, это относится к продукции Минского 
автозавода. 

- Весь парк выпускаемых дизельных 
автомобилей не может в один день выйти 
на современный европейский уровень. 
В условиях низких температур Крайнего 
Севера дизели Евро III не могут работать, - 
считает Олег Данилов из компании «Бело- 
русавто». - И снимать с производства ди- 
зели Евро II, на освоение которых потра- 
чены значительные средства, экономиче- 
ски нецелесообразно. Нельзя допустить, 
чтобы ради соблюдения буквы закона по- 
страдали экономические интересы Бело- 
руссии и России, остановились конвейе- 
ры на ярославском «Автодизеле» и МАЗе... 

Спору нет, новые экологические тре- 
бования - дело жизненно необходимое. 
Равно как и переход промышленности - 
топливной и автомобильной - на совре- 
менные технологии. Вот только даже по- 
верхностный анализ ситуации заставляет 
усомниться в готовности всей инфрастру- 
ктуры к технологической революции, 
В итоге теоретически верное решение 
правительства может в очередной раз 
утонуть в различного рода исключениях и 
дополнениях. 

Да и вообще, начинать надо было с 
тщательной подготовки нормативных ак- 
тов (см, выше), потом переходить к качест- 
ву топлива (есть регионы, где практически 
1 00% - суррогат), а параллельно доводить 
машины. А то ведь будут стоять в одной 
вонючей пробке рядом и «чистенькие», и 
«грязненькие»... И что толку? □ 



Современные оред- 
ства автохимии помога- 
ют «разрулить зиму» 
без особых проблем. 

Вот что необходимо для зимней эксплуатации авто: 

• “Быстрый запуск двигателя» - пусковая жидкость 
для бензиновых и дизельных двигателей. Облегчает пуск 
двигателя зимой, продлевает срок службы аккумулято- 
ра. Уникальный состав с высокой теплотворной способ- 
ностью - на 45% выше, чем у других подобных составов. 
Содержит смазывающие добавки, исключающие сухое 
трение в момент пуска. 

• “Осушитель топлива- - предотвращает промерзание 
системы питания в зимнее время, связывает воду, улучша- 
ет сгорание топлива, облегчает пуск двигателя при низких 
температурах. 

• “Размораживатель стекол». Эффективно очищает вет- 
ровое стекло ото льда, размораживает замки автомобиля. 

И. конечно же. качественная «незамерзайка", обес- 
печивающая отличную видимость, силиконовая смазка, 
предупреждающая примерзание резиновых уплотните- 
лем после мойки, синтетический кондиционер металла 
ЗМТ-, снижающий износ и некоторые другие составы, 
которые всегда можно найти в АВТОМАГах АОА! 


Сеть АВТОМАГов: Москва (495) 721-33-33 

Санкт-Петербург (812) 331-97-57 

Волгоград (8442) 26-87-56. Ростов-на-Дону (863) 242-48-93 

ѴѴѴ\/ѴѴ.АЗАН,ВІІ - злектронный каталог продукции 

ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ: 

по Москве (495) 975-73-71 

по регионам (495) 721-33-33 

факс (495) 975-73-72. 1 24-51 -1 1 /А Д А\ 

МЕЛКИЙ ОПТ е-таіі; ѵзѲадаР.ги 



Нам нужны конкуренты 


Наверное, неспроста именно «Мишлен» стал первым ино- 
странным производителем комплектующих, построившим за- 
вод в обновленной России: у французских шинников уже был 
успешный опыт завоевания российского рынка на заре про- 
шлого века. В 2007 году исполнилось сто лет с момента появ- 
ления марки на российском рынке. О прошлом и будущем 
«Мишлена» с соуправляющим компании Мишелем Ролье бесе- 
довал Петр Меньших. 





- Шинный рынок России сегодня очень 
перспективен. В ближайшие два-три го- 
да он может достичь 40 миллионов по- 
крышек в год - такой прогноз журнал «За 
рулем» опубликовал в июне. Каковы ваши 
оценки? 

- Я с большим интересом отношусь к 
прогнозам журнала и хочу подчеркнуть, 
что, по вашим данным, наибольший ска- 
чок ожидается в ценовом сегменте В, про- 
должится рост сегмента А (премиум) и су- 
щественно сократится доля сегмента С 
(бюджетные шины). Эти тенденции, на мой 
взгляд, вполне реальны и весьма благо- 
приятны для нас, поскольку основной ин- 
терес «Мишлена» сосредоточен в преми- 
ум-сегменте. 

- Какие шины в каждом из этих сегмен- 
тов вы порекомендуете нашим читате- 
л'ям? 

- Зимние шины премиум-сегмента - 
это «Мишлен Примаси» и «Икс-Айс», а в 
сегменте В мы предаавлены другой на- 
шей маркой - «Клебер». 

- Почему бы вам не попробовать силы и 
в сегменте С? 

- Ответ заключается в ваших же про- 
гнозах: сегмент А растет, сегмент С сокра- 
щается. 

- На какую долю рынка претендует 
«Мишлен»? 

- Наша доля на мировом рынке 
18-19%. Таков ориентир и в каждой от- 
дельной стране. 

- Почему же в Давыдове такой малень- 
кий объем производства - всего 2 милли- 
она в год? Даже «Нокиан» планирует де- 
сять! 

- Это справедливое замечание. Однако 
завод в Давыдове не может производить 
больше, чем предусмотрено проектом. 
6 этом году он вышел на максимальную 
мощность. Мы крайне заинтересованы 
в значительном росте присутствия на рос- 
сийском рынке. И со временем (пока я не 
могу назвать точную дату) мы привлечем 
новые средства. А пока, если мощностей 
завода окажется недостаточно, можем 
ввозить шины, например, из Польши. 
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- Чего же все-таки не хватает для роста 
объемов производства? Может быть, 
вашей уверенности или стабильности в 
стране? 

- Нет, у нас нет никаких сомнений в от- 
ношении стабильности в России или воз- 
можностей рынка. Лимит производства 
связан с ограниченными размерами само- 
го здания, и мы предпринимаем все уси- 
лия, чтобы работать с максимальной про- 
изводительностью. Но, повторяю, будут 
новые инвестиции. 

- Что привлекает «Мишлен» в России? Де- 
шевая рабочая сила, дешевые нефтепро- 
дукты - это то, что лежит на поверхно- 
сти. Есть ли другие преимущества? 

- Прежде всего, это размер и рост шин- 
ного рынка. Вы сказали «дешевая рабочая 
сила», а я бы подчеркнул - «качественная 
рабочая сила». В России превосходные 
инженеры, превосходные рабочие. Сегод- 
ня утром я провел несколько часов на за- 
воде в Давыдове и был поражен подготов- 
кой персонала. И у нас уже есть россий- 
ские специалисты, которые работают 
в подразделениях «Мишлена» за грани- 
цей. Мы очень заинтересованы в наборе 
персонала из России. 

- Сегодня «Мишлен» поставляет по- 
крышки на конвейер завода «Форд» во 
Всеволожске. А может ли сложиться си- 
туация, когда ваша компания станет 
единственным поставщиком всех рос- 
сийских автопроизводителей, коих уже 
больше десятка? 

- Наших мощностей для этого не хва- 
тит. Однако поставки на конвейер для нас 


очень важны, и мы будем выбирать клиен- 
тов, действительно заинтересованных 
в высоком качестве нашего продукта. 
В настоящее время мы рассматриваем 
предложения ряда российских автопро- 
изводителей. 

- «Мишлен» на протяжении сорока лет 
владел группой «Ситроен». За это время 
были созданы такие легенды, кок2СѴ, 05 

- потрясающие разработки подвески, 
у «де-шво» два мотора в полнопривод- 
ной версии... Не хотите ли тряхнуть 
стариной, по случаю столетия взять 
под крыло какое-нибудь российское ав- 
томобильное предприятие? 

- Да, история «Ситроена» была пре- 
красна, но сегодня каждый должен вы- 
брать свою профессию. Мы сконцентри- 
ровались на шинах и не станем отвлекать- 
ся на автомобили. К тому же как одна, так 
и другая отрасль требуют очень больших 
инвестиций. 

- Некоторые производители шин, как, 
например, «Континенталь», не ограни- 
чиваются разработкой покрышек. Они 
сотрудничают с производителями ав- 
томобилей, проектируя и дорабаты- 
вая электронные датчики, подвески, 
тормозные системы. Правильно ли се- 
годня ограничиваться одним продук- 
том? Каковы планы «Мишлена» в смеж- 
ных областях? 

- Да, «Континенталь» сделал свой вы- 
бор - помимо шин, он занимается и разра- 
боткой шасси. Выбор «Мишлена» - шины. 
Я не думаю, что между этими областями 
возможна какая-то синергетика. Мы дей- 



История популярности марки «Мишлен» в России (как и во всем мире] началась с автогонок. В 
1907 году состоялась гонка Москва-Санкт-Петербург, приуроченная к проведению в северной 
столице Первой международной автомобильной выставки. В гонке победу одержал француз 
Дюрэ на «Лорен-Дитрих», обутом в шины МісЬеІіп. В 1908 году в аналогичной гонке Санкт-Пе- 
тербург-Москва победу снова одержал автомобиль «Бенц» с шинами МісЬеІіп под управлением 
известного гонщика того времени Эмери (на фото). Почетный Императорский приз шины 
МісЬеІіп получили и в 1911 году в гонке Санкт-Петербург-Севастополь. 





Мишель Ролье 


Родился 19 сентября 1944 года в Анси 
(Франция). Выпускник парижского Ин- 
ститута политических наук и Универси- 
тета права. Свою карьеру начал в 1971 
году управляющим менеджером в ком- 
пании АиззесІаГ-Неу, с 1982 по 1987-й - 
директор операционного отделения, 
затем финансовый директор, а с 1994 
года - заместитель генерального дире- 
ктора. 

С 1996-го - директор юридической 
службы и директор финансов группы 
«Мишлен». Член исполнительного сове- 
та группы, в октябре 1999 годэ возгла- 
вил всю юридическую и финансовую де- 
ятельность компании. 

В мае 2005 года г-н Ролье был назна- 
чен соуправляющим компании «Миш- 
лен» (помимо Эдуарда Мишлена и Рене 
Зинграфа). После трагической гибели 
Эдуарда Мишлена и ухода Рене Зингра- 
фа, с 27 мая 2006 года Мишель Ролье 
единолично руководит группой. 1 1 мая 
2007-го к нему присоединились Дидье 
Миратон и Жан-ДоменикСенар. 


РОСТ ОБЪЕМОВ ПРОИЗВОДСТВА ЗАВОДА 
«МИШЛЕН» В ДАВЫДОВЕ* 



2004 2005 2006 2007 
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ЭКОНОМИКА 


ЭКСКЛЮЗИВНОЕ ИНТЕРВЬЮ 



Губернатор Московской области Борис Громов и Эдуард Мишлен на официальном открытии завода «Мишлен» в Давыдове 7 июля 2004 года. Се- 
годня на заводе выпускают 35 типоразмеров легковых шин, объем производства - около 2 млн. штук в год. 


ствительно используем шину для получе- 
ния информации от дороги, но не станем 
производить подвески, тормоза или сис- 
темы стабилизации. 

- Вы сами водите автомобиль или езди- 
те с водителем? 

- Нет, я сам за рулем. 

- Что у вас в багажнике - запаска или 
«жидкость для лечения проколов», или 
ваши шины не боятся проколов вообще? 


- На моей машине стоят шины «Миш- 
лен», с которыми ничего не может слу- 
читься, но запаска в багажнике все же ле- 
жит. Кстати, за 1 1 лет моей работы в ком- 
пании я ни разу ее не использовал. 

- А трое вашиж детей тоже ездят на 
«Мишлене»? 

- Да, я регулярно проверяю (смеется). 

- Это их обязанность - быть патрио- 
тами? 


- Нет, просто я люблю своих детей и 
хоЧ'у, чтобы они были в безопасности. 

~Ав России вы тоже сами за рулем? 

- Нет, скажу честно, ехал с водителем. 
И меня очень впечатлило дорожное дви- 
жение в Москве. 

- Предположим, семья Ролье собралась на 
автомобиле из Парижа во Владивосток 
(сегодня это вполне реально). Что возь- 
мете с собой -лишнюю запаску, специаль- 
ные клеи, какие-нибудь приспособления? 

- Это будет зависеть от времени года - 
я полагаю, путешествовать летом более 
разумно. Не думаю, что мне понадобится 
что-то еще кроме шин «Мишлен». И у нас 
есть сеть до самого Владивостока - «Тайр- 
Плюс». Если проколю шину, смогу ее отре- 
монтировать или поменять. 

-А по какой карте поедете? 

- Да, это проблема. Пока у «Мишлена» 
нет карты России. 

- Как долго ее придется ждать? 

- Первый шаг уже сделан. Недавно 
мы выпустили первый путеводитель «Мо- 
сква - Санкт-Петербург», правда, пока на 
французском языке. 

- Каким станет автомобиль через сто 
лет? Изменится ли колесо? 

- Не знаю, каким станет автомобиль, 
но уверен: шины у него останутся! Основ- 
ной заботой, безусловно, станет сниже- 
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Первая легкосъемная шина была изобретена Мишленом в 1891 году. Ее починка занимала 
15 минут, тогда как раньше на ремонт тратили три часа и ночь на сушку клея. 



ние нагрузки на окружающую среду, и 
большую роль в этом сыграют шины. Бу- 
дет развиваться автоматика, появятся но- 
вые экономичные моторы, уменьшатся 
вредные выбросы. 

- Вы даже проводите состязания на са- 
мый экологически чистый автомобиль! 

- Да, это «Челендж Бибендум» - кон- 
курс, способствующий продвижению та- 
ких новых моторов. К тому же у шин 
«Мишлен» меньше сопротивление каче- 
нию, соответственно лучше топливная 
экономичность автомобиля и меньше вы- 
бросов в атмосферу. 

- И все же - какова шина будущего? Веч- 
ная или одноразовая, как зажигалка? 


- Более экономичная, менее шумная и 
более надежная. И мы работаем в этом на- 
правлении. 

- «Мишлен» всегда был связан с авто- 
спортом и добивался выдающихся ре- 
зультатов в самых разных классах ав- 
томобилей. Почему же он ушел из фор- 
мулы Ь остовив уже завоеванную тер- 
риторию «Бриджстоуну»? 

- Это формула 1 ушла от нас. С того мо- 

мента, когда было принято решение 
о едином поставщике шин, нам стало не- 
интересно участвовать в соревновании. 
Мы не хотим оставаться статистами, нам 
нужны конкуренты. Мы хотим выигрывать 
в честной борьбе. П 



Комфорт И безопасность 
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Почему не ломаются «тойоты» 

Более того - эта марка принадлежит к числу самых надежных. 
В учебном центре и на сборочном заводе фирмы побывал 
Юрий Нечетов. Фото автора. 


З адание было предельно простым - 
за 25 секунд вставить в отверстия 
в стальной плите пять цилиндриков 
разного диаметра. Первые три воткнул за 
пару секунд, четвертый вошел со скри- 
пом, пятый, сколько я его ни дергал, за- 
клинило - зазоры мизерные и чем больше 
диаметр, тем вероятнее перекос. Подо- 
шел инструктор; «Неплохо, многие нович- 
ки не справляются и с четвертым». Тем не 
менее засчитал мне лишь три - на четвер- 
том цилиндре оказались царапины. 

ШКОЛА НАДЕЖНОСТИ 

«Тойоты» потому и не ломаются, что преж- 
де чем поставить рабочего на сборку тор- 
мозного цилиндра, двигателя или салона, 
его несколько недель обучают в производ- 
ственном центре 6Р5 (СІоЬаІ Ргосіистіоп 


СепТег). Дело нехитрое, но чтобы легко и 
без повреждений вставить те самые цилин- 
дрики, нужно, оказывается, строго опреде- 
ленным образом стоять, держать руку и 
«прицеливаться». А правильный звук рабо- 
ты пневмогайковерта - заучивать под мет- 
роном, как музыкальную фразу, иначе кре- 
пеж окажется недотянут или перетянут. 
Головной центр тренинга персонала 
СР5 на заводе Мотомачи открыт в 2003 го- 
ду. С тех пор здесь прошли обучение 3000 
человек с 52 производств «Тойота мотор» 
во всем мире. В том числе 90 наших сооте- 
чественников, которых готовили для но- 
вого завода в Санкт-Петербурге - в ряду 
других здесь висит и российский флаг 
с автографами. Одновременно здесь мо- 
гут обучать 240 курсантов по двадцати ос- 
новным специальностям, стоимость обу- 


В Тойота-Сітги расположены десять из двена- 
дцати японских заводов «Тойоты», а 70% из 
400-тысячного населения города связано 
с производством автомобилей этой марки. 

чения - 15 тыс. иен в день (около $124). 
Основной лозунг «Подготовка персонала 
должна опережать глобализацию». 

Как правило, в головном центре СР5 
проходят обучение бригадиры и инструк- 
торы, которых здесь называют, соответст- 
венно, тим-лидеры (іеат-іеасіег) и тим- 
тренеры (геат-ггаіпег). Кроме головного, 
сформированы три региональных центра 
в США, Великобритании и Таиланде; не- 
большие учебные подразделения есть 
и на каждом действующем производстве. 

РОБОТОТЕХНИКА 
С ПАЛЕОНТОЛОГИЕЙ 

...Он остановился с разбегу, словно на- 
ткнувшись на невидимое препятствие. 
Уловив движение, шесть голов одновре- 
менно повернулись на длинных шеях и за- 
тем с шипением набросились на него со 
всех сторон, вновь и вновь вцепляясь 
мощными челюстями... 



На этой линии в производственном центре <ЗР$ рабочие учатся правилъ- Кузов красят вместе с дверями, но потом их снимают, подсобирают 

но заворачивать болты Мб -это наиболее распространенный кузовной на отдельной линии и устанавливают обратно уже после полной 
крепеж. Перед каждым курсантом ноутбук с видеоинструкцией. сборки кузова. Все рабочие на конвейере в белых перчатках. 
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Эта «Тойота-Камри» сделана на заводе Тсумитсу - в традиционно бога- 
той для Японии комплектации с мотором 2,4 л/1б7 п.с. она стоит 2,6 млн. 
иен ($21,5 тыс. или 540 тыс. руб.). В России такая машина сейчас вдвое 
дороже. Как изменит цену местное производство? 


Экспозиции музея «Тойота» очень познавательны, а школьные экскур- 
сии здесь обычное дело. Лет через 15-20 эти ребята задумаются о по- 
купке первой машины. Может, поэтому «Тойота» удерживает 30% вну- 
треннего рынка с двукратным отрывом от ближайшего конкурента? 


Именно так выглядит автоматическая 
линия сварки кузовов на заводе «Тойо- 
та». Похожие на динозавров сварочные 
роботы вшестером накидываются на 
подошедший кузов: головы и коленча- 
тые шеи изворачиваются и так, и эдак, 
то почти полностью погружаясь внутрь 
кузова, то выдергиваясь наружу. Прохо- 
дит 57 секунд - и они отпрыгивают в сто- 
роны, замирая в ожидании следующей 
«жертвы». 

На двух линиях здесь 9 и 1 1 постов, на 
каждом из которых по шесть роботов. 
Больше вокруг кузова просто не помеща- 
ется, и так при наладке приходится сле- 
дить, чтобы не зацепили друг друга. Уди- 
вительно, что на этих двух линиях собира- 
ют, соответственно, две и четыре совер- 
шенно различные модели с кузовами се- 
дан, трех- и пятидверный хэтчбек и даже 
мини-вэн! В принципе их может быть 
сколько угодно - информацию для пере- 


хода сварочного автомата на соответству- 
ющую программу несет установленный 
под кузовом электронный чип. Однако 
с простыми кузовами роботы управятся 
быстро, а один трудоемкий затормозит 
весь конвейер. Поэтому на одной нитке 
обычно собирают кузова, близкие по ко- 
личеству точек сварки. 

Линии работают в две смены по восемь 
часов, третья ночная - для наладки, обслу- 
живания и ремонта оборудования. Суточ- 
ный «выход» с двух линий - 1900 кузовов, 
а в месяц, с учетом пятидневной рабочей 
недели и множества праздничных дней, 
получается 36 тысяч! 

Не менее сильное впечатление оста- 
вил и основной конвейер - все сборщики 
здесь в белых перчатках! Вокруг не уви- 
дишь не то что праздношатающегося, да- 
же просто спокойно идущего человека. 
Все перемещаются почти бегом, движения 
отточены, как у автоматов, тележки с дета- 


лями несутся как угорелые. А сверху про- 
ложена дорожка для экскурсантов; вдоль 
нее - посты для подключения микрофона 
экскурсовода и дефлекторами автомати- 
ческой вентиляции. 

В Японии есть поговорка: «Дорога со- 
вершенствования бесконечна». Такая фи- 
лософия и невероятное трудолюбие дают 
поразительное сочетание - в любом деле 
японцы ценят не только итог, но и сам 
процесс, доводя его до немыслимого со- 
вершенства и тем самым добиваясь по- 
трясающих результатов. Можно не согла- 
шаткюя с таким подходом, но с тем, что яр- 
лычок «Сделано в Японии» стал синони- 
мом качества, не поспоришь. В полной ме- 
ре это относится и к «Тойоте», сумевшей 
привить высокую культуру производства 
своим работникам в других странах. Бу- 
дем надеяться, Россия не станет исключе- 
нием. Во всяком случае, убедиться в этом 
мы сможем уже очень скоро. □ 


АВТОКРЕДИТ В ЗЕНИТЕ 
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Аварийные комиссары - пока еще не привычные, но уже активные участники «разборок» пос- 
ле ДТП, Азы диковинной профессии постигал Андрей Морозов. Фото: Юлия Лисняк. 


- Руль прямо! Полметра на- 
зад! «Скорая» - сдавай, но по- 
тихоньку! - Дюжий персонаж 
в лимонной жилетке руково- 
дит процессом. За его спиной 
пытаюсь помогать разъехать- 
ся двум столкнувшимся ма- 
шинам и я - ассистент ава- 
рийного комиссара. 

Водитель «девяносто де- 
вятой» с номерами Ленобла- 
сти неуверенно сдает назад - 
и фартуком разбитого бампе- 
ра выворачивает оранжевый 
поворотник «скорой помо- 
щи». 

- Вот ведь ездок, - ти- 
хонько шепчет мой шеф Па- 
вел и уже спокойным голо- 
сом продолжает: - Ну, не 
нервничайте, не переживай- 
те, все уже кончилось! Стра- 
ховка покроит стоимость 
этого поворотника... 


^.Клиент» на глазах обрета- 
ет дар речи. Даже звонит, ка- 
жется, на работу, успокаивает: 
«Милиция уехала, но прибы- 
ли аварийные комиссары». 

Это о нас с Павлом Можай- 
ским. Прорвавшись минут за 
тридцать по немыслимым пи- 
терским пробкам на расстоя- 
ние, которое японские тури- 
сты проходят пешком минут 
за десять, мы - в центре Нев- 
ского проспекта. В прямом 
смысле этого слова - стоим 
на разделительной в 1 00 мет- 
рах от площади Восстания, 
недоумевая, как умудрились 
столкнуться здесь, где ско- 
рость езды едва превосходит 
черепашью. 

Но рассуждать некогда. 
«Скорая» въехала в переднее 
крыло «Ладе». Машины, как и 
полагается, остановились на 
месте аварии, водители вы- 
ставили аварийные знаки, 


три полосы Невского проспе- 
кта от Аничкова моста к пло- 
щади Восстания автоматиче- 
ски сузились до одной. Обра- 
зовавшаяся пробка, кажется, 
тянется на пару километров, 
и хвост ее теряется где-то у 
Адмиралтейства. Павел по- 
очередно подзывает водите- 
лей, доверив мне измерить 
рулеткой расстояния для схе- 
мы ДТП. В таком «горячем» 
месте счет идет на секунды. 

Уже сматывая катушку, не- 
ожиданно проникаюсь тре- 
вожной мыслью: 

- А в «скорой» больного 
нет?! 

- Наши сразу же подскочи- 
ли, перегрузили. На опера- 
цию успели вовремя, - обы- 
денно покуривая, отвечает 
Геннадий, врач с Первой под- 
станции скорой помощи. 
Прямо куплет из песни Розен- 
баума! - Еще одна машина 


минут через пятъ прибыла. 
ГАИ - еще минут через де- 
сять. Странно, что вы задер- 
жались. 

- Лиговский-то из-за раз- 
борки трамвайных путей сто- 
ит. А мы ж без мигалок! - со- 
лидно, словно бывалый пите- 
рец, отвечаю я. 

Доктор понимающе взды- 
хает. 

Тем временем Павел за- 
канчивает заполнять страхо- 
вые формы, четко инструкти- 
рует обоих водителей, когда и 
что им делать. Водитель «ско- 
рой» спокоен, как и положено 
шоферу такого «нервного» 
транспорта. А -'99-й», кажется, 
счастлив от того, что все за- 
кончилось так быстро и бес- 
конфликтно. Теперь и нам с 
Павлом можно с облегчением 
вздохнуть. 

- И кто виноват, по-твое- 
му? Что говорит журналист- 


142 


-у л 


ский опыт? - экзаменует меня 
«наставник». 

- С одной стороны, «скорая» 

- он же въехал в крыло. С дру- 
гой - спецтранспорт нужно бы- 
ло пропустить, - рассуждаю я. 

- Только спецтранспорт 
наш мигалку забыл включить. 
Но я согласен с тобой: кажется, 
«обоюдка». Гаишники тоже так 
постановили. Теперь страхов- 
щики будут между собой раз- 
бираться. Все, кончай курить, 
поехали в офис протоколы за- 
полнять... 

ДОПОЛНИТЕЛЬНАЯ 

УСЛУГА 

Столкновение на Невском 
случилось уже на второй день 
моей работы - в понедель- 
ник. А в субботу я почти це- 
лую смену провел в «штабе» - 
полуподвальном помещении, 
которое занимает фирма 
«Аварком». 

Профессия эта появилась 
на рынке автомобильных услуг 
всего несколько лет назад. 
Раньше представить себе част- 
ную компанию, которой дове- 
рят оценивать ущерб от ДТП и 
выносить независимые верди- 
кты, было невозможно, 

К слову сказать, Санкт-Пе- 
тербург как место работы ава- 
рийных комиссаров мы вы- 
брали не случайно. Даже в Мо- 
скве эта услуга пока не на- 
столько привычна, как в Се- 
верной Пальмире. И если в 
Москве или Самаре на машину 
с надписью «комиссар» смот- 
рят скептично-недоуменно, то 
здесь даже дорогу часто усту- 
пают. 

- Скорее всего, относитель- 
ный успех службы именно в Пи- 
тере обусловлен тем, что ава- 
рийные комиссары появились 
у нас в городе еще до введения 
обязательного страхования, - 
не без гордости комментирует 
первые итоги деятельности 
Ирина Воробьева, заместитель 
гендиректора «Аваркома». 

Оказывается, дело не в том, 
что в «доосаговский» период 
петербуржцы чаще других 
россиян страховались добро- 
вольно. Просто в силу геогра- 



Инструктаж перед комиссарской вахтой. Профессиональные советы 
лишними не будут. 



Аварийного комиссара не всегда пропускают без очереди. Приходится 
проявлять чудеса водительского мастерства. 


Урок аварийной фотографии. А теперь попробуем определить, откуда 
появилось повреждение. 



фии здесь на улицах во все 
времена было больше машин 
с иностранцами. Попавший в 
инцидент финн привычно тре- 
бовал европейского обслужи- 
вания. Ну а после принятия за- 
кона об ОСАГО дополнитель- 
ная услуга для клиента стала 
для страховых компаний необ- 
ходимостью. 

Увы, до сегодняшнего дня 
аварийный комиссар в России 
- неравноправный участник 
разбора ДТП. 

- Наши услуги - это так на- 
зываемый ассистанс-сервис. 
Переводя на русский, мы - до- 
полнительные помощники для 
клиентов страховых компаний, 
с которыми сотрудничаем, - 
поясняет свой правовой статус 
Ирина. - Конечно, если примут 
дополнения к закону об 
ОСАГО, так называемый «евро- 
пейский протокол», когда 
ГИБДД освободится от функ- 
ции фиксирования каждого 
ДТП, необходимость в наших 
услугах возрастет. Кстати, сами 
сотрудники ГАИ уже сегодня 
готовы предоставить нам та- 
кие возможности - квалифика- 
ция аварийных комиссаров их 
удовлетворяет. 

Итак, специальность, кото- 
рой предстояло овладеть, поз- 
воляла мне. как представите- 
лю службы аварийных комис- 
саров, «осуществлять опера- 
тивный выезд на место ДТП 
с участием лиц, застрахован- 
ных в компаниях, с которыми 
сотрудничает фирма; осматри- 
вать место ДТП; оказывать на 
месте ДТП правовую помощь и 
психологическую поддержку 
клиентам; искать на месте 
происшествия очевидцев; 
проводить фотосъемку места 
ДТП и поврежденных машин; 
составлять схему ДТП и соби- 
рать информацию для отчета; 
анализировать полученную 
информацию и определять ве- 
роятного нарушителя ПДД и 
причины возникновения ава- 
рии». В списке еще добрый де- 
сяток пунктов - все просто 
не успел запомнить. Единст- 
венное, что меня извиняет - 
я ведь только учусь... 
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ЭКОНОМИКА 


ПРОФЕССИЯ АВАРИЙНЫЙ КОМИССАР 



БЕЗ КОМАНДИРСКИХ 
НОТОК 

Само собой разумеется, что та- 
кой новой профессии в Рос- 
сии никто нигде не обучал и не 
учит. Кого же берут на эту ответ- 
ственную должность в Санкт- 
Петербурге? 

- Самый простой способ - 
принимать на работу бывших 
сотрудников ГАИ, - рассказы- 
вает генеральный директор 
«Аваркома» Константин Соро- 
кин. - Но он не всегда успешен... 

Причина такой разборчиво- 
сти проста. Оказывается, быв- 
шие сотрудники Госавтоин- 
спекции, прекрасно разбира- 
ясь в тонкстях движения, в ро- 
ли комиссара порой забывают, 
что участники ДТП - не обыч- 
ные нарушители правил, а кли- 
енты компании. А значит, ава- 
рийный комиссар должен быть, 
в первую очередь, тонким пси- 
хологом, чутким человеком. 

- Приезжая на место аварии, 
мы первым делом должны успо- 
коить человека, - инструктиру- 
ет меня наставник Павел. - Быв- 
шие гаишники, приезжая на 
аварии, чувствуют себя хозяе- 
вами положения. А ведь в ДТП в 
последнее время попадают сов- 
сем неопытные водители. У них 
и так стресс от происшествия, а 
тут ими еще и командовать на- 
чинают, «строят», так сказать. 
Естественно, придя в себя, кли- 



Зачастую сложно определить, кто на самом деле виноват в аварии. 


•Все в порядке! Я цел. Комиссар уже приехал!» 


ент жалуется в страховую ком- 
панию, а она предъявляет пре- 
тензии нам. 

Самый желанный кандидат 
на роль комиссара - мужчина 
старше 35 лет, коммуникабель- 
ный, со стажем вождения бо- 
лее 10 лет. Комиссару необхо- 
димо четко знать Правила и 
основные пункты законода- 
тельства. Хорошо разбираться 
в технике и быть способным 
в короткое время определить 
характер повреждения, пони- 
мать возможные скрытые пос- 
ледствия столкновения, а час- 
то и прикинуть предполагае- 
мую стоимость ремонта. Жела- 
тельно, чтобы кандидат был 
женат и, естественно, без вред- 
ных привычек. 

- То есть я - находка для ва- 
шей фирмы? - в шутку спраши- 
ваю заместителя директора. 

- Возможно, - вполне серь- 
езно отвечает Ирина. - Только 
не рассчитывайте сразу на зо- 
лотые горы. Ставка аварийно- 
го комиссара зависит от его 
квалификации. При напряжен- 
ной работе можно заработать 
до 20 тысяч рублей в месяц. 
А поскольку движение в Пите- 
ре растет, число аварий не 
уменьшается, то и зарплата 
меньше не становится. Так что 
пока нет вызовов, изучайте до- 
кументацию, а потом Павел 
проверит ваши навыки... 


144 За рулем 12/2007 




ТРиѵОР это качественная мужская одежда, создающая неповто- 
римый образ и позволяющая оценить Ваш статус за считанные 
секнды. Нашей торговой марке доверяют множество покупате- 
лей в России и за рубежом. ТРУѴОР это разнообразие выбора; 
от одежды премиум класса (ТРУѴОР іііхог) до костюмов на 
каждый день (ТРЦѴОР СІаззіс), и костюмов идеально подходя- 
щих для неофициальной обстановки (ТРІІѴОР Зігееі) 

ПРЕДПРИЯТИЕ 

ЗАО “Псковская швейная фабрика “Славянка", 180016, г. Псков, 
Рижский пр., д. 40, тел.; (8112) 46-48-03, 44-03-41, факс: 46-08-81, 
е-таіі: Ігиѵог@Ігиѵог.ги ѵлѵѵ\/.1п]ѵог.ги 

ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО В МОСКВЕ 

Ул. Средняя Первомайская, д.З, ст.м. “Первомайская", 
тел.: (499) 748-90-01 , 748-90-02, 748-90-05, 748-90-03. 

ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВО В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ 

Московский пр., д. 91. ст.м. "Московские Ворота", 
тел.: (812) 718-62-58, 718-66-89 


ткиѵа 

КЛАССИКА УСПЕХА 




I 


ПРОФЕССИЯ АВАРИЙНЫЙ КОМИ ССАР 

) 


Проверяли в обычном пи- 
терском дворике; увидев раз- 
битую «девятку», Павел пред- 
лагает оценить, в результате 
чего получены повреждения 
задней двери. 

С умным видом фотографи- 
рую вмятину. Выдерживаю па- 
узу, приседаю, пытаясь уви- 
деть что-то под днищем: 

- Думаю, эту машину кто-то 
приложил сзади. Но, возмож- 
но, повреждения получены, ко- 
гда автомобиль стоял на пар- 
ковке и кто-то сдавал задним 
ходом, - пытаясь придать голо- 
су солидности, рассуждаю я. 

Павел усмехается. Мои вы- 
воды комментирует подошед- 
ший южанин - владелец «де- 
вятки»: 

- Дорогой, каким ходом- 
модом! За городом был, воро- 
та открывал, закрепить забыл, 
ветер подул - мне дверь и 
смял! 

Наставник ободряюще хло- 
пает по плечу - научишься, мол. 

Рулеткой Невский не измерить! 


В салоне «четверки» аварийно- 
го комиссара звучит рация: 

- Машину комиссара - на 
Васильевский, авария на Боль- 
шом проспекте. Побыстрее, 
мальчики! 

И мы понеслись по питер- 
ским пробкам. Расступись, ко- 
миссары на аварию едут! 

Р.5. В Санкт-Петербурге выезд 
аварийного комиссара на мес- 
то ДТП (если оформлен дого- 
вор КАСКО) у большинства 
страховых компаний бесплат- 
ная услуга. За небольшую доп- 
лату (до 1 000 рублей в год) за- 
ключить такой договор пред- 
лагают всем, кто приобрета- 
ет обычный полис ОСАГО. Но 
в принципе вызвать комисса- 
ра на место аварии можно и 
без «предварительной дого- 
воренности»: правда, его услу- 
ги придется оплатить. Однако 
помощь опытного человека 
в стрессовой ситуации порой 
просто неоценима. □ 




ГРУЗОВИКИ 


КЕМЛиіТ РКЕМШМ 6x2 РУЗНЕВ 


Тягач или толкач? 


Все более популярными становятся тягачи с дополнительной подъемной осью. Мы решили по- 
знакомиться с одним из них. И вот что из этого вышло... Юрий Нечетов. Фото: Георгий Садков. 


К расавец тягач пыхнул тормозами 
и встал на обочине - сижу, щел- 
каю тумблерами, кручу разные 
ручки. Вдруг краем глаза замечаю 
+на асфальте невесть откуда взявшуюся 
. пластиковую бутылочку с водой - ее то и 


лизацией - постояв минуту, она подрули- 
вает к «Ниссану». Растерянный пожилой 
мужчина пытается что-то объяснить мо- 
лодым ребятам в кожанках. Все ясно, 
я стал свидетелем «подставы»! Бегу к ма- 
шине с фотографом: «Жора, снимай!!!» 


мошенников не выдерживают, они пры- 
гают в машину и удирают. Впрочем, «под- 
ставы» на дорогах это отдельная тема, 
о ней - в разделе «Безопасность». Мне 
же пора возвращать в парк нашего сего- 
дняшнего героя - тягач для перевозки 


дело футболят пролетающие мимо ма- 
шины. И тут же вижу съезжающий на обо- 
чину «Ниссан-Кашкай», замершую посре- 


Сам опять за руль, завожу мотор и дви- 
гаю на помощь бедняге. Под напором 
громадного красного «паровоза» и ко- 


сверхтяжелого и негабаритного груза 
«Рено-Премиум 6x2 Пушер 440», Цена 
ему - 87 тыс. евро, особенность конст- 



ди дороги «Нексию» с аварийной сигна- 


нервы рукции - подъемная средняя ось. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 

яЕндиітряЕміим бх2 

РОЗНЕЙ 
■ Общие данные 


Размеры, мм: 

6420 




3540 









Снаряженная масса, кг.. 
Полная масса, кг 

8000 

..26 000(44 000*1 



Максимальная скорость, км/ч 90** 

Топпиво/запас топлива, л #/520 


■ Двигатель: ТД Кепаиіг Охі 1 1, Рб, 

10,8 п, 321 кВтМІбл.спри 1900 об/мин, 
2000 Н-м при 1100-1400 об/мин 

■ Трансмисоія: заднеприводная, ко- 
робка передач 2Г 165 2220 ТО (16 пере- 
дач вперед, 2 назад), блокировка меж- 
колесного дифференциала 

■ Ходовая часты подвеска - зависи- 
мая. передняя ось - на рессорах, сред- 
няя подъемная и задняя ведущая - на 
пневмозяементах; рулевое управление 
- червячное с гидроусилителем; тормо- 
за - пневматические дисковые; А65; 

шины 315/80822,5 (295Л0К22,5) 

' Полная тсаояттоеіда "О^яичтна^і 




Интерьер в едином корпоративном стиле 
«Рено» похож на легковой - даже руль с хара- 
ктерной ступицей. В кабине только два крес- 
ла, между ними - тоннель высотой 300 мм. 


Панель приборов лаконична и элегантна. Ос- 
новной прибор - тахометр с зеленой зоной 
лишь от 1000 до 1700 об/мин. Спидометр 
цифровой, дополнительная информация - 
справа на дисплее. 


ФИЗИКА С МАТЕМАТИКОЙ 

У железнодорожников есть понятие 
«сцепной вес» - это часть веса, приходя- 
щаяся на ведущие оси локомотива. Умно- 
женный на коэффициент трения колес о 
рельсы, он определяет его тяговые воз- 
можности. Актуален этот параметр и для 
автопоездов, однако здесь нужно учиты- 
вать допустимые ограничения по нагруз- 
кам. В теплой ухоженной Европе для соро- 
катонного автопоезда в большинстве слу- 
чаев вполне достаточно тягача с колесной 
формулой 4x2 и нагрузкой на единствен- 
ную ведущую ось П т (в разных странах 
допустимые осевые нагрузки несколько 
различаются) - сцепной вес составляет 
27,5% от полного. Для более сложных ус- 
ловий - крутые подъемы, скользкое по- 
крытие - сцепной вес, а значит, и количе- 
ство ведущих осей нужно увеличивать. На 
двухосную ведущую тележку тягача 6x4 
может приходиться уже 1 б т или 40% пол- 
ного веса, что дает гораздо больше шан- 
сов преодолеть заснеженный подъем. 

Но тяжелые участки, требующие высо- 
ких тяговых возможностей, обычно соста- 
вляют лишь малую часть общего пробега. 
Да и не всегда автопоезд идет груженый, а 
у порожнего распределение нагрузок по 
осям с точки зрения проходимости лучше. 
Вот и получается, что основную часть вре- 
мени возможности тягача 6x4 не востре- 
бованы - а ведь он сложнее, дороже и тя- 
желее (а значит, и менее грузоподъемен), 
чем двухосник. 

Решение проблемы оказалось про- 
стым и красивым - поставить рядом с ве- 


дущей осью дополнительную неведущую 
на лневмоподвеске. Вариантов конструк- 
ции много: «ленивец» может стоять впере- 
ди или позади ведущей оси {а иногда и два 
- по обе стороны!), иметь одно- или дву- 
скатную ошиновку, общую с другими коле- 
сами, или уменьшенную размерность и 
даже быть управляемым. Идешь по чисто- 
му шоссе - «ленивец» добросовестно не- 
сет свою часть нагрузки. Попался скольз- 
кий подъем - давление в его лневмопо- 
душках снижаем и тем самым догружаем 
ведущий мост. Конечно, нагрузка на него 
может превысить разрешенный дорожны- 
ми нормативами максимум, но это лучше, 
чем зависнуть на подъеме и застопорить 
движение. Для уменьшения износа колес 
дополнительную ось обычно поднимают и 
при езде порожняком. Конечно, по прохо- 
димости такой тягач все же уступает ма- 
шине 6x4, да и дорожное полотно изнаши- 
вает сильнее, поэтому «ленивец» - скорее 
страховка на случай непогоды, чем повсе- 
дневный рабочий инструмент. А кроме то- 
го, возможность недорогим способом уве- 
личить грузоподъемность базового двух- 
осного тягача. 

ТОЛКАЧ 

Именно так переводится название нашего 
тягача «Рено-Премиум Пушер 440» (от анг- 
лийского ризИ - толкать); дополнительная 
ось у него стоит перед ведущей и та, об- 
разно говоря, является толкающей. Неуп- 
равляемый «ленивец» с односкатной оши- 
новкой подвешен на четырех пневмопо- 
душках - двух несущих и двух подъемных. 


На рядной «шестерке» «Рено-Охі 11» 

10,8 л/436 л.с. табличка «Сделано в корпора- 
ции «Вольво». Такая вот глобализация... 
Любопытно, что привод газораспределения 
расположен на заднем торце, обращенном 
к коробке передач. 



Крохотная телескопическая горловина бачка 
стеклоомывателя спрятана в нишу ступень- 
ки... Ох, и матерятся же, наверное, водители, 
пытаясь подступиться к ней с канистрой, да 
еще в слякотную погоду! 
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ГРУЗОВИКИ 


ВЕЫАиіТ РКЕМШМ 6x2 Ри$НЕВ 



в зависимости от груза седло «Джост» с проч- 
ной литой опорой можно переставлять впе- 
ред или назад по перфорированным боковым 
накладкам на раме. 

Воздухозаборник выведен в чистую зону за ка- 
биной, выхлоп - в колею под днище, чтобы не 
ухудшать видимость обгоняющим машинам. 

3200 Н-м. Шеанадцатиступенчатая меха- 
ническая коробка 2Р переключается по 
схеме «Супер Н» - две клавиши на рычаге 
управляют рядами и половинками, Если 
отвлекся и стрелка тахометра ушла из зе- 
леной зоны, звучит ненавязчивый звуко- 
вой сигнал системы ОМ5 {Огіѵіпд Мопіш- 
гііід Зузіепп), а на дисплее высвечивается 
рекомендуемая передача. Не всем води- 
телям такая опека нравится, как, скажем, 
и сигнализатор непристегнутых ремней 
безопасности в легковых машинах. А по 
мне, так нормально ~ дисциплинирует. 
В полезности же системы удержания при 
троганье в гору' Н5А (НіІІ 5іагт Аісі) мало 
кто усомнится. 

Высокая и глубокая кабина «Пушера» 
предназначена для дальних рейсов, сзади 
здесь два спальных места, верхнее выпол- 
нено в виде гамака. Удобно, что движущи- 
еся по длинным полозьям боковые шторы 
закрывают и ветровое стекло - на ночлеге 
можно отгородиться от всего мира. Есть 
автономный воздушный отопитель, охла- 
ждаемый кондиционером десятилитро- 
вый бокс, пара наружных багажников, са- 
мо собой - электронный тахограф для 
двух водителей. А за лужи в углах кабины 
французы не ответчики. С тех пор как я ви- 
дел эту машину на выставке «Комтранс- 
2007», местные мастера насверлили нема- 
ло дырок в крыше для «люстры», радиоан- 
тенн и прочего спецоборудования. По 
ним и течет... □ 

Автомобиль предоставлен компанией 
5ИіТгол5. 


У нашей машины все шины увеличенной 
размерности 315/80В22,5 вместо евро- 
пейской 295/80В22,5, и все же просвет под 
кронштейнами низко висящего 520-лит- 
рового бака составляет лишь 170 мм. 
Впрочем, дорогу для сверхтяжелых и не- 
габаритных грузов обычно выбирают ров- 
ную, поэтому в данном случае малый про- 
свет можно считать недостатком несуще- 
ственным. 

На пневмоэлементах и задний веду- 
щий мост «Меритор» с одноступенчатым 
редуктором, межколесной блокировкой и 
максимальной конструктивной нагрузкой 
1 3 т. Пневмоподвеска с ходом 250 мм под- 
держивает постоянный дорожный про- 
свет и позволяет «присесть» при сцепке. 
Последнее нелишне - высота седла соста- 
вляет рекордные 1 300 мм. Для дорожного 
тягача это перебор, со стандартной фурой 
габарит явно превысит разрешенные че- 
тыре метра, но для спецтягача это не 
столь актуально. 

У «Пушера» рама увеличенной прочно- 
сти, высота лонжеронов из 7-миллиметро- 
вого профиля составляет 300 мм. В перед- 


ней части они раздвинуты на 230 мм, чтобы 
вместить рядную «шестерку» Рхі 1 1 объе- 
мом 10,8 л и мощностью 436 л.с. Грузовое 
отделение «Рено» теперь принадлежит 
концерну «Вольво» - в соответствии с кор- 
поративными стандартами у этого мотора 
появились электронно-управляемые на- 
сос-форсунки вместо системы питания 
«коммон рейл» и привод газораспределе- 
ния на заднем торце со стороны коробки 
передач. Для облегчения жизни стартера 
двухцилиндровый компрессор объемом 
0,64 л при пуске двигателя отключается. 

Как и многие наддувные моторы, этот 
«внизу» довольно вялый, но в зеленой зо- 
не 1000-1700 об/мин, которая почти сов- 
падает с «полкой» максимального момен- 
та 2000 Н-м. тянет как зверь, хотя и шумно- 
ват. Жаль, не удалось прицепить какую- 
нибудь полновесную шаланду, чтобы про- 
верить тягач в деле. Моторный тормоз 
мощностью 135 кВт - слабый, груженый 
автопоезд его и не почувствует, но есть 
еще 500-киловаттный интардер (встроен- 
ный в коробку передач гидрозамедли- 
тель) с громадным тормозным моментом 
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Дом с мезонином 


Нижегородская фирма «Чайка-Сервис» представила цельнометаллический фургон 
на базе грузовика «Валдай». За сменой имиджа наблюдал Алексей Липман. 

Фото: Георгий Ахадов. 


Б лагодаря унифициро- 
ванной кабине многие 
потребители восприня- 
ли «Валдай» как «Супер- 
Газель» и ожидали расшире- 
ния среднетоннажного мо- 
дельного ряда. Увы, иные мо- 
дификации ввиду их нерента- 
бельности ГАЗ разрабатывать 
не собирался; по расчетам 
маркетологов потенциальный 
спрос оказался маловат для се- 
рийного выпуска, а вложения в 
модернизацию кузовного про- 
изводства требовались серь- 
езные. Однако фирма «Чайка- 
Сервис» сочла цифру 50 авто 
ежемесячно приемлемой, что- 
бы вложить средства в созда- 
ние оригинальной машины с 
рабочим названием «Валдай»- 
фургон. 



Кабина в сравнении с базовой моделью подросла вверх и в длину, 
лишившись одного пассажирского кресла. 


ПО НАУКЕ 

Как следует из названия, осно- 
вой конструкции послужило 
шасси серийного грузовика. 
Однако в исходном виде оно 
не годилось по двум основ- 
ным причинам, во-первых, 
при стандартной длине нельзя 
было построить кузов такого 
объема, какой требовал заказ- 
чик. Ведь специфика работы 
фургона - возить много, но не 
тяжело. Пришлось удлинить 
раму машины в двух местах - 
до и после заднего моста. Ра- 
зумеется, нарастить лишь 
«хвост» куда проще (не пона- 
добился бы иной, более длин- 
ный карданный вал), но в та- 
ком случае полностью гружен- 
ный кузов мог бы перевесить 
мотор. Приклепанные довески 
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Проем в правой стенке закрыт рольставнями. Ступеньки к нему, увы, не предусмотрены. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
«ВАЛДАЙ» - 

ЦЕЛЬНОМЕТАЛЛИЧЕСКИЙ 


ФУРГОН 
■ Общие данные 


Размеры, мм: 

7500 

ширина 

2300 

высота 

2950 

база 

.4210 

колея спереди/сзади 

1740/1702 

Вн/тренние размеры фургона, мм: 

длина/ширина/высота ...4500/2200/2100 

Снаряженная масса, кг 

4250 

Масса перевозимого груза, кг . 

3000 

Максимальная скорость, км/ч 

95 

Топливо/запас топлива, л 

ДТ/105 

Расход топлива, л/100 км: 

60 км/ч 

_.,13,5 


80 км/ч 18,0 


В «подвале» хранится много полезных вещей: например, 


Внушительный грузовой отсек утеплен пенополистиролом и обшит 


аккумулятор, запаска, инструментальный ящик. 



оцинкованным стальным листом. 



Сергей Шаронов, 
коммерческий директор 
«Чайка-Сервис»: 

«Потенциальных покупате- 
лей оказалось достаточно 
для запуска этого проекта. 
В его основе - модифика- 
ции со спальным местом и 
с двухрядной кабиной. Авто- 
бусы, возможно, появятся в 
дальнейшем с участием дру- 
гих фирм». 

Евгений Земцов, 
дизайнер компании: 
«Основная задача, которую 
было необходимо решить, - 
увязать кабину и грузовой 
отсек в единый объем, ис- 
пользуя уже наработанные 
стилистические решения 
фирмы «Чайка-Сервис». 


(сварки столь ответственных 
деталей ГАЗ не допускает) уве- 
личили снаряженную массу 
автомобиля. Полная же оста- 
лась прежней, из-за чего гру- 
зоподъемность фургона сни- 
зилась до 3 т. 

Во-вторых, не устраивала 
погрузочная высота - для го- 
родской эксплуатации требо- 
валась платформа пониже. 
Выход нашли, просчитав ки- 
нематику перемещения зад- 
него моста. В изначальном ва- 
рианте положение грузовой 
платформы ГАЗ определил с 
учетом максимального хода 
подвески, в том числе и при 
перекосе моста на россий- 
ских колдобинах. Учтя, что ас- 
фальт в городах все-таки по- 
глаже, конструкторы «Чайки- 
Сервис» опустили пол фурго- 
на на 100 мм. 


Каркас кузова проектиро- 
вали совместно с нижегород- 
ским политехом, где провели 
расчет на кручение. Проч- 
ность верхней части конст- 
рукции (крыши) заложили с 
запасом - она соответствует 
Правилу № 66 ЕЭК ООН, разра- 
ботанному для крупногаба- 
ритных пассажирских автобу- 
сов. Не с расчетом ли на буду- 
щие грузопассажирские мо- 
дификации? 

Готовую пространствен- 
ную структуру из прямоуголь- 
ных труб связали с кабиной, 
отрезав от нее ненужные те- 
перь крышу и заднюю стенку. 
Объединение провели так, 
чтобы прочность проемов ве- 
трового стекла и дверей не 
пострадала. 

Однако над машиной по- 
трудились не только конструк- 


торы, немалый вклад внесли и 
дизайнеры. Единство формы 
поддерживает срез по верхне- 
му краю крыши, с плавным из- 
гибом заходящий на кабину. 
Этой же цели служат и юбки 
боковых панелей, и арки зад- 
них крыльев, в точности по- 
вторяющие передние. Двух- 
цветная окраска значительно 
облегчает восприятие нема- 
ленького авто, не напрашива- 
ясь на сравнение с собачьей 
будкой. 

Лишенная штатного потол- 
ка кабина стала много просто- 
рнее, а во вновь возведенной 
задней перегородке появился 
закрываемый рольставнями 
проход. Правда, за это распла- 
тились пассажирским местом - 
осталось только одно. Хотя в 
других версиях все, вероятно, 
будет по-другому. □ 
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ПАВЛОВСКИЙ АВТОБУСНЫЙ ЗАВОД 


ГРУЗОВИКИ 


В мировой десятке 


в нынешнем году Павловскому автобусному заводу исполнилось 75 лет и с его 
конвейера сошел 600-тысячный автобус. Юрий Нечетов. Фото: Константин Якубов. 


И стория ПАЗа началась в 1932 го- 
ду, когда в Павлове для снабже- 
ния ГАЗа и других предприятий 
был построен ЗАТИ - завод авто- 
транспортного инструмента. В начале 
50-х годов в Горьком на шасси грузовика 
ГАЗ-51 построили опытный образец ка- 


потного автобуса для пригородного со- 
общения. Машина оказалась удачной, но 
поскольку ГАЗ уже был загружен про- 
граммой легковых и грузовых автомоби- 
лей, новое производство решили нала- 
дить на ЗАТИ. После модернизации он 
стал называться Павловским автобусным 


заводом и в 1952 году начал выпуск но- 
винки под маркой ПАЗ-651. Важным эта- 
пом стал ПАЗ-652 вагонной компоновки, 
освоенный в 1958-м. Спустя 10 лет в ре- 
зультате глубокой модернизации поя- 
вился ПАЗ-672, а в 1989-м его сменил 
ПАЗ-3205. 
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Сварные швы каркаса зачищают, добиваясь ровной поверхности, 
к которой приваривают панели обшивки. 


Он и по сей день остается базовой мо- 
делью, на которую приходится до 90% вы- 
пускаемых машин. Ежедневно с конвейе- 
ра сходит до шестидесяти различных мо- 
дификаций. Среди них полноприводная, 
длиннобазная, школьная, автобус в север- 
ном исполнении и другие. Учитывая срав- 
нительно невысокую цену, простую конст- 


рукцию, хорошую проходимость и ремон- 
топригодность, этот автобус еще долго бу- 
дет востребован в регионах России. Неко- 
торая часть идет на экспорт в Индию, 
страны Юго-Восточной Азии и Африки. 
Создается сборочное предприятие во 
Вьетнаме, которое с будущего года станет 
выпускать 500-1000 машин. Так что не 


История собственно автобусного завода началась в августе 1952-го, 
когда здесь собрали пять таких ПАЗ-651. 
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ПАЗ-3237 

Первый отечественный низкопольник ма- 
лого класса имеет размеры /885х2505х 
2815 мм; максимальная масса 10 250 кг. 6 
салоне 1 1 кресел, полная пассажировме- 
(тимость 55 человек. По современным ев- 
ропейским требованиям средняя дверь 
оборудована пандусом для инва/іидных 
колясок, а накопительная площадка в цен- 
тре салона специальным креплением для 


них, Силовой агрегат - рядная турбоди- 
зельная «четверка» «Камминс-15Ве», 3,9 л, 
1 50 л.с (Евро III) и пятиступенчатая автома 
тическая коробка передач «Аллисон 
2100»- Особенности ходовой части: диско- 
вые тормоза «по кругу» (конечно, с АВ5), 
рулевой механизм «Чепель», задний мост и 
независимая передняя подвеска «Раба». 
Регулируемые пневмоэпеменіы в подвес- 
ке поддерживают постоянный дорожный 


просвет, а также реализуют функцию книл- 
линга - приседания на остановке, умень- 
шая высоту пола от земли до 250 мм. 
В штатную комплектацию входит автоном- 
ный отопитель «Вебасго», кондиционер 
по заказу. Стоимость автобуса - около 
'2,2 млн. руб., ресурс - 1 млн. км. ПАЗ-3237 
выпускают малыми сериями на заказ, деся- 
ток машин находится в опытной аксллуата- 
ции в Мостортрансе. 


На водительском месте необычен лишь ти- 
пично легковой селектор автомата на кон- 
соли - в автобусах чаще используют кно- 
почное управление. 


Высота потолка в передней и средней час- 
тях салона составляет 2300 мм, в корме, 
где пол поднимается над силовым агрега- 
том, высота уменьшается до 1760 мм. 


Чтобы в любых условиях сохранить види- 
мость расположенных на капоте фонарей, 
крышку подвесили на параллелограммном 
механизме. 


случайно именно ПАЗ-3205 оказался юби- 
ляром с номером бОО 000 - именно столь- 
ко автобусов вышло из ворот завода за 
три четверти века. 

Конечно, здесь хорошо понимают, что 
по мировым меркам базовая модель дав- 
но устарела. Современный город требует 


других машин: комфортабельных, просто- 
рных, безопасных, динамичных. Им нужны 
дизельные двигатели, регулируемая пнев- 
моподвеска, низкий пол, мощные системы 
отопления и кондиционирования. Вопрос, 
как всегда, упирается в деньги и решить 
его в одиночку заводу сложно, однако с 


2000 года ПАЗ входит в крупнейший ма- 
шиностроительный холдинг «РусПромАв- 
то», а ныне в «Группу ГАЗ», у которой и 
средств, и возможностей куда больше. 

В Павлове разработан, доведен до се- 
рийного производства, а потом в рамках 
холдинга передан в Курган заднемотор- 
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ГРУЗОВИКИ 


ПАВЛОВСКИЙ АВТОБУСНЫЙ ЗАВОД 



Стандартное «торпедо» «Транспортера» рас- В подиумах под сиденьями - элементы 

ширено боковыми консолями, на левую вы- подвески, в коробе в углу кормы - 80-лит- 

несены чисто автобусные органы управления. ровый бак. Высота потолка 2140 мм. 


Компактный трехосный низкопольный 
автобус для тесных улиц мегаполиса и 
парковых зон. Размеры 7145х2130х 
2625 мм, максимальная масса - 4950 кг. 
В салоне 1 3 сидячих мест {из них три от- 
кидных на центральной площадке], пол- 
ная пассажировместимость 25 человек. 
В конструкции использован передне- 
приводный силовой модуль «Фольксва- 
ген-Т5» вместе с частью кабины и перед- 
ней подвеской, кузов пластиковый на 
стальном каркасе. Задние пневматиче- 
ские подвески «Френо Аэро» позволяют 
изменять уровень пола от 340 мм в дви- 
жении до 250 мм на оааковке. Двига- 


тель - расположенный поперечно пяти- 
цилиндровый турбодизель (2,5 л, 130 
Л.С., Евро IV), коробка передач - 6-сту- 
пенчатый автомат, тормоза дисковые 
с АВ$. На крыше может быть установлен 
кондиционер в дополнение к стандарт- 
ному у водителя. У средней двери есть 
просторное место для слепых пассажи- 
ров - по Правилу 107 ЕЭК ООН в ногах 
должна помещаться собака-поводырь. 
Цена автомобиля - около 1,3 млн. руб» 
ресурс - 1 млн. км. Сейчас оборудуется 
участок, на котором со следующего го- 
да будут собирать 200-300 ПАЗ-3010 
«Сити». 



Здесь в готовый кузов устанавливают всю 
электрику, стекла, оборудование кабины 
водителя и пассажирского салона. 


ный автобус «Аврора» ПАЗ-4230 - такие 
все чаще встречаются на пригородных 
маршрутах. Еще две новинки в сравни- 
тельно небольших пока количествах соби- 
рают на главном конвейере и цехе опыт- 
но-промышленной сборки - городской 
низ^;опольный ПАЗ-3237 и пригородный 
ПАЗ-3204 (ЗР, 2007, № 10). Из перспектив- 
ных моделей стоит отметить низкополь- 
ный переднеприводный «Сити» ПАЗ-3010 
на базе «Фольксвагена-ТЗ». Другой совме- 
стный с бразильской компанией «Марко- 
поло» (Магсороіо) проект - малый город- 
ской и пригородный автобус «Реал» (РеаІ) 
на шасси «Хёндай». 

Сегодня на предприятии, занимающем 
площадь б5б тыс. м^, работает более 5000 
человек. В последние годы идет уверен- 
ный рост объемов выпуска и эффективно- 
сти труда. Процессы разработки, произ- 
водства, гарантийного и текущего обслу- 
живания отмечены сертификатом качест- 
ва 150 9001. Правда, средняя зарплата не- 
велика -лишь 9 тыс. руб. Неплохим стиму- 
лом служит современное оборудование; 
так, 8 нынешнем году введен в эксплуата- 
цию новый окрасочный комплекс «Айзе- 
ман». Сейчас в Павлове выпускают в год 
более 1 2 тыс. малых автобусов; они покры- 
вают до 80% потребности внутреннего 
рынка в этом классе. Всего же ПАЗ произ- 
водит до 1 5 тыс. автобусов тридцати раз- 
личных моделей и модификаций, что обес- 
печило ему место в десятке крупнейших 
автобусных заводов мира. Похоже, в семь- 
десят пять жизнь только начинается... □ 
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фургон первого поколения 
«Фольксваген-Транспортер ТТі 
,1950-1967 гг. 


Все началось с тележки 

в нынешнем году исполнилось 60 лет со дня рождения 
универсального автомобиля «Фольксваген-Транспортер». 

Юрий Нечетов. Фото: «Фольксваген». 


В есной 1947 года Бен 
Пон, импортировавший 
автомобиль «Фольксва- 
ген» в Нидерланды, уви- 
дел на заводе в Вольфсбурге 
самоходную тележку для меж- 
цеховых перевозок. Спустя не- 
сколько дней, а именно 23 ап- 
реля, Пон нарисовал в своем 
блокноте необычный автомо- 
биль-фургон - с кабиной впе- 
ред и и д ви гателем в корме. Так 
родилась идея «Транспорте- 
ра» - одного из наиболее ус- 
пешных проектов в истории 
автомобилестроения. 



Эта тележка послужила 
прообразом «Транспортера». 
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Эскиз Бена Пона - он лишь 
перенес кабину вперед и накрыл 
платформу крышей. 



Микроавтобус «Фольксваген- 
Транспортер Т2«, 1967-1979 гг. 


«Фольксваген-Транспортер ТЗ», 1979-1990 гг. На 
фото - полноприводная модификация «Синкро». 


«Фольксваген-Транспортер Т4», 1990-2003 гг. 
На фото - грузовик с двойной кабиной. 


Серийное производство 
началось 8 марта 1950 года с 
десяти машин в день. Первый 
«Транспортер», который за ок- 
руглые формы прозвали «быч- 
ком», мог перевозить восемь 
человек или 750 кг груза. Сило- 
вой агрегат в35іпи от «фолькс- 
вагеновского» «Жука» - четы- 
рехцилиндровый оппозитный 
«воздушник» 1,1 л, 24 л. с. (поз- 
же 34 л.с.). Машина оказалась 
очень востребована - до 1967 
года на заводах в Германии, 
Бразилии и ЮАР модель Т1 бы- 
ла выпущена в количестве 1,8 
млн. шт. и в трех десятках мо- 
дификаций. 

Лишь спустя 20 лет, в 1967-м 
появилась модель Т2 с пано- 


рамным передним стеклом. В 
1979 г. дебютировала ТЗ, став 
на 125 мм шире предшествен- 
ницы, она отличалась трехме- 
стной кабиной водителя. Пару 
лет спустя ТЗ впервые получи- 
ла мотор водяного охлажде- 
ния, а с 1985 года на заводе 
«Штайр» в Граце собирали пол- 
ноприводную модификацию 
«Синкро». Год 1990-й отмечен 
появлением принципиально 
новой модели Т4: переднепри- 
водной, с поперечным распо- 
ложением силового агрегата. 
Нынешняя, Т5 дебютировала 
в 2003 году. Всего почти за 60 
лет в разных странах мира вы- 
пущено более 10 млн. «транс- 
портеров» пяти поколений. □ 



«Фольксваген-Транспортер Т5» выпускают с 2003 г. 
На фото - автокемпер с подъемной крышей. 


На правах рекламы 
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Пятиосный многотон 


в России начали продавать самосвал НОѴѴО - 
больших дорожных «одиночников». 

Юрий Нечетов. Фото; Георгий Садков. 


один из самых 


К огда увидел на полиго- 
не этого зеленого мон- 
стра, даже опешил - вот 
это да! Пять осей, почти 
одиннадцать метров длины, 
громадный кузов, словно же- 
лезнодорожный вагон, какие- 
то невероятные цифры грузо- 
подъемности - такие показате- 
ли впору самосвальному авто- 
поезду, а не одиночной маши- 
не. Я не говорю о крупногаба- 
ритной карьерной и другой 
специальной технике, которой 
путь на дороги общего пользо- 
вания закрыт в принципе. А 
этот НОѴѴО, производства ки- 
тайской компании Оіпдсіао 
ТигЬо МасЬіпегу, с колесной 
формулой 10x6 и традиционно 
непроизносимым индексом 
773537N28^7В имеет полное 
право ездить по любым доро- 
гам. Его размеры и снаряжен- 
ная масса не превышают мак- 
симально разрешенные. 

Сложнее с грузоподъемно- 
стью: найти достоверные циф- 
ры для китайских автомобилей 
подчас просто невозможно. 
Для самосвалов, которые гру- 
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громадный кузов разгружается мощным подъемником Нуѵа - 
естественно, лицензионным китайского производства. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


НОѴѴОІОхб 
■ Общие данные 
Размеры, мм; 

10 790 



...3350(3000*) 

база 1800+2890+1350-1-1350 

колея спереди/сзади 

2030/1870 


298 

Снаряженная масса, кг.... 

20930 

52740 

Грузоподъемность, кг .... 
Объем кузова, 

31 740 

...28 


Максимальная скорость, км/ч 78” 

Топлиео/ззпастоппива, л ДТ/200 

Рааод топлива, п/100 км 45 

■ Конарухция: рамнонесущая 
■Двигатель: ТД 5{вуг №0615.69, Р6, 

9,7 л, 247 кВт/336 л.с при 2000 об/мин, 
1350 Н-м при 1800 об/мин. Евро II, рас- 
положен спереди продольно 
■Трансмиссия; заднеприводная, М9 
Еаіоп РиІІег ВТ11509С, колесные редук- 
торы, блокировки межосевые и межко- 
лесные 

■Ходовая чааь: подвеска - зависи- 
мая рессорная; рулевое управление - 
червячное с гидроусилителем; тормоза: 
моторный, пневматические бара^нные 
№аЬсо: шины 12.00К20 
'вь/«?п1влв№(Ш1е. 

^Огршчеііазштротікоа. 


На правах рекламы 



ГОРОДСКИЕ АВТОБУСЫ ДЖУНТУН 


Представительство 2Ьопд Топд в России 

Г. Новосибирск, пр. Энергетиков, 4а 

Тея.; +7(383) 299-78-78, 292-66-59, 210-55-07 

мѵѵѵѵ.сЬіпасагв.ги 


Официальные дилеры в России. 

Иркутск: (3952) 29-01-32. Оренбург; (3532) 75-11-95. 
Самара: (846) 224-00-55. Саратов: (8453) 75-33-11. 
Томск; (3822) 76-25-93. 






Кресло водителя не подрессорено, 
но снабжено множеством электро- 
регулировок. Внизу - кран опроки- 
дывания кузова. 

Центральная консоль развернута 
к водителю, на двери - дефлек- 
тор обдува стекла в зоне зеркал 
заднего вида. 


зят «на глазок», многие миро- 
вые производители приводят 
нормы допустимого перегруза 
- обычно процентов 15-20 от 
грузоподъемности. Для тяже- 
лых условий эксплуатации за- 
пас прочности нужен поболь- 
ше, а учитывая, что в странах с 
плохими дорогами, как прави- 
ло, почему-то и к законам отно- 
шение достаточно панибрат- 
ское, считается возможным не- 
сколько занизить паспортную 
грузоподъемность, но зало- 
жить 50 и даже 1 00% перегруза. 
Покупатель остается в выигры- 
ше; он избегает мороки со спец- 
разрешениями на сверхтяже- 
лые машины, имеет меньше ве- 
совых ограничений на дорогах, 
но может реально использо- 
вать скрытые возможности по 
полной программе. И даже если 
попадет на весовой контроль - 
в России эта проблема решает- 
ся «не отходя от кассы»... 

Надо полагать, именно поэ- 
тому на кабине у пятиосника ви- 
сит табличка с указанием грузо- 
подъемности 31,7 т, в России ма- 
шину сертифицируют под 33 т, а 
посулы дилеров простираются 
до 53 и даже 60т! И такая оценка 
не выглядит завышенной; в гро- 
мадный 28-кубовый кузов (а с 
«шапкой» и вовсе 33 м^і) даже 
сравнительно легкого песка по- 
местится 47-55 т. Но ведь не 
только песок возят самосвалы. 
Днище кузова из стального лис- 


та толщиной 8 мм явно рассчи- 
тано на то, что из ковша экскава- 
тора будет валиться и щебень, и 
скальный грунт, а у него плот- 
ность раза в полтора раза выше. 
Впрочем, на закрытых техноло- 
гических дорогах, в карьерах и 
т.п, гигантскую грузоподъем- 
ность пятиосника можно ис- 
пользовать совершенно закон- 
но. К слову, кузов здесь обогре- 
вается выхлопными газами, но 
крохотные и неаккуратно про- 
резанные выпускные отверстия 
в его задней части явно не соот- 
ветствуют диаметру выпускной 
трубы двигателя, 

Из восьмимиллиметровой 
стали сделаны и особо проч- 
ные двойные (почти по всей 
длине, до переднего моста!) 
лонжероны высотой 300 мм, 
поверх которых лежит еще 
240-миллиметровая усиливаю- 
щая накладка. В передней час- 
ти лонжероны разведены с 
850 мм до 1000 мм - стандарт- 
ное решение, чтобы вместить 
силовой агрегат. 

На НОѴѴО установлена ряд- 
ная «шестерка» китайского про- 
изводства «Штайр-ѴѴОбІ 5.69» 
объемом 9,7 л с турбонаддувом 
и интеркулером. Она удовле- 
творяет экологическим нормам 
Евро II, а при некоторой дора- 
ботке и Евро III. В принципе, ее 
показатели - 336 л.с. и 1350 Н-м 
очень неплохие, но, учитывая 
огромную потенциальную гру- 



зоподъемность самосвала, их 
можно считать лишь минималь- 
нодостаточными. Ксожалению, 
сполна оценить его тяговые и 
динамические возможности 
мотора не удалось; барахлил 
привод рейки ТНВД. 

Коробка передач тоже ли- 
цензионная - чтобы управлять- 
ся с девятиступѳнчатым несин- 
хронизированным «ИтОн-Фул- 
лером», нужны опыт, твердая ру- 
ка и верный глаз. Учитывая еще 
35 т балласта в кузове, мне с ней 
справиться было нелегко. Впро- 


чем, в линейке есть и синхрони- 
зированная коробка 2Р, и даже 
автоматическая от «Итона» - го- 
ворят, НОѴѴО - это единствен- 
ный «китаец» с автоматом. 
Ведущие мосты с односту- 
пенчатой главной передачей и 
колесными редукторами тоже 
сделаны по лицензии «Штайр», 
они традиционно отличаются 
высокой прочностью и надеж- 
ностью. Подвеска не балансир- 
ная, как обычно принято на 
двухосных тележках; здесь ка- 
ждый из трех мостов подве- 


Тридцать пять тонн сравнительно легкого песка заполняют кузов лишь 
на три четверти. Необычное решение: борта длинного кузова стянуты 
мощными поперечными балками. 
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Каждый из ведущих мостов трех- 
осной тележки подвешен на своих 
рессорах. В ступицах - колесные 
редукторы. 

Бачок стеклоомывателя развер- 
нут задом наперед, по идее, его 
горловина должна выходить впе- 
ред под капот. 



шен на своей паре коротких и 
толстых (10 листов по 15 мм) 
рессор, дополненных реактив- 
ными тягами. Дорожный про- 
свет почти 300 мм, есть блоки- 
ровки межосевые и межколес- 
ные - самосвалу часто прихо- 
дится съезжать с асфальта. На 
тот же случай и высокопро- 
фильные покрышки 12.00В20, 
упрочненные 18-слойным ме- 
таллокордом. 

Что-то мне напоминает это 
оригинальное боковое остек- 
ление с опускающимся сегмен- 
том... Ну, конечно! Это же «воль- 
вовская» кабина, которая стоя- 
ла на грузовиках серий Р17, 
Р^10 и Р^2 лет десять назад! 
Только здесь фары переехали 
вверх да изменилась форма ка- 
пота. Последний забыл отки- 
нуть, поднимая кабину, и чуть 
не сломал о бампер. Сам, ко- 
нечно, виноват, но, например, 
у «Скании» рукоятка гидродом- 
крата подъема кабины закреп- 
лена как раз под капотом - бу- 
дешь доставать, поневоле 
вспомнишь. На столь мощном 
шасси короткая и низкая двух- 
местная кабина НѴѴ70 выглядит 
скворечником; 1340 мм от ас- 
фальта до пола! Подвешена она 
на обычных (не пневматиче- 
ских) амортизаторах. Внутри 
просторно, но лишь два кресла, 
а посредине громадный, полу- 
метровой высоты «стол» мо- 
торного отсека. Сверху над сте- 


клом вместительные боксы, 
спальников, естественно, нет. 
Неподпружиненное кресло во- 
дителя - с электрорегулиров- 
ками, две широкие регулиров- 
ки есть и у рулевой колонки, но 
ее фиксатор (обычный винто- 
вой барашек) не очень удобен. 

Есть и сомнительные реше- 
ния. бачок стеклоомывателя, 
похоже, стоит задом наперед. 
Топливный фильтр - внизу у 
колеса, так же расположены и 
дудки пневмосигнала - в грязи 
за подножкой кабины они дол- 
го не проживут, да и сама пла- 
стиковая подножка хлипкоеа- 
та. Плохо держится краска на 
кузове. В общем, есть к чему 
приложить руки. 

Зато и цена не в пример 
«европейцам» - 2,5 млн. руб. за 
такую махину совсем недоро- 
го. А если поискать, найдешь и 
дешевле - дилерская сеть еще 
не выстроена и у разных про- 
давцов разброс цен может до- 
стигать 20%. Разнятся и меж- 
сервисные пробеги, и гаран- 
тийные обязательства. Компа- 
ния «Фортас», которой при- 
надлежит тестовая машина, 
предлагает одни из самых вы- 
годных; в зависимости от усло- 
вий работы 25-50 тыс. км меж- 
ду ТО и один год или 50-100 
тыс. км гарантии. О 

/К&томобипь преЪоставпеи 
компанией «ФОРТАС». 



Любая дорогсг|^^| 
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ГРУЗОВИКИ 


СТАТИСТИКА 



За год - на четверть 


Рынок грузовых автомобилей в России бурно растет, меняется 
его структура. Разобраться в этих процессах пытались Игорь 
Моржаретто й Сергей Целиков. 


Ф ормально наша стра- 
на обладает огром- 
ным парком грузо- 
вых автомобилей - 
на 1 января 2007 года их числи- 
лось на учете 4 928 563 (без уче- 
та армейской и прочей спѳцтех- 
ники!}. Только что это за парк? 
Увы, львиную долю его состав- 
ляют устаревшие тяжелые и 
среднетоннажные грузовики, 
оставшиеся в наследство от Со- 
ветского Союза. 

Спрос потребителей, конку- 
ренция между производителя- 
ми (продавцами) определяют 
теперь, какие продукты нужны 
рынку. «Старые» российские ав- 
тозаводы, чтобы выжить, осваи- 
вают новые сегменты и расши- 
ряют модельные ряды. В страну 
пришли ведущие мировые иг- 
роки. А рынок тем временем 
растет - с каждым годом... 

ПРОДАЕТСЯ ВСЕ 

В 2006 году в России продано 
рекордное количество - почти 
318 тысяч грузовых автомоби- 
лей. Рост за год 24% - очень 
серьезный рывок, ведь годом 
раньше прирост составил всего 
5%! Видимо, связано это и с на- 
зревшей необходимостью за- 
мены старой техники, и с рос- 
том экономики страны в целом. 

При этом рынок грузовиков 
развивался очень неоднород- 
но. По европейской классифи- 


кации все грузовики делятся на 
три группы. К легким коммер- 
ческим (ІСѴ) относят автомоби- 
ли полной массой до 3,5 т, сред- 
ним (СѴ) - от 3,5 до 1 б т и к тя- 
желым (НСѴ, или Тгискз) - свы- 
ше Ібт.Так вот, быстрее всегов 
России по-прежнему растет 
рынок легких коммерческих 
машин: в 2006 году их продано 
185 тысяч (или 58% от всего 
рынка грузовиков); рост про- 
даж за год -23%. Причина тако- 
го успеха лежит на поверхно- 
сти: малый бизнес и сектор 
мелких частных перевозчиков 
развиваются довольно быстро. 
А объем продаж среднетон- 
нажных автомобилей за год вы- 
рос всего на 6,6%, да и доля 
этих машин на рынке сузилась 
- до 1 2%. 

Говорят, что средние грузо- 
вики в будущем станут покупать 
охотнее - когда крупные города 
«обрастут» крупными же торго- 
выми центрами, а также увели- 
чится спрос на междугородные 
автоперевозки по России. Но 
это - перспектива. А вот сег- 
мент тяжелых грузовых автомо- 
билей рос самыми быстрыми 
темпами: 38,3% за год. Доля 
рынка НСѴ увеличилась до 30%! 

НОВЫЕ РУССКИЕ И 
СТАРЫЕ АМЕРИКАНЦЫ 

Если пять лет назад иностран- 
ным автопроизводителям при- 


надлежало лишь 13% россий- 
ского рынка, то по итогам 2006 
года «иностранцы» занимают 
уже почти 25% рынка; при этом 
продажи растут сумасшедши- 
ми темпами: за год на 43% (в се- 
кторе тяжелых грузовиков). Как 
и в случае с легковыми автомо- 
билями, ведущие иностранные 
компании заявляют о намере- 
ниях открыть в России сбороч- 
ные производства. В первую 
очередь планируют собирать 
тяжелые машины. На них спрос 
выше и прибыль - соответст- 
венно. 

РЫНОК ГРУЗОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 
В РФ 


Легкие 



«Наши» еще занимают три 
четверти рынка - это заслуга 
предприятий, которые прочно 
«держат оборону». Так, «Группа 
ГАЗ» занимает львиную долю 
в секторе ЕСѴ за счет «Газели», 
а сейчас в поддержку ей (а в 
перспективе - на замену) выво- 
дит более современный «Мак- 
сус». Кроме того, нижегород- 
ская группа путем поглощения 
чужих и развития собственных 


ПРОДАЖИ ГРУЗОВЫХ 
АВТОМОБИЛЕЙ В РОССИИ 



2Ѳ05 

20Ѳ6 

Легкие 

коммерчеоше 

150474 

184 895 

Российские 

141 102 

170434 

Импортные новые 

9372 

14461 

Среднетоннамные 

35121 

37946 

Российские 

23968 

26 981 

Импортные новые 

4258 

5493 

Импортные 

подержанные 

6895 

4972 

Тяжелые 

68764 

95111 

Российские 

31 381 

41 793 

Импортные новые 

18197 

Б 150 

Импортные 

подержанные 

19186 

30168 

ИТОГО 

254 359 

317952 


Ишчнил: оттичтжа/етство «Ато- 
стті’. 


предприятий проникает и в 
другие сегменты. Холдинг Кам- 
АЗ продолжает наращивать вы- 
пуск тяжелых грузовиков и уже 
предлагает среднетоннажные. 
«Северсталь-Авто» все еще под- 
держивает выпуск на УАЗе уста- 
ревших легких грузовиков и 
фургонов, но параллельно запу- 
стил в Ульяновске производст- 
во среднетоннажных машин 
марки «Исудзу», а в Елабуге - 
фургонов «ФИАТ-Дукато». ТагАЗ 
наращивал объемы выпуска 
развозного грузовичка «Хён- 
дай-Портер». На «Иж-Авто» про- 
должают выпуск фургонов ИЖ- 
27157 на базе ВАЗ-2104, но не 
вкладывают средства в разви- 
тие производства - «каблуки» 
пока продаются, и ладно. 

Если парк ЕСѴ прирастает 
преимущественно новыми ав- 
томобилями (как российскими, 
так и импортными), то в тяже- 
лом и среднем классах картина 
несколько иная. На пять новых 
отечественных среднетоннаж- 
ных грузовиков пока приходит- 
ся по одному новому и подер- 
жанному иностранному. А вот 
среди тяжелых иномарки зани- 
мают уже больше половины 
(56%), причем подержанных - 
в 1,5 раза больше, чем новых. 

В общем, все вместе россий- 
ские производители в 2006 году 
выпустили 258,2 тыс. грузовых 
автомобилей (на 20% больше, 
чем за год до того). При этом 
уже 3% выпущенных в 2006 го- 
ду в России грузовиков - ино- 
странных марок («Вольво», 
«Исудзу», ИВЕКО, «Хёндай», не- 
сколько китайских). И это толь- 
ко начало... □ 
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Не расплескать кофе! 


Юрий Нечетов. Фото: Георгий Садков 


С колько-сколько? Три- 
надцать метров, двад- 
цать четыре тонны и 
почти полтысячи ло- 
шадиных сил? Ни за что бы не 
поверил, что всем этим можно 
так легко управлять, если бы 
сам не сидел за рулем. Шестна- 
дцатилитровая «восьмерка» 
легко разгоняет здоровенный 
желтый автобус, перебирая че- 
рез одну дюжину передач «зэ- 
тэфовского» автомата. Заяв- 
ленную максимальную ско- 
рость 155 км/ч проверить не 


пришлось, но готов поверить - 
судя по динамике и запасу тя- 
ги, так оно и есть. Хороша эрго- 
номика водительского места - 
небольшой толстый бублик 
удобно лежит в руках, управле- 
ние легкое и чувствительное. 

БЕЗОПАСНОСТИ 
МНОГО НЕ БЫВАЕТ 

Идущий впереди грузовик 
сбросил скорость - до него 
всего пара десятков метров, 
и нога уже повисла над педа- 
лью тормоза, но автобус начал 


замедляться самостоятельно. 
Однако не настолько интен- 
сивно, как грузовик - тут же за- 
верещал зуммер, замигал тре- 
вожный сигнал. Вот теперь моя 
очередь давить на тормоз... 

Именно так работает систе- 
ма контроля сближения АРТ 
(Ргохіті^ СотгоІ, опция, 5 тыс. 
евро) на туристическом авто- 
бусе «Мерседес-Бенц Травего 
М». Когда автобус идет на кру- 
из-контроле, спрятанный под 
пластиковой эмблемой радар 
каждые 50 миллисекунд скани- 


рует дорогу на расстоянии 
150 м. Если в поле его зрения 
попадает догоняемая маши- 
на, сближение продолжается 
лишь до установленной води- 
телем дистанции, которая за- 
тем и поддерживается. Воз- 
можный диапазон - от 40 до 
100% в метрах от численного 
значения скорости в км/ч. То 
есть, скажем, если «лидер» 
идет 80 км/ч и заданы 70%, си- 
стема АКТ будет поддерживать 
дистанцию 56 м. Когда перед- 
няя машина увеличивает ско- 
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рость, разгоняется и автобус, 
пока не достигнет заданной на 
круиз-контроле. Когда умень- 
шает, автобус тормозит с за- 
медлением до 20% от макси- 
мального - такой уровень вы- 
бран из соображений комфор- 
та, у пассажиров при этом не 
должно расплескаться кофе. 
Если же дистанция продолжа- 
ет опасно сокращаться, вклю- 
чается сигнализация, побуж- 
дая водителя к активным дей- 
ствиям, А уж в его распоряже- 
нии дисковые тормоза на всех 
колесах, устройство доторма- 
живания Вгеак А5$і$^ системы 
антиблокировочная АВ5 и ста- 
билизации Е5Р. 

Любопытно, что для ускоре- 
ния срабатывания пневматиче- 



Расстояние до впереди идущей машины для системы контроля сближения АРТ выставляется поворотным 
кольцом на правом подрулевом переключателе. Штатный индикатор на приборной панели снимает демон- 
страционная камера, на стойке - ее дисплей. 


включен сигнал «Опасное сближение!». Расстояние до гру- 
зовика 1 1 м и оно продолжает уменьшаться - автоматиче- 
ского торможения с 20-процентной эффективностью не 
хватает. Пора тормозить «вножную»... 



На изображение наложены две прямоугольные 
зоны, в которых удерживается разметка. На- 
клон линии в центре изображения подсказыва- 
ет, в какую сторону корректировать курс. 



ская тормозная система снаб- 
жена электронным управлени- 
ем Е65 (ЕІесігопіс Вгасіпд 
5у$тет) - электроклапаны рас- 
положены у каждого колеса 
и открываются мгновенно при 
нажатии на тормоз. Кроме то- 
го, датчики контролируют со- 
стояние тормозных колодок 
и перераспределяют усилие по 
осям, добиваясь равномерно- 
го износа. В результате умень- 
шается количество визитов на 
сервис, поскольку все колодки 
меняют одновременно. 

Другая новинка - ограни- 
читель скорости при продол- 
жительном торможении СВЕ 
(Сопгіпиоиз Вгакіпд Еітігег). Он 
пригодится в горах - исполь- 
зуя ретардер, автоматика огра- 


ничивает максимальную ско- 
рость на спуске. 

Удалось опробовать и еще 
одну инновацию - систему сле- 
жения за разметкой 5РА (капе 
А55І5Т). Специальная камера 
внизу лобового стекла просма- 
тривает дорогу впереди и оп- 
ределяет наличие по бокам 
контрастной разметки - не 
важно, сплошной или преры- 
вистой. Если автобус наезжает 
на линию при выключенном 
сигнале поворота, в сиденье 
водителя с соответствующей 
стороны пробудится вибраци- 
онное устройство. После трех 
прерывистых сигналов оно вы- 
ключается - значит, перестрое- 
ние было произведено наме- 
ренно. Система слежения 


предназначена для шоссе и, 
чтобы не отвлекать водителя 
лишним жужжанием в городе, 
отключается на скорости мень- 
ше 70 км/ч. Хорошая штука, но 
в России эта опция за 4 тыс. ев- 
ро, скорее всего, не будет вос- 
требована - где ж на нее столь- 
ко разметки напастись? 

ТУРЕЦКИЙ «МЕРСЕДЕС» 

Такое сочетание давно не в ди- 
ковину. На самом деле все за- 
кономерно: высокий уровень 
жизни в Европе диктует и вы- 
сокие цены на рабочую силу, 
энергию, землю, сырье и комп- 
лектующие и, как следствие, 
обуславливают высокую себе- 
стоимость продукции. Рабоче- 
му на конвейере в Германии 
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Самый мощный мотор -Ѵ-образная «восьмерка» ОМ 502 ІА 16 л/ 476 л.с. 
Электроснабжение дублированное - сверху уаановлены два четырехки- 
ловаттных генератора. Справа над глушителем - отопитель «Вебасто». 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 


МЕIКЕ^Е5-ВЕN2 


Модификация 

Тгаѵедо 

Тгаѵедо М 

Тгаѵедоі 

Общие данные 

Колесная формула 

4x2 

6x2 

6x2 

Размеры, мм; 

длина/ширина/8ысота 

12 140/2550/3710 

12960/2550/3710 13990/2530/3710 

база 

6030 

6080+1350 

7110+1350 

Радиус поворота, м 

10,5 

10,6 

11,8 

Снаряженная масса, кг 

н.Д. 

15 970 

Н4. 

Полная масса, кг 

18000 

24000 

24000 

Количество мест* 

48,44,40 

52,48,44 

56,5248 

Вместимость багажных 
отсеков"'", м1 

« 

9,6 

12,1 

Максим, скорость, км/ч 

90*" 

90”" (155.3) 

90»*- 

Топливо/запас топлива 
[мочевины], л 

0/490(61) 

0/475(47,5) 

0/475(47,5) 

Двигатель 

ТД ОМ 457 ІА, Р6. 12,0 л, 315 кВт/428 я.с при 2000 об/мин, 

2100 Н м при 1100 об/мин; ТД ОМ 502 ІА. Ѵ8 16,0 л, 330 кВт/476 п.с 
при 2000 об/мин, 2100 Н-м при 1080 об/мин (кромеТгаѵедо); рас- 
положен в заднем свесе продольно 

Трансмиссия 

заднеприводная, Мб СО 120 или А1 2 2Р Аьігопіе 


Ходовая часть 

подвеска - независимая (средняя ось - зависимая) пневматиче- 
ская; рулевое управление - червячное с гидроусилителем; тор- 
моза - пневматические дисковые вентилируемые, ретардер; 
АВ5,Е5Р,ВА;шины 295/80Р22,5 


'Ссотв&іктеешю. в иаіо/іиеііш і, А илиізта. ' Іуалепі /меиьшаап оѵы!м шшіит ни іи атыіыи 
втккішиніиоводшіклй -не 1.4 '"Скоршіь огранінеио мекшротті. 


По правому борту остался лишь один большой отсек для багажа, место 
позади него занимает кабина туалета. За средней дверью может раз- 
мещаться или небольшой багажник, или спальный отсек для сменного 
водителя. 


нужно платить три тысячи ев- 
ро в месяц, а в Венгрии или 
Турции - лишь восемьсот при 
более длинной рабочей неде- 
ле. Именно поэтому многие Ав- 
топроизводители перемещают 
свои производства в Восточ- 
ную Европу и Азию. Глобализа- 
ция, понимаете ли... 

Не стало исключением и ав- 
тобусное подразделение «Ево- 
Бус» компании «Даймлер- 
Крайслер» - вслед за моделью 
«Туризме» в прошлом году 
в Турцию перенесено и произ- 
водство флагмана «Мерседес- 
Травего». Однако налаживать 
на новом месте выпуск модели 
образца 1999 г. (ЗР, 2005, № 3) 
не стали. При сохранении об- 
щего силуэта с характерными 
передними стойками обнов- 
ленная версия стала чуть 
длиннее, имеет иное оформле- 
ние носа и кормы, другую све- 
тотехнику. Пол и люки багаж- 
ного отсека стали алюминие- 
выми, а вот водительская 
дверь за ненадобностью ис- 
чезла. Демонстрируя работу 
хитрых систем безопасности, 
специальный желтый автобус 
- ЗаГеіу СоасИ теперь колесит 
по разным странам. 


Как и предшественник, ав- 
тобус представлен сразу в 
трех модификациях: двенад- 
цатиметровый двухосный 
«Травего» (15РНО), тринадца- 
тиметровый трехосный «Тра- 
вего М» (ІбРНО) - на таком 
как раз и довелось прокатить- 
ся - и четырнадцатиметро- 
вый трехосный «Травего I» 
(17РНО). Третья поддержива- 
ющая ось управляемая, но на 
скорости выше 30 км/ч для 
безопасности она фиксирует- 
ся неподвижно. Кроме того, 
пневмоподвеска позволяет ее 
полностью разгрузить, увели- 
чив сцепной вес средней ве- 
дущей оси, например, на 
скользком подъеме. Достоин- 
ство трехосных модификаций 
- 24 т разрешенной макси- 
мальной массы против 18 т 
у двухосной, что полностью 
снимает ограничение по весу 
багажа у пассажиров, 

Все три модификации мо- 
гут быть в исполнениях с коли- 
чеством звезд от трех до пяти 
и, соответственно, различают- 
ся уровнем комфорта - в зави- 
симости от количества рядов 
кресел меняется и расстояние 
между ними. На борту есть 
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ГРУЗОВИКИ 


АВТОБУС МЕКСЕОЕЗ-ВЕМгТВАѴЕСО 



Салон остался без изменений - кресла с удобной обивкой имеют откидные подлокотники, регулируемую 
спинку и могут быть чуть выдвинуты в проход, чтобы пассажирам было свободнее в плечах. 


кухня, а по заказу - и туалет, 
и спальный отсек для сменно- 
го водителя. Впечатляет мощ- 
ность систем кондициониро- 
вания и отопления - в пасса- 
жирском салоне, соответст- 


венно, 32 (35 для «Травего Ь>) 
и 38 кВт, да еще плюс 8 и 20 кВт 
в зоне водителя! И это при 
том, что боковые стекла в са- 
лоне - это стеклопакеты с от- 
личной термо- и шумоизоля- 


цией. Любопытно, что узкая 
панелька под окнами обогре- 
вается, предохраняя их от кон- 
денсата и запотевания, а пас- 
сажиров - от контактов с хо- 
лодным стеклом. 


Двигатели такие же, как и 
у прежней модели; рядная «ше- 
стерка» ОМ 457, 1 2 л/428 л.с, и V- 
образная «восьмерка» ІА ОМ 
502 ІА, 1 б л/476 л.с. - последний 
агрегат на двухосную машину 
не ставят. Благодаря впрыску 
мочевины моторы удовлетво- 
ряют нормам токсичности Евро 
IV. Прежние коробки передач - 
шестиступенчатая механиче- 
ская «Мерседес-Бенц» СО 210 
или двенадцатиступенчатая ав- 
томатическая 2Р «Астроник». 
Любопытно, что за 12 тыс, км 
пробега демонстрационного 
автобуса расход топлива соста- 
вил 29 л/1 00 км - вернитесь в 
начало и прочитайте еще раз, 
какие параметры у этого «сер- 
ванта»! Достойна уважения и 
цена - даже несмотря на азиат- 
ское происхождение, тестовый 
четырехзвездный «Травего М» 
аоит в Европе 350 тыс. евро. 
Впрочем, трехлучевая звезда на 
носу гарантирует качество не- 
зависимо от страны производ- 
ства. «Мерседес» - он и в Тур- 
ции «Мерседес»... □ 


На правах рекламы 





ИСТ0К 

Совершенная 

формула 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


яоко Ри5ІОЫ в ДЕТАЛЯХ 


«Форд-Фьюжн» создан на платформе хорошо знакомой, но меньшей по размерам и 
весу «Фиесты». Как возросшие нагрузки отразились на живучести заимствованных 
узлов и агрегатов, выяснял Игорь Козлов. Фото: Константин Якубов. 


тот ЕЩЕ НОМЕР 

На самом деле унификация «Фьюжна» и 
«Фиесты» весьма условна. Похожие на вид 
детали могут отличаться материалами, 
толщиной проката, упругостью резиновых 
элементов и прочими параметрами. Глав- 
ный критерий - не форма и цвет, а номер 
детали. Его специалисты «вычисляют», ис- 
ходя из VIN, коих на кузове три. 

Особого внимания при покупке по- 
держанного авто заслуживает табличка 
на правой стойке кузова; если она нечита- 
ема, проблем с ГИБДД не избежать. Сте- 


реть Ѵ1М на ней можно и случайно, напри- 
мер, при полировке, но, бывает, это дела- 
ют умышленно, скрывая следы кузовного 
ремонта. При подозрениях нелишне на- 
стоять на диагностике у дилера и при 
этом не поскупиться на проверку элек- 
тронных систем. 

ЭЛЕКТРОННЫЕ МУДРЕЦЫ 

Дилерский диагностический комплекс 105 
(Іпгедганесі Оіадпозгіс Зузтет) способен 
поведать о многом, ведь в каждом круп- 
ном электронном блоке авто есть ПЗУ, 


хранящее свою историю. Важна не только 
абсолютная информация с каждого блока, 
но и относительная - чтобы совпадали 
«показания» всех блоков. Пробег в щитке 
приборов не должен отличаться от дан- 
ных блока управления двигателем, коли- 
чество ключей - соответствовать «выпис- 
ке из домовой книги» иммобилайзера и 
так далее. Подключив 105 к интернету, 
можно запросить на центральном серве- 
ре «Форда» информацию обо всех ТО ма- 
шины, при этом сроки их проведения 
должны быть адекватны пробегу. 
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внутри «Фьюжн» гораздо просторнее, чем 
ожидаешь. Элементы комфорта дешевле 
взять «оптом» - для корректной работы неко- 
торых из них нужно вживление в САN-шину. 

На табло щитка приборов выводится чааь 
информации штатного аудиоцентра и режи- 
мы работы АКП, что очень удобно. А вот на- 
клонная оцифровка шкал затрудняет воспри- 
ятие информации. 



«Фордовская» система пассивной за- 
щиты достаточно мудра, не случайно в Ев- 
ропе она входит в первую десятку по стой- 
кости ко взлому. Городить огород с до- 
полнительной сигнализацией, полагаем, 
не стоит. Дело не только в низком интере- 
се к «фьюжнам» со стороны угонщиков, но 
и в сложности вживления в мультиплекс- 
ную проводку - нужны согласующие моду- 
ли САМ-Ви5 (от 1 400 руб.). По этим же при- 
чинам лучше заранее выбрать комплекта- 
цию авто. Доустановить «музыку» или сте- 
клоподъемники окажется непомерно до- 
рого, если нет ни проводки, ни «разреше- 
ния» базовой САМ-шины. 

В эксплуатации проблемы с мультипле- 
ксом крайне редки, как и с остальной 
(обычной) проводкой. Заслуживает вни- 
мания лишь соединение датчиков А65 на 
балке заднего моста - его можно повре- 
дить, например, о ветки на лесной дороге. 
Предохранители удачно обосновались за 
«бардачком» в салоне, а правее коммута- 
ционного блока прописался аварийный 
выключатель подачи топлива. Хотя лож- 
ными срабатываниями он не грешит, при 
внезапной остановке мотора после до- 
рожной встряски в первую очередь про- 
веряем «боевой» взвод - кнопка под рези- 
новым колпачком должна быть утоплена. 

РУКИ ПРОЧЬ! 

«Фьюжн» не терпит шаловливых ручонок, 
за что порой готов не пустить под капот. 
Причина банальна - буферы-отбойники 
расположены столь доступно, что рука не- 


вольно тянется их покрутить. Впору кле- 
ить рядом табличку с предупреждением! 
Если делать это уже поздно, вскрываем 
«сейф» проверенным способом: один тя- 
нет за ручку в салоне, а помощник давит 
на крышку капота, помогая пружине по- 
вернуть засов. Наряду с регулировкой 
замка рекомендуем поменять передние 
(нерегулируемые) буферы на конусные от 
отечественной «классики», а на тросик 
замка надеть гайку М5 через пропил в ней, 
после чего обжать (чтобы не потерялась), 
уменьшив этим свободный ход тросика. 
Попытка самостоятельно поменять ре- 
мень ГРМ чревата настоящей катастрофой. 
Шкивы на валах удерживаются только за 
счет трения (шпонок не предусмотрено!). 
Разобрав привод, можно долго упрекать 
себя в поспешности; ведь выставить метки 
без фиксации валов спецприспособления- 
ми нереально! Непросто и отрегулировать 
зазоры в клапанном механизме, хотя тре- 
буется это крайне редко. Замерить зазоры 
в принципе несложно, но вот чтобы их из- 
менить, надо поменять толкатели (подбо- 
ром их высоты и корректируется зазор), а 
для этого, опять же, надо снимать валы. Тут 
лучше довериться специалистам, как и при 
замене поликлинового ремня - натяжных 
устройств в приводе нет, поэтому для уста- 
новки нужно спецприспособление. Кстати, 
старый ремень при снятии зачастую по- 
вреждается, поэтому не подлежит повтор- 
ному использованию. Производитель ре- 
комендует выполнять все эти работы од- 
новременно (в любом случае разбирать 


ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

2002 г. Дебют «Форда-Фьюжн». Кузов: 5- 
дверный универсал (УАѴ - Угбап Асііѵе 
ѴеЬісІе). Двигатели: бензиновые серии 
Оигаіес Р4: 1,4 л, 59 кВт/80 л.с.; 1,6 л, 74 
кВт/100 л.с.; дизельный с «коммон 
рейл» и турбонаддувом Р4, 1 ,4 л, 50 кВт/ 
68 л.с. Привод передний, М5, А4 или А5 
(ОигазбіГг Е5Т). 

2003 г. Крэш-тест Еи^оNСАР; 1 1 баллов 
за фронтальный удар, 13 - за боковой, 
плюс 1 балл добавлен за систему напо- 
минания о непристегнутых ремнях, 
итого 25 баллов из 36 - четыре звезды, 
за защиту пешеходов 1 1 баллов - 
2 звезды из 4. 

2005 г. Незначительные изменения 
внешнего облика, новые бамперы и 
оптика. Новые двигатели; бензиновый 
серии Оига№с Р4, 1,2 л, 55 кВт/75 л.с.; 
дизель с системой впрыска «коммон 
рейл» и турбонаддуеом Р4, 1,6 л, 66 
кВт/90 л.с. 



Моторы 1,4 и 1,6 л внешне отличаются только 
наклейкой на крышке ремня ГРМ. Маркиров- 
ка VIN находится на правой чашке стойки 
подвески, за лобовым стеклом (в кружках)... 

..м на правой стойке кузова. Последняя вы- 
полнена в виде наклейки, которую несложно 
повредить. В этом случае проблем с ГИБДД 
не избежать. 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


|:ОК^Р^5IОN В ДЕТАЛЯХ 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОаЬ РАБОТ 
У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 

Стоимопь, 

руб, 

Компьютерная диагноаика 
электронных систем 

1070 

Полная диагностика авто 
(включая кузов и подвески) 

3900 

Замена масла и фильтра двигателя 

900 

Промывка форсунок без демонтажа 
1\ѴІММ'5) 

1800 

Замена свечей зажигания 

400 

Замена ремней (ГРМ и поликлиновой)/, 
регулировка зазоров в клапанном 
механизме 

5000/6610 

Замена топливного насоса 

1790 

Замена датчиков АВ$ на задней оси 

1430 

Замена тормозных колодок передних/ 
задних 

700/1190 

Замена передних тормозных дисков 
(пара) 

900 

Регулировка углов установки колес ^ 

1790 

Нормочзс 

1790 



Стойки стабилизатора (стрелка) на первых 
«фьюжнах» не выхаживали больше 30-40 тыс. 
км, поэтому деталь изменили, увеличив ее 
ресурс более чем вдвое. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ ОРИГИНАЛЬНЫХ 
ЗАПЧАСТЕЙ 


Запчааь 

Стоимоаь, 

руб. 

Крыло переднее/задмее 

5890/14 300 

Бампер ііереднии/задний 

10260/10260 

Блок фара/задниифонарь 

4070/2570 

Капот 

12 230 

Фильтр масляный/ 

230/ 

топливный (выносной) 

480 

Фильтр воздушный двигателя/салона 

630/1010 

Комплект ГРМ (ремень/ 

1220/ 

ролик/болт шкива) 

2820/170 

Ремень поликлиновой 

1960 

Топливный насос в сборе 

7550 

Трубка ГУР напорная 

5400 

Втулки стабилизатора (комплект) 

760 

Стойка стабилизатора 

3230 

Тормозной диск передний 

1820 

Тормозные колодки передние/задние 
(комплект) 

3410/3770 

Датчик АВ5 заднего колеса 

4450 



Задняя подвеска с Н-образной балкой отлича- 
ется простотой и надежностью, однако «па- 
хать» ею на плохой дороге все же не стоит - ри- 
скуете оборвать проводку АВ5 (в кружке]. 


При установке защиты моторного отсека важ- 
но обеспечить достаточный зазор между 
кронштейном ее крепления и напорной труб- 
кой ГУР. Если ее перетрет, то руль закусит! 


В топливной системе предусмотрен дополни- 
тельный фильтр (стрелка). Все трубки гидрав- 
лики проходят выше лонжеронов, поэтому по- 
вредить их на плохой дороге маловероятно. 


полмотора) через 150 тыс. км. Однако рос- 
сийские дилеры взывают к разуму вла- 
дельцев и не советуют переходить рубеж в 
120 тысяч из-за более тяжелых условий 
эксплуатации. 

ТОПЛИВНОЕ ГОЛОДАНИЕ 

Для питания бензиновых моторов «Форд» 
рекомендует топливо с 04 не ниже 95; не 
секрет, проблемы с его качеством у нас 
нередки. Правда, кроме замены свечей за- 
жигания, порой не выходивших 30 тыс. км, 
другие неприятности случаются нечасто. 
Нейтрализатор исправно дожигает и сур- 
рогат, а повышенное содержание смол 
в бензине редко оборачивается зависани- 
ем клапанов. Да и промывать форсунки 
дилер рекомендует только в случае край- 
ней необходимости - при появлении пе- 
ребоев в работе мотора и загорании 
СЬеск Епдіпе с ошибкой «бедная смесь». 

Та же ошибка может указывать на сни- 
жение давления в топливной рампе, что 


случается при пробегах за 100 тыс. км из- 
за забитой грязью сетки бензонасоса. Чис- 
тить ее, как правило, уже поздно: коллек- 
тор моторчика успевает основательно 
подгореть, поэтому меняем насос в сборе. 

ХОЧУ ДИЗЕЛЬ! 

Бензиновые моторы экономичностью не 
блещут, в реальной эксплуатации иногда 
превышая заявленные цифры почти 
8 полтора раза. Но считать это неисправ- 
ностью формально нельзя, ведь «услов- 
ный городской цикл» значительно отлича- 
ется от нашей уличной толчеи. А вот рас- 
ход дизельных двигателей почти всегда 
укладывается в данные производителя. 
Увы, такие модификации «Фьюжна» к нам 
официально не поставляли - говорят, 
по причине низкого качества топлива. 

Однако «неофициалы» оказались не- 
привередливы к русской пище, как и про- 
чие моторы семейства ОигаГогр, устанавли- 
ваемые на другие модели «Форда». Если ис- 


пользовать топливо по сезону и объезжать 
стороной сомнительные АЗС останется по- 
сетовать лищь на большую стоимость ТО и 
собственно самой машины. Если бензино- 
вый «Фьюжн» 2003 года стоит 305-345 тыс. 
руб., то дизельный вариант обойдется в 
330-380 тысяч, а разница в цене авто 2007 
года еще выше: 380-400 тыс. руб. против 
455-470 тысяч (цены на октябрь 2007 г.). 
В целом недешево, но не без причины. 

ЗВЕЗДОЧКА К ЗВЕЗДОЧКЕ 

Кроме недостатка предложений на рын- 
ке, которые, как известно, напрямую 
влияют на ценообразование, у «Фьюжна» 
есть своя изюминка - компактный кузов 
при достаточно просторном салоне. По- 
жалуй, определение «внутри больше, чем 
снаружи» подходит к нему как нельзя луч- 
ше. К кузову в штатной эксплуатации пре- 
тензий нет: если он избежал поврежде- 
ний, то ржавчину не найдете и на авто из 
первых партий. 
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РОВО ризюы в ДЕТАЛЯХ 




твмтельность к качеству топлива. 

Использование некачественного топлива или топли-' 
ва. не соответствующего погодным условиям, может 
привести к серьезным неисправностям. 

Единственным способом застраховаться от дорого- 
стоящего ремонта, по мнению специалистов, является 
использование современных присадок к дизтопливу: мо- 
ющих. депрессорных (антигелей) и противоизносных. 

1 Высокая эффективность присадок к дизтопливу компа- 
I НИИ Ні-Зеаг подтверждена результатами многочисленных 
I испытаний в профильных НИИ и организациях, в частнос- 
. ти, в Научно-производственном центре «Специальное ма- 
шиностроение» МГТУ им, Н. Э.Баумана и на предприятии 
по гарантийному ремонту дизельной топливной аппара- 
туры "ДТА-2(К10“, а также успешным использованием их 
миллионамййтесииских автомобилистов. 


I Сеть АВТОМАГов; Москва (495) 721-33-33 
I Санкт-Петербург (812) 331-97-57 
I Волгоград (8442) 26-87-56. Ростов-на-Дону (863) 242-48-93 
' ѴѴѴУѴѴ.АСіАН.Ви - электронный каталог продукции 
; ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ: 

I по Москве (495) 975-73-71 
по регионам (495) 721-33-33 
I факс (495) 975-73-72. 124-51-11 
МЕЛКИЙ ОПТ е-гпаіі; ѵз^адаб.ги 




к багажнику лишь две претензии - неровный пол при сложенном сиденье и скрипучая обивка. 
Подняв крышку лодпола, найдем еще одно разочарование - «докатку» вместо полноразмерно- 


го колеса. 



Гофр выпускной системы спрятался за мас- 
сивной поперечиной подрамника, а наиболее 
подверженные абразивному износу участки 
днища защищены плааизолем. Как будто де- 
лали специально для России! 


НЕКОТОРЫЕ РЕГЛАМЕНТНЫЕ РАБОТЫ 
(ЗАМЕНА) 


Деталь или эксплуатационная 
жидкоаь 

Периодичноаь, 
тыс км (лет) 

Масло 6 двигателе (5АЕ 5Ѵі/30. 

АРІ ЬШ/К) и масляный фильтр 

20(1)' 

Топливный фильтр 

60(3) 

Воздушный фильтр 
;МаслоТмКП(№0-М2СК0(}-С) 

40(2}._ 

МасловАКП (Е$0-М2С-1б6-Н1 


Жидкоаь в приводе тормозов (00Т4) 

(2) 

Жидкость П'Р(Е50-М2С-166-Н) 


Антифриз (МоіогсгаГі 5ирег РІиз) 

(10) 


* Рекошйація йидарм - через ?5 тыг. «м. " Іопыіа ттропь 
уровня и долив, зашо по іоатянию. 


При ДТП «Фьюжн» готов защитить се- 
доков на четыре звезды по методике 
ЕигоNСАР. Правда, при фронтальном уда- 
ре манекены (^жаловались» на повышен- 
ную нагрузку от лямок ремней и на трав- 
моопасную панель приборов, а при боко- 
вом - на болезненный удар по ребрам 
подлокотником двери. 

МЕЛОЧИ ЖИЗНИ 

Если при кузовном ремонте требуется 
разгерметизация ГУР, то закрываем шту- 
церы, чтобы исключить попадание влаги 
в гидравлику. При компоновке «Фьюжна» 
оно весьма вероятно - напорная трубка 
ловит воду не хуже воронки, обрекая ме- 
ханизм на скорую кончину. Другие проб- 
лемы с рулевым редки, как и с тормозами. 
Передние колодки меняем через 35-45 
тыс. км (АКП-МКП соответственно), диски 
выхаживают вдвое больше и отправляют- 
ся на свалку вследствие естественного из- 
носа и лишь изредка из-за коробления. 


Колодки задних барабанных механизмов 
служат очень долго - под 1 00 тыс. км! Чуть 
меньше, около 80-90 тысяч, ходят аморти- 
заторы и втулки стабилизатора попереч- 
ной устойчивоаи. Бывает, последние по- 
скрипывают на непрогретом авто, хотя 
люфтов и уж тем более стуков с их сторо- 
ны нет. С этим проще мириться, ведь заме- 
на достаточно трудоемка: требуется де- 
монтаж подрамника двигателя. Ступичные 
подшипники неплохо держат удары на- 
ших колдобин и зачастую лишь погнутый 
колесный диск служит верным знаком 
скорого появления гула. 

В целом «Фьюжн» - достаточно креп- 
кий автомобиль, что подтверждает не 
только российский опыт эксплуатации, 
но и данные немецкой ТОѴ: среди двух- 
трехлетних автомобилей он занимает вто- 
рое место! □ 

Благодарим компанию «МЭЙДЖОР» 
за помощь в подготовке материала. 




Этот город всегда был «ок- 
ном в Европу», в которое 
нынче задувает не только 
свежий бриз новеньких 
иномарок, но и пыль се- 
конд-хэнда. Направление и 
состав этих потоков изуча- 
ли Игорь Козлов и Игорь 
Теременко. Фото: Констан- 
тин Якубов. 

полный штиль 

Несмотря на близость Европы, местный 
«дикий» рынок размерами не поражает. 
Менее тысячи машин для столь крупного 
города кажутся каплей в Неве. Невысокая 
активность продавцов объясняется малым 
спросом - народные тропы к некоторым 
площадкам (их тут около десятка) успели 
слегка зарасти. Нынешний покупатель по- 
умнел и не спешит отдавать свои кровные 
за темную лошадку без родословной и ис- 
тории болезни. А таких авто здесь немало. 

Например, в аннотации к «Хёндай-Со- 
ната 5» 2002 года за 436 тыс. руб. вместо 
данных о трудовом стаже значится лишь 
скупое «без пробега по РФ». А владелец 
«Форда-Фокус», кроме года выпуска (2002), 
страны вывоза (США) и желаемой суммы 
(270 тыс. руб,), больше ничего о товаре не 
знает (или не хочет говорить). В конце кон- 
цов нас послали... на медосмотр к дилеру, 
честно предупредив, что все обнаружен- 
ные дефекты послужат поводом для торга, 
но никак не основанием для возврата по- 
траченных на диагностику денег. 

«Мицубиси-Монтеро Спорт» 2000 года 
из той же Америки смутил небольшим 



На рынке куча мала: темный (в прямом и переносном смысле) «Гольф»-универсал из Европы 
стыдливо прячет свою «кривизну», пристроившись к почти безупречному дилерскому «Акценту». 



За деньги клиента - любой каприз, хоть технику НАТО. Хороший рекламный ход, однако узнать 
цену грузовиков не удалось - военная тайна. 
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пробегом в 70 тыс. км. Судя по потертой 
краске и засаленной обивке салона (даже 
химчистка не помогла!), аппарат прошел 
не менее 200 тысяч. Увы, до истины не до- 
копаться - скрутить одометр здесь не- 
сложно, а выявить вмешательство в 
«мозг» дилерский диагностический при- 
бор МиТ-!11 зачастую не в состоянии. 

Засилье «американцев» на вторичном 
рынке понятно - торговать «европейца- 
ми» нынче невыгодно. За океаном авто 
изначально дешевле, да и доллар ниже 
евро в 1,43 раза {на момент подготовки 
материала - октябрь 2007 г.). Однако уз- 
нать что почем порой нелегко - вместо 
полезной информации в объявлении 
красуется лишь контактный телефон. Мы 
увидели в этом не случайность, а способ 
оценить заинтересованность покупате- 
ля, чтобы затем поиграть ценой. 


случайные встречи 

Попадаются на рынке и машины дилеров, 
у которых нет собственной площадки под 
вторичку. Вот и «Опель-Астра» (2004 г., 56 
тыс. км, 430 тыс, руб.) выставила на прода- 
жу компания «Атлант-М». В сервисной 
книжке и копии ПТС - вся его подногот- 
ная, включая сроки проведения техниче- 
ских обслуживании, а также даты поста- 
новки и снятия с учета в ГИБДД. Цивили- 
зованный подход подстегнул спрос - ма- 
шину продали за пару дней! Жаль, что за- 
манчивые дилерские предложения при- 
ходится искать в общей куче. 

А вот товар из Германии обосновался 
под крышей отдельного павильона «Пре- 
стиж». Название что надо, только за чет- 
верть часа, пока мы здесь топтались в на- 
дежде выяснить цену «Порше-Кайенна», 
к нам так никто и не подошел! 


ПРИМЕРНАЯ аОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ МАШИН в МОСКВЕ и С.-ПЕТЕРБУРГЕ 


М^ка, модель, комплектация, 
год выпуска 

Цена у дилера 
в Москве, руб. 

Цена у дилера 
в С.-Петер6урге, руб. 

Цена на рынке 
в С.-Летербурге, руб. 

«Тойота-Кооолпа» 1.6 АКП (41) 2{Ю6 

487500 

507 500 

497500 

«Тойота-Королла» 1,6 АКП (04) 2005 

400000 

412500 

400000 

«Тойота-Косюлпа» 1,6 МКП (04) 2002 

350000 

370000 

355000 

«Тойота-Авенсис» 1,8 МКП (Р1) 2004 

517500 

537500 

532500 

«Тойота-Кэмри» 3,0 АКП (ЙІ ) 2004 

677500 

700000 

' 675 500 

«Тойота-Кэмри» 2,4 АКП 1В4) 2006 

870 000 

887 500 

850000 

«Тойота-РАѴ4»2,0АКП (30)2005 

762500 

800 000 

775000 

«Тойота-Ленд Крузер 100 ѴХ» 

4,7 АКП («2)2004 

1 267500 

1 300000 

' 

«Меікедес-5500» 5,0 АКП 2000 

747500 

687500 

- 

«Мерседес-С200К»1,8 АКП 2001 

875000 

850000 

900000 

БМе-745, 4.5 АКП 2001 

950000 

987500 

1 050 000 

БМВ-520 2,2 АКП 2004 

975 000 

917500 

974500 

«Аѵди-А6"3,0АКП 2006 

1625000 

1700000 

- 

«Форд-ФокуС" 5Е 1,6 МКП 2006 

500 000 

400000 

- 

«Форд-Фокус» (тренд) 1 ,6 МКП 2005 
(без доп. подушек) 

325000 

322500 

. 

«Форд-Фокус» (тренд) 1 ,6 МКП 2005 
(с дол. подушкой] 

382 500 

380000 


«Форд-Фокус» (комфорт) 1,8 МКП 2006 

392500 

380000 

- 


иены на машины в оіинакоеых тмпттоит. ІІрочірпознанает отутапвие даннт. 


Эти «пассаты» прибыли вовсе не из Германии, а из Америки, но догадываться приходится самому - 
по светотехнике и бамперам под «квадратный» номер. В аннотациях о происхождении ни слова! 


рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ 
и ЗМЗ ОРИГИНАЛ 






ВТОРЫЕ РУКИ 


ТРЕЙД-ИН В САНКТ-ПЕТЕРБУРГЕ 



Вторичные площадки под крышей есть не только у «Олимпа», но, например, в «ТДВ-Авто- 
Форд». Правда, встретить на них подержанный «Форд» весьма непроао - раскупают влет. 



«Гильотинную» дверь «Ламборгини» периодически поднимают в познавательных целях. Для 
несведущих такая кинематика в диковинку. 


КОММЕНТАРИЙ КЛИЕНТА 


Игорь Яковлев, 30 лет. водительский 
стаж 9 лет, замдиректора коммерче- 
ской фирмы. 



Услугами трейд-ина остался доволен: 
мой «Мерседес-МІ 270 СОі» 2002 года 
с пробегом 127 тыс. км специалисты 
оценили в 625 000 рублей - чуть ниже 
среднерыночной цены, зато «седые во- 
лосы» от его перепродажи появятся не 
на моей голове. Альтернатива «Эм-Эль- 
ке» тоже вполне устроила - за «Кадил- 
лак-5РХ» 2005 года с пробегом 36 тыс. км 
вначале просили 1 140 000 рублей, одна- 
ко после разумного торга цена упала на 
1 2 тысяч, компенсировав мои расходы 
на диагностику «Мерседеса» у дилера 
(без нее здесь машину не примут), устра- 
нение некоторых неисправностей и 
химчистку салона. 

Думанэ, самостоятельная забота о 
продаже авто уходит в прошлое. Хоро- 
шо, что сервис добрался и до этой сфе- 
ры автомобильной жизни: сдал машину 
в автосалон и забыл. Конечно, с посред- 
ником приходится делиться, однако ра- 
зорительным это не считаю, ведь сэко- 
номленное время и безопасность сдел- 
ки стоят большего. А главное - мал 
шанс нарваться на кота в мешке. 

ИЗ-ПОД ПРИЛАВКА 

Салон «Автомир», расположившийся по- 
близости, завлекал покупателя наличным 
дефицитом: здесь новые «тойоты-корол- 
ла», «аурисы», «мицубиси-лансер» и «фор- 
ды-фокус», очередь на которые у офици- 
альных дилеров доходит до 7-8 месяцев! 
Проявив интерес к «Аурису» (1,6 л, «ро- 
бот», комплектация «Престиж», 524 600 
или 629 760 руб. по внутреннему курсу), 
мы попытались заочно сдать в зачет по- 
держанную «Короллу» предыдущего (9-го) 
поколения. Приемщик поинтересовался 
годом выпуска авто, с ходу объявил вил- 
ку - 75-325 (!) тыс. руб. и, отказавшись вни- 
кать в детали из-за нехватки времени, от- 
правился... в курилку. 


НАБЛЮДЕНИЯ И 
ПРАКТИЧЕСКИЕ СОВЕТЫ 

1. Стоимость некоторых авто сегмента 
«люкс» в Санкт-Петербурге может при- 
ятно удивить москвичей, однако в ос- 
тальных классах наблюдается ценовой 
паритет. 

2. Машины с кузовными дефектами 

в Санкт-Петербурге встречаются реже, 
чем в Москве. 

3. Большинство дилеров готовы при- 
нять в зачет и отечественный автомо- 
биль. Некоторые предоставляют соб- 
ственную гарантию на неновую ма- 
шину, остальные планируют делать 
это в ближайшее время. Подробно- 


сти лучше выяснить по телефону за- 
ранее. 

4. Чем выше класс автомобиля, тем 
больше он теряет в цене за первые го- 
ды, причем светлые тона менее лик- 
видны. 

5. При покупке машины на «диком» 
рынке в первую очередь обратите вни- 
мание на немногочисленные дилер- 
ские предложения - они того стоят. 

6. Если вам приглянулось авто из Аме- 
рики, потребуйте от продавца «амери- 
канскую историю» (так называемый 
«кар-факс») и только при условии ее 
безупречности отправляйтесь на диаг- 
ностику к местному дилеру марки. 
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Ба, а дилер-то «серенький» - настоя- 
щие так клиентам не нагрубят! Да и ма- 
шины он продает без гарантии, ведь его 
предпродажка незаконна. Впрочем, нас 
попытались уверить, будто штамп, ее 
подтверждающий, будет каким надо, но 
один лишь оттиск, по нашему опыту, 
не является гарантией внесения авто 
в дилерскую базу данных. Это подтвер- 
дил и официальный дилер - «Тойота- 
Центр Пулково», куда мы нанесли следу- 
ющий визит. 

ПУЛКОВСКИЕ ВЫСОТЫ 

Здесь все честь по чести - культура речи, 
отдельная «вторичная» площадка, любая 
форма расчета, кредитные программы. 
Маловато лишь опыта - трейд-ин освои- 
ли не так давно. Впрочем, среднемесяч- 
ный оборот в 10-15 авто для начала уже 
неплохо. Принимают'не только «тойоты», 
но и машины других марок (даже отече- 
ственные), но только дилерские и не 
«кривые», то есть без серьезного кузов- 
ного ремонта. Щепетильность понятна - 
покупателю предоставляют все данные 
диагностики, в том числе акт дефектоско- 
пии кузова. 

Но предугадать капризы клиента не- 
просто. Например, «Тойота-Кэмри», про- 
стояв на площадке всего неделю, отпра- 
вилась, несмотря на неюжный черный 
цвет, колесить по дорогам Краснодарско- 
го края. А ее подруга ожидает принца 
уже три месяца, хотя светлое платье, на 
наш взгляд, ей куда более к лицу. Обычно 
такие тяжелые позиции дилер реализует 
в компании «Олимп» - отдельно выстро- 
енном здании в центре города, куда сте- 
кается поток подержанных авто со всего 
холдинга (более десятка марок!). 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Покупать подержанную машину лучше: 



НЕБОЖИТЕЛИ 

В «Олимпе» под трейд-ин выделили целый 
этаж, хотя кроме убытков предприятие 
пока ничего не приносит - налогооблагае- 
мая база в эксклюзивном секторе велика. 
Да и продать, например, «Мерседес» се- 
рии ѴѴ220 или БМВ-745 непросто (сами 
убедились - ЗР, 2007, № 8), хотя по 20-30 
машин в месяц (из почти сотни представ- 
ленных) здесь все же реализуют. Полага- 
ем, опять-таки благодаря открытости: ко- 
пии всех документов и данные диагности- 
ки можно изучить «не доходя до кассы». 

Некоторые ступают на здешний кафель 
с экскурсионной целью - полюбоваться на 
«Ламборгини» и «Мазерати», а то и беспре- 
пятственно потрогать бронированный 
«Мерседес», на котором, согласно легенде, 
ездил сам президент. Но есть и реальные 
покупатели - из тех, кто ценит безопас- 
ность сделки и сэкономленное время. О 





Микроклимат по сезону, «домашняя» обстановка и «полосатое» освещение работают не на про- 
давца. В таких условиях малейшее пятнышко на кузове режет глаз потенциального покупателя. 


ГИДРОТОЛНАТЕЛИ 

ГИДРОНАТЯЖИТЕЛИ 

от марки 

двойной^ 

РЕСУРС 


для автомобилей 

ѴаЗ, ваз, УАЗ 



М-ОБРАЗНАЯ 
МЕМБРАНА 
ГИДРОТОЛКАТЕЛЯ 
исключает стуки в первые минуты 
работы двигателя, снижает 
вероятность зависания клапанов 

ОРИГИНАЛЬНЫЙ ПРОФИЛЬ 
ЗАПОРНЫХ НАНАВОН 
ГИДРОНАТЯЖИТЕЛЕЙ 

обеспечивает стабильное усилие 
натяжения цепи 



мѵѵлА/.гтг.ги 

ѵѵ>ллл/.2гевиг9.ги 
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Овощной вагон 

Этот термин в ходу у торговцев подержан- 
ными автомобилями. Что он означает и 
почему так называют «Тойоту-Пробокс», 
пояснит Андрей Кочетов. 


внешний вид, скромное внут- 
реннее убранство и большие 
дверные проемы - все это важ- 
но для рабочей лошадки. Ку- 
зов - несущий, с интегриро- 
ванной рамой, подвеска - при- 
митивная и прочная. Вы^ор 
шин тоже не случаен - 13 дюй- 


мов с полным профилем и ин- 
дексом ІТ - дешевый и прак- 
тичный вариант. Заявленная 
максимальная скорость - 180 
км/ч - выглядит преувеличен- 
ной. но так ли она важна для 
развозного фургона? Манев- 
ренность, хорошая обзор- 


«Пробокс» - модель из ряда 
недорогих коммерческих ма- 
шин. Однако конструкторов 
нельзя упрекнуть в создании 
совсем уж простенького авто- 
мобиля. В авто две подушки 


безопасности, АВ5, кондицио- 
нер, центральный замок, «му- 
зыка» и единственный элект- 
ростеклоподъемник (осталь- 
ные стекла дверей открывают- 
ся вручную). Простоватый 



Широкие двери и малая погрузочная высота в такой машине особен- 
но полезны. 


«Пробокс» - модель, не име- 
ющая истории. Выпуск начат 
в 2002 году. Небольшой рес- 
тайлинг 2005-го коснулся ре- 
шетки радиатора и элемен- 
тов отделки салона. Несмот- 
ря на утилитарность, авто- 
мобиль имеет богатый набор 
модификаций; с бензиновы- 
ми моторами 1,3 л (87 л. с.) 
или 1,5 л (109 и 105 Л.С.), тур- 
бодизелем 1,4 Л (72 л. с.) и да- 
же 1,5-литровым двигателем 
(92 Л.С.), работающим на при- 
родном газе. Коробки пере- 
дач - 5-сгупенчатые механи- 
ческие (кроме 1,3 л) или 4- 
ступенчатые автоматические 
(за исключением турбодизе- 
ля). Не обошлось и без пол- 
ноприводных версий, но 
только с самым мощным мо- 
тором - зато как с механи- 
кой, так и с автоматом. «Про- 
бокс» имеет более легкового 
двойника - «Саксид» (5ис- 
сееб) с иной отделкой сало- 


на, удобным задним сидень- 
ем и только с 1,5-литровыми 
моторами. 

У нас «Пробокс» (в основ- 
ном с бензиновыми мотора- 
ми 1,5 л) появился недавно, 
поэтому малоизвестен, осо- 
бенно к западу от Урала, бла- 
годаря унификации с более 
распространенными моделя- 
ми («Королла», «Витц» и др.) 
по двигателю и ходовой про- 
блем с надежностью и обслу- 
живанием, вероятно, не бу- 
дет. Но с кузовными деталя- 
ми возможны сложности из- 
за больших сроков доставки 
и немалых цен. 


ПРИМЕРНАЯ стоимоаь 1 

новых ОРИГИНАЛЬНЫХ 1 

ЗАПАСНЫХ ЧАСТЕЙ^ РУБ. 1 

Ветровое ашо 

11000 

Капот... 

14200 

Фара.... 

«00 

Крыло переднее 

3000 

Передний бампер 

17900 


'У'чпанные ты у различных ттвщиквв мо- 
гут значитшно отличотыл. 
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Несмотря на строгую экономию, водитель не обделен благами: удобным 
сиденьем, кондиционером, магнитолой. 


Спереди неплохие легковые сиденья, а сзади жесткая скамья, как в 
электричке, неудобная для длительной поездки. 



ность и полезный объем куда 
актуальней. А грузовой отсек, 
действительно, отличный. 
Плоский, покрытый прочным 
нескользящим пластиком пол 
при откинутой задней спинке 
простирается на 1700 мм, при 
ширине между арками 1150 


мм. Большой объем при неве- 
ликой грузоподъемности удо- 
бен для мелкой торговли. Вот 
за что острословы окрестили 
машину овощным вагоном! □ 

Автомобиль предоставлен 
компанией «АВТО-ЯПОНИЯя. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



‘В скобках ' для автомвіпияесш гаройо передач. 





Россия: тел +7 (812) 322-б6і66, 
факс + 7 (81 2) 322-67-67 
Украина: тел/фгЧ- ЗВ (044) 459-34-60 
Ьир:// ѵѵѵѵѵѵ.ахігаі-дгоир.ги 
е-таіі: іп^о@а5ІгаІ.5рЬ.ги 
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ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 1993 


490 4І0 420 400 390 


йКодеяь 

ГАЗ-3102 


2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 1993 


124 120 112 ПО 78 


39 35 25 18 


8АЗ-П11 

«Дэу-Машз» 


65 55 50 46 45 43 


182 153 14Ѳ 
130 110 92 


225 185 175 Ш 
160 150 140 130 


15 13 .Мерседес-Ь> 


1520 1340 1170 
1135 960 790 


мл мд мл. 


оНиссан- 

Мэксима» 


820 700 

700 645 


580 394 

426 352 


286 278 

226 222 


150 148 

120 110 


мйюяьЧІмега^ мд 


••МннѵьКупер/ 


540 520 

450 410 


191 121 118 
155 90 85 


730 540 510 


«Мицубиси- 

Кога>т>> 


450 420 280 270 
340 340 240 230 


200 200 185 
173 170 155 


785 555 

435 430 


430 380 350 


265 240 

190 380 


мд мл. мд мд мд 


390 360 330 270 236 1 95 190 175 167 

350 290 270 200 185 180 157 143 140 


мл. мд мд 


360 340 310 290 245 240 220 184 184 175 140 120 110 


‘<Ісійата-Камр)і>‘ 

«Форд-Мондео» 


770 725 670 

645 545 515 

645' 595 473 ’ 

415 395. 360 


215 180 180 
140 118 115 


625 4І8 380 

425 335 270 


215 207 188 

175 145 140 


173 150 

105 105 


252 250 240 210 200 188 


165 140 130 100 80 60 


395 370 325 310 
320 270 250 240 


300 260 

230 210 


ігХендаи- 

Сшатап 


360 340 287 
278 248 230 


188 160 
175 100 


145 120 

95 88 


430 360 348 320 
350 285 765 255 


420 400 348 330 295 
375 345 300 300 230 


2350 1620 
1450 Ш 


1100 1070 
820 750 


-Тойота-Ярио 

«Фольксвзген- 


420 352 332 316 305 275 

_350 _270 _255 __243 М 215 

3« 360 350 ' 330 ' 320 220 213 ' 2І’і 203 167 

280 280 273 232 216 203 178 149 136 135 


160 145 Ш 112 107 
120 110 100 85 75 


85 72 70 66 60 50 


200 180 150 135 125 115 100 95 85 

145 130 112 108 86 76 70 65 60 


350 320 315 


мд мд мд яд. 


"Джип-Гранд 

Чероки» 


1480 1000 820 760 
1200 750 615 605 


660 610 
585 490 


мд мд мд 


«Кэдйплак- 

ЗскепейД' 


1540 1250 1040 950 


мл. мд. мд. 


490 410 400 375 365 340 300 275 

360 350 330 320 300 290 250 220 


270 235 220 190 
218 205 175 150 


325 320 315 310 270 240 

265 250 245 235 220 220 


200 630 650 


I «Ленд-Роеер», 

I 'РейнджРовер» 


«Мицубиси- 

Галантк 


«Нииан- 

Примера» 


•.Опель-Вектра- 

«Пежо-406» 


•Субару- 

Импреаа' 


-Гойога- 

Авенсис» 

«Фольксваген- 

Пксат" 


1015 850 750 650 600 545 425 365 320 290 280 _ .Маздэ- 

790 610 550 450 370 ЗМ 260 245 230 225 220 Трибьют» 

1005 850 800 ЛО 625 522 472 410 350 272 248 215 210 

760 570 530 500 445 395 348 315 270 220 215 195 185 

355 280 245 240 185 “ 

235 210 185 180 130 

968 954 925 648 580 _ _ _ _ _ -Мицубиси- 

650 640 570 485 485 ~ Паджеро» 

320 315 310 аз _ _ гНиссак 

265 265 260 245 ' Х-Треііг>. 

375 360 340 290 а5 ао 250 215 190 170 «Ниссан- 

~ 300 260 245 205 200 192 165 150 130 100 Тсррано« 

Ш 1040 950 840 790 710 650 430 405 345 320 310 280 «Опель 

1060 7а 675 640 575 380 360 330 275 265 260 а5 243 Чіронтера.' 

570 4а 370 345 340 305 290 225 183 180 180 «Порше- 

350 315 310 270 200 194 185 135 120 115 110 Кайенна» 

630 560 540 500 460 370 318 264 248 210 186 Щ 160 «Субару- 

470 440 420 400 260 250 230 216 183 іа 155 140 ПО ДЮрепер» 

650 600 560 5а 375 355 335 а5 аЗ 240 ІЮ 160 150 «Сузуки-Гранд 

^ 470 430 420 316 270 250 230 200 195 150 130 ПО биіара» 

530' 420 405 378 350 330 290 250 225 _ _ 

* 410 330 320 290 270 230 215 190 185 * 

563 470 430 400 320 295 250 245 240 190 180 «Тоиоіа-Ленд 

410 400 375 280 235 230 210 170 150 120 105 КрузерГІрадсь^ 

908 890 830 570 550 440 415 324 243 2» 235 184 170 

600 515 490 432 425 ЗИ 2а 215 200 175 170 137 135 

700 630 610 500 440 394 346 324 _ _ _ “ФоРД- 

620 535 510 410 372 337 283 270 ' Зкспедишн» 

865 "'693 ’ 635 5І5 500 425 ЗП 330 320 240 220 200 170 'Ф^РД' 

600 за 476 440 350 335 320 270 250 210 180 140 Ш Зксллррер. 

393 390 350 335 315 295 265 215 210 175 150 120 115 „ханнер» 

335 300 290 аз аз 250 гм ІбО 155 Ш 100 90 85 

835 805 760 610 500 370 350 330 275 аО 245 240 190 «Хонда СЯ-Ѵ» 

660 630 560 490 400 га 252 234 230 150 135 


2150 1750 

1600 1250 


1590 1320 
1210 1080 


750 570 495 
495 4а 370 


450 400 330 300 

330 за 240 2а 


750 700 595 528 ; 515 450 

550 480 440 430 . 400 390 


аОО 1620 
1500 1300 


1350 1Ш 950 


2250 Ш 1165 875 840 ЛО 640 600 

1160 935 805 730 630 580 480 470 


1160 1100 1010 


850 690 580 498 


930 860 790 700 635 575 455 


4а 412 365 310 305 
350 315 210 190 190 


840 770 Л 5 660 560 


750 720 530 5 » 505 470 355 335 310 305 


Ьа 510 500 


370 330 250 240 240 215 


240 а5 
200 192 


605 600 бОО 505 460 400 330 315 260 

560 515 430 400 350 340 260 200 185 


2500 2300 
1550 1500 


960 650 

860 565 


650 600 460 450 
5а 425 370 340 


710 630 

520 505 


600 535 4а 4а 
505 400 365 за 


845 750 

735 645 


690 654 600 560 
520 488 465 390 


за 300 270 250 
2М 190 190 180 


1435 Ш 
1120 1105 


9а 830 
782 660 


390 за 

200 190 


320 2а а5 200 


145 133 іа іа іа 


1120 1095 695 595 
970 9Й Я5 4а 


8а 795 605 


490 за за за 

310 2а 235 715 


3200 2600 

1600 ш 


2500 1700 
1400 1250 


мд мд ил. мд мд. 


680 645 505 470 



•ДналакмікниалрмрулылаеавтшібкіжЕторошемсіісгміниі' ежегодный прв6егкоітір(д,объявлрнмыи продавцом, не превышает готк и 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА НЕЗАМЕРЗАЮЩИЕ ЖИДКОСТИ 


Важен каждый градус! 

Есть в слове «сезонный продукт» некоторая мимолетность, нестабильность. Вот и «не- 
замерзайка», относящаяся к этой группе товаров, стабильным качеством не отличает- 
ся, Насколько добросовестно подошли к своему делу производители зимних омываю- 
щих жидкостей в этом году, выяснял Михаил Васильев. 



Н а экспертизу отправи- 
ли 1 2 образцов жидко- 
стей - шесть из Санкт- 
Петербурга и столько 
же - из Москвы. Время работает 
против нас: первый зимний но- 
мер уже уходит в печать, а нуж- 
ные «омывайки» только-только 
появляются в продаже. Их срав- 
нивали по показателям плотно- 
сти, температуре начала кри- 
сталлизации, совместимости с 
материалами (воздействию на 
лакокрасочное покрытие), мо- 
ющей способности, показателю 
активности водородных ионов 
и содержанию метанола. 

194 За рулем 


Последнее обстоятельст- 
во, по опыту прошлых экспер- 
тиз, - самое нежелательное: 
метанол вреден для здоро- 
вья. Автомобильный кузов, в 
свою очередь, боится тех жид- 
костей, которые оставляют 
несмываемые следы. Ну а са- 
мый понятный параметр - 
это. конечно же, температура 
начала кристаллизации. Точ- 
нее - ее несоответствие той, 
что заявлена на упаковке. 
В этом сезоне первые две 
проблемы обошли нас сторо- 
ной, Зато несовпадение цифр 
на этикетке с реальными по- 


казателями - результат недо- 
лива изопропанола - экспер- 
ты обнаружили аж в пяти об- 
разцах: «Жидкое пламя», 
«Лужский». «Элита-М», ШХЕ 
ІідИі: и Зрекігоі. 

Любовь природы к равно- 
весию проявилась и здесь: в 
экспертизе отыскались эдакие 
«обманщики наоборот»! В ча- 
стности, состав 5іпі:ес «Аркти- 
ка». обещая температуру кри- 
сталлизации минус 25°С, пере- 
выполнил обязательство на 
целых шесть градусов. Техно- 
логу достанется за расточи- 
тельство! 


СПРАВКА 


СОСТАВ ТИПОВОГО 
СИНТЕТИЧЕСКОГО ДОРОЖНОГО 
ЗАГРЯЗНЕНИЯ 


Компоненты 

Содержание, 

% 

Глина 

20,0 

Кжлота олеиновая 

9,0 

Двуокись кремния или 
песок кварцевый 

18,0 

Масло моторное авто- 
мобильное для карбю- 
раторных двигателей 
марка М8-А 

27,0 

Линолин безводный 

7,0 

Углерод технический 

2,0 

Аммиак водный 25% 

9,0 

Цемент глиноземиаый 

8,0 




12-е место П-емеао 10-е меао 9-меао 

$рек(го1, «Элита-М» Саг та$(ег, ШХЕ ІідН(, «Лужский», 

ЗАО ПГ «Спектр-Авто» ЗАО НПО «Химсинтез» ЗАО «Дельфин Индаари» ОАО «Химик» 





Ориентировочная цена - 
140 руб. 


Ориентировочная цена - 
120 руб. 


Ориентировочная цена - 
100 руб. 


Производитель, по всей видимо- 
сти, ориентировался на глобаль- 
ное потепление, но шеаь недос- 
тающих градусов от заявлен- 
ной температуры начала кри- 
ааллизации - это уже перебор. 
Не жалейте спирта! 


Недобор - пять градусов от заяв- 
ленной температуры начала кри- 
сталлизации. Б сильный мороз мо- 
жет не оправдать надежды. 


Чуть лучше моющая способность, 
но те же пять потерянных градусов. 
По всей видимости, приставку ІідЬі 
на канистре следует понимать бук- 
вально. 


Ориентировочная цена - 
140 руб. 


Заявленная температура начала 
криааллизации - на четыре гра- 
дуса ниже реальной. Не лучшее 
поведение для канистры родом 
из культурной столицы. 


С испачканным по науке 
стеклом (смотри «Справку») бо- 
лее-менее хорошо справились 
все «омывайки». По совмести- 


мости с материалами и показа- 
телю активности водородных 
ионов (требование гигиены!) 
вопросов тоже не было. 


Как правило, плохой омыва- 
тель выдает себя запахом. Неко- 
торые образцы содержат «Нехо- 
рошие» примеси, предположи- 


тельно - альдегиды и этиловые 
эфиры (5ректго1 - до 2%, ВШЕ - 
до 1% и ШХЕ ІідИі - до 0,3% от 
содержания изопропанола). 


8-место 

«Жидкое пламя» ТигІІе ѵѵах, 
ЗАО НПО «Химсинтез» 



7-место 
«Стриж», 
ОАО «Химик» 


6-место 5-меао 

Ѵекіог, $(гіке, ОАО «Химик» 

ОАО «Химик» 



Ориентировочная цена - Ориентировочная цена - Ориентировочная цена - Ориентировочная цена - 

240 руб. 140 руб. 140 руб. 190 руб. 


Три градуса отделяют заявлен- Температура начала кристаллиза- Моющая способность - самая низ- Отстает от четвертого места 

ные на этикетке минус 25°С и по- ции - минус ІЭ'С. Моющая способ- кэя в теае, но вполне укладываю- лишь на один процент по пара- 

лученные в результате эксперти- ноетъ - 92%. Результаты невыдаю- щаяся в щадящие нормативы. метру «моющая способноаь». 

зы минус 22''С. Где они? щиеся, но вполне соответству- 

ют ценовым ожиданиям. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭКСПЕРТИЗА НЕЗАМЕРЗА ЮЩИЕ ЖИДКОСТИ 


4-е место 3-е место 

А5ТВ0ІіітВШЕСгі5ТаІ, ВШЕ, 

ООО «НПП Аарохим» ОАО «Химик» 



2-е место 1-емеао 

$ітес «Арктика», Ріпдо, 

ООО «Обнинскоргсинтез» «ПИНГО - Эрцойгниссе» 





Ориентировочная цена - 
190 руб. 

Ориентировочная цена - 
160 руб. 

Ориентировочная цена - 
200 руб. 

Чуть-чуть дороже «бронзового» 
призера, да и температура нача- 
ла кристаллизации на один гра- 
дус ближе к нулю. 

Эксперты обнаружили в составе 
жидкости некоторое количеаво 
примесей, которые могут способ- 
ствовать резкому запаху. Кому 
запах не помеха - берите, не пожа- 
леете. 

Наколько бонусных градусов, неуч- 
тенных на этикетке, - приятная не- 
ожиданность для покупателя. Экс- 
перты предположили, что это связа- 
но с недоааточной оптимизацией 
состава при производаее. Можно 
сказать иначе - бонус! 

Это результат недостаточной 
очистки исходного сырья, и не 
случайно такие составы могут 

отличаться резким запахом. Од- 
нако главный показатель, влия- 
ющий на место, - температура 

замерзания. Если она совпада- 
ла у разных препаратов, верх 
брал тот, который лучше моет. 


Разбавив концентрат водой в 
пропорции 2:1, можно получить 
три литра качественного про- 
дукта. Замечаний нет - все хо- 
рошо. 


При прочих равных обстоятель- 
ствах на распределение мест 
влияла цена. □ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЭКСПЕРТИЗЫ ОМЫВАЮЩИХ ЖИДКОСТЕЙ 


Показатель 

Метод 

испытания 

1 РНіуі 

2$т(ес 

звш 

Значение показателя испытуемого продукта 
4А5ТКО- 5$ТгіІ(е бѴекГог 7«Стриж» 8<Жидкое 
Нііл пламя» 

9 «Луж- 
ский» 

10ШЕ 

ІідЫ 

11 «Эли- 
та-М» 

125рАі- 

ГОІ 

Плотность ПОЙ температуре 20°С 

ГОСТ 3900 

0,851 

0,903 

0,932 

0,963 

0,939 

0,954 

0,975 

0,943 

0,970 

0,968 

0,943 

0,966 

Температура начала кристаллизации, 
°С{реальная/заявпенная] 

Потает 

18995 0дзд.1 

-32/30" 

-31/25 

-26/25 

-25/25 

-25/25 

■21/20 

-19/20 

-22/25 

-21/25 

-15/20 

-20/25 

-14/20 

Совместимость с материалами 

Методика 

ТОВВ 

+ 

+ 


ч- 

-ь 

-1- 

-і- 

-ь 

ч- 

ч- 

+ 

ч- 

Моющая способность, %** 

По ОСТ 6-15- 
1616-90 

98* 

92 

96 

97 

96 

90 

92 

97 

92 

97 

' % 

97 

Показатель активности водородных 
ионов, рН”"* 

погоа 

Р 50550-93 

8,9 

5,6 

8,6 

8,5 

8,8 

8,8 

8,8 

8,2 

8,3 

6,4 

8,9 

7,5 


*Приро}6аш№нііи2:1. **(вгпа(ттіх6о<і(інѵям[0(ІР5169б’'Ттрыііыіт(>йУиші.06щцетехііиче(тпіре6тиия‘, тчешшозатяи-неменееЯО'іе. ^^тааштребштмІ'ХТІ’ 51696 ‘Ыврыбыттишт 
Общие ітиитт тре6оетія>'. тчение іюмазотт для средчт, ктютирущш ( лакей рук, - 5,0-9,5. 


На правах рекламы 



Инвестсбербанк ( 495 ) 775 - 4-775 

^ Справочно-информационный центр 


Автокредиты 

на новые и подержанные 
автомобили 


Условия обслуживания физических лиц опубликованы на сайте 


ізЬ.ги 


ИНВЕСТСЕе^*8АНК ((МОі Ганемлкнія пнѵмнзна Бшкв Рмми №27«в 
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Умышленное убийство 

о способностях летних шин типа ран-флэт мы рассказали в майском номере журнала. 
А что могут зимние? Результаты тестов ЗР комментирует Сергей Мишин. Фото автора. 


К ак И 8 летних испытаниях, мы ре- 
шили сымитировать универсаль- 
ный, хоть и малотипичный вариант 
- «проколоть» сразу два колеса по 
одному борту. Но перед тестом оба комп- 
лекта - шипованные Нокіап Наккареіііпа 5 
Кип Ріа! и нешипованные РігеІІі 50ТТ02Е- 
КО ѴѴітег210 Кип РІаг- аккуратно обката- 
ли. «Шиповки» - 500 км, для «нешипов» до- 
статочно 200. Начинаем с самых простых 
упражнений, повторяя их на накачанных и 
спущенных шинах. 

Первый тест - «переаавка» на плот- 
ном укатанном снегу. Скорость на обоих 
комплектах в «поврежденном» состоянии 
падает на 4-5 км/ч, но главное - измене- 
ния в поведении автомобиля. На обеих 
шинах возникает сильный снос, значи- 
тельно увеличиваются углы поворота ру- 
ля, во втором коридоре «Шкода» быст- 
ро теряет скорость. Мораль очевидна - 
на спущенных зимних колесах не надей- 
тесь четко выполнить маневр. 


Наступает черед разгонов и торможе- 
ний. И... первая неожиданность: на двух 
спущенных колесах «Шкода» не то что раз- 
гоняться, даже трогаться не хочет. В рых- 
лом снегу слишком велико сопротивле- 
ние качению спущенного заднего колеса; 
оно буквально складывается, приподни- 
мая над дорогой середину протектора. 
Шипованное («Нокиан») проворачивается 
рывками, а нешипованное («Пирелли») 
и вовсе стоит на месте. В предыдущем уп- 
ражнении на укатанном снегу сопротив- 
ление качению было ниже, а сцепление - 
выше, поэтому такой проблемы не возни- 
кало. 

Та же картина и на льду: в условиях 
низкого коэффициента сцепления трога- 
нье и разгон на двух спущенных колесах 
невозможны. Задним ходом иногда еще 
удается тронуться, но вперед - никак! 
Приходится корректировать программу - 
далее будем выпускать воздух только из 
одного, переднего колеса. 


В разгоне на льду «трехколесного» ва- 
рианта «Нокиан» проигрывает сама себе 
П,б%, а «Пирелли» - в полтора раза боль- 
ше (17,9%). В торможении проигрыш «ши- 
пов» составляет 3,2 м, а «нешипы» «приво- 
зят» заметно меньше - лишь 1,1 м. 

На ледяном круге «Нокиан» тоже теря- 
ет больше, чем «Пирелли». Для «финна» 



Сложность троганья на льду вызвана тем, что 
сопротивление качению спущенного колеса 
немногим меньше, чем тяга исправного. 
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128/1,0-1,5 мм 
При двух спущенных колесах троганье на 
льду невозможно, с одним затруднено - эф- 
фективность разгона резко падает, заднее 
колесо из-за деформации проворачивается 
рывками. 

Упркавление торможением не меняется, но 
автомобиль при замедлении рыскает. При 
повороте в сторону спущенного колеса по- 
ведение удовлетворительное, а в противо- 
положную - опасное. Неохотно вставая на 
дугу поворота, автомобиль распрямляет 
траекторию, затем вдруг срывается в глубо- 
кий занос. На заснеженной прямой маши- 
на рыскает, уходит в сторону спущенного 
колеса, ее затягивает в сторону обочины. 

По глубокому снегу лучше двигаться ходом. 
Тронуться вперед со спущенным колесом 
практически невозможно. Назад - немного 
проще. На асфальте автомобиль уводит 
в сторону спущенной шины - сказывается 
возросшее сопротивление качению по од- 
ному борту, приходится постоянна коррек- 
тировать направление рулем. 

При движении даже с одним <‘проколом» 
слышен гул хлопающего спущенного колеса. 
Экстренное торможение на асфальте проти- 
вопоказано. Переднее колесо проверну- 
лось на ободе - мы впервые столкнулись 
с этим у шин ран-флэт. Резина с передней 
покрышки летит клочьями. 

^При спущенном переднем колесе ма- 
шина хорошо тормозит на льду; очень вы- 
сокие сцепные свойства на асфальте; тор- 
можение на асфальте не зависит от состоя- 
ния заднего колеса. 

^При спущенном переднем колесе ухудша- 
ются разгон и торможение на снегу; интенсив- 
ный износ шик при торможении на асфальте, 
проворачивание шины на ободе при тормо- 
жении на асфальте, очень высокая цена. 


Спущенное переднее колесо значительно 
затрудняет троганье и разгон, особенно на 
льду, при двух спущенных по борту колесах 
невозможно тронуться на льду вперед. 
Здесь без помощников не обойтись. Назад 
проще, но получается не всегда. И уж во вся- 
ком случае на подъеме, особенно обледе- 
невшем, останавливаться не следует. 

При торможении автомобиль уверенно дер- 
жит прямую, не пытаясь отклониться от за- 
данного направления. В поворотах скорость 
ограничена сносом - когда спущенные коле- 
са оказываются снаружи (поворот в сторону 
исправных колес), снос заметно больше. На 
заснеженной дороге машина рыскает, но 
к обочине (в глубокий снег) не стремится, не- 
смотря на правое пустое колесо. 

В глубоком снегу при попытке тронуться пу- 
стое колесо буксует и закапывается. После 
этого тронуться даже назад не удается. На 
асфальтовой прямой «Шкодуѵ слегка уво- 
дит в сторону спущенной шины, требуется 
легкое подрулиѳание. Рулевое управление 
при этом становится вялым и неинформа- 
тивным. 

При спущенных шинах слышится шум жую- 
щейся резины - как и «Нокиан», эти покрыш- 
ки озвучивают пустое состояние, дублируя 
сигнализацию о падении давления воздуха. 
Торможение на асфальте стабильно, как и на 
льду и снегу, подруливания почти не требу- 
ется. 

^ При спущенном переднем колесе сохра- 
няется низкое сопротивление качению 
[лучше, чем у летних шин), а также почти не 
ухудшаются тормозные свойства на льду. 
^При спущенном переднем колесе замет- 
но снижаются эффективность разгона на 
льду и тормозные свойства на асфальте. 

‘В числите/іе - твердость новой шины, в знл/иенателе 
- тв^здость после пробега. 


потери составляют 1 1,1% на грани сколь- 
жения и 1 0,8% при буксовании. «Пирелли» 
более стабильна - медленнее всего на 
3,7% при движении на грани скольжения, 
но зато на 8,8% с пробуксовкой. 

На заснеженной дороге со спущенной 
«Нокиан» «Шкода» разгоняется заметно 
медленнее (хуже на 17,6%), «Пирелли» же 
почти не замечает «прокола» - здесь раз- 
ница всего 3,6%. Торможения тоже в поль- 
зу «итальянца» - пустая «шиповка» увели- 
чивает тормозной путь «Шкоды» на 2,6 м, 
а «нешиповка» - на полтора. 

В глубоком снегу достаточно одного 
спущенного переднего колеса, чтобы сде- 
лать автомобиль беспомощным, не говоря 
уже о двух пробитых по одному борту. 



Отметим, что шипованный ран-флэт или нет - не важно. 
Оба позволяют продолжить движение без воздуха. Однако, 
несмотря на то что на скользких покрытиях потеря харак- 
теристик у «шипов» в процентном отношении больше, аб- 
солютные показатели их остаются все же более высокими. 


205/55К16 В ИСПОЛНЕНИИ ним РІАТ | 

Нокіап НаккареІППа 5 

Место изготовления - Финляндия 

РігеІІІ 50ТТ02ЕК0 Жіп(ег 210 

Место изготовления - Германия 


.Ш/Мі 

Максимальная скорость -Т/190 км/ч 

Максимальная скорость- Н/210 км/ч 

Рисунок/глубина рисунка протектора - 
направленный/10,7 мм 

Твердость по Шору - 50-53/53-55 ед.' 

Масса шины - 1 1 ,9 кг 

Рисунок/глубина рисунка протектора - 
асимметричный/9,9 мм 

Твердость по Шору - 61-66/66-68 ед.* 

Масса шины - 12,6 кг 

Ориентировочная цена - от 9000 руб. 

Ориентировочная цена - 6000 руб. 


Количество/выступание шипов 
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КОМПОНЕНТЫ 


ТЕСТ ЗИМНИЕ ШИНЫ 205/55Й16 В ИСПОЛНЕНИИ КУН ЕІАТ 


На двух спущенных колесах тронуться будет очень непросто. 


Время разгона, с 

I на льду 1 

накачанные колеса і 

КокіапНКРІЗ ~ 

9.5 1 

, РігеШ5ОПО2ЕАОѴѴіп(ег210 

15, « 

1 1НокіапНКР15 

1 1в,в(+11,6%) 

' РігеіІі5ОПО2ЕМѴѴітег210 

18^7^} 

наампг 1 

накачанные колеса | 

I НокіапНКРІ.5 

5,1 

1 №еІІІ$Ш0гЕН0МІп(»210 

5,6 1 

I спущено переднее колесо | 

I Мокіз'пККР15 ' 

6,0(4-17,64) 

І Ріге1Іі5ОТТ02ЕЙ0ѴѴіп(ег210 

5,8(-(-3,6%} 

5 ' 7 ' 9 ' 

11 13 15 



Тогда уж останавливаться нельзя, по- 
скольку тронуться вперед практически 
нереально. Задний ход чуть-чуть увеличи- 
вает шанс выбраться из сугроба, но не все- 
гда достаточно. 

На асфальте повторяем упражнения 
дважды - с одним и двумя спущенными 
колесами. Хорошо, что трогаться и разго- 
няться здесь можно без проблем. 

Начинаем с выбегов - они характери- 
зуют сопротивление качению. С одним 
спущенным колесом «Нокиан» выбег 
уменьшается почти в два раза - 55,2% от 
нормы, а с «проколотым» бортом - всего 
41,5%. «Пирелли» менее привередливы: 
с одним «проколом» - 70,1%, с двумя - 
54,2% (почти как у «Нокиан» с одним пус- 
тым колесом). 

Прикладное значение этих результа- 
тов - увеличение расхода топлива. Спу- 
щенная «Нокиан» прибавит в расходе бо- 
лее ощутимо. 

Завершаем тест самым вредным упраж- 
нением для любых зимних шин - торможе- 
нием на сухом асфальте. «Нокиан» без дав- 
ления увеличивает путь до остановки всего 
на 1,6 м, причем независимо от количества 


спущенных по борту колес. Однако здесь 
с «финном» случается конфуз - шина перед- 
него колеса проворачивается на ободе, 
а протектор на ее плечах слезает клочьями 
- такова расплата за более мягкую резину. 

«Пирелли» в «трехколесном» варианте 
тормозит на 1,2 м дольше (это 12,5%), а с пу- 
стым бортом добавляет еще 0,4 м, увеличи- 
вая тормозной путь на 14,8%. 

Причины разного поведения шин по- 
нятны - более мягкая по составу смеси 
«Нокиан» в спущенном состоянии дефор- 
мируется больше, чем «Пирелли». Однако 
на льду шипы цепляются-таки за лед, даже 
частично приподнявшись над дорогой. 

Ресурс этих шин мы проверять не стали. 
Во-первых, напомним, что заявленный про- 
бег летний ран-флэт одолел с большим за- 
пасом. Во-вторых, еще летом мы убедились 
в том, что пробег пустого колеса зависит 
от температуры асфальта и воздуха, а еще 
больше - от шероховатости покрытия. 

Отсюда ясно, что на льду и снегу этим 
шинам сносу не будет (в пределах разумно- 
го, конечно). И уж в любом случае до шино- 
монтажа в обжитой части России они дое- 
дут запросто. □ 


НАШИ РЕКОМЕНДАЦИИ 


Поведение зимних шин в исполнении 
ран-флэт в спущенном состоянии отлича- 
ется от летних большим числом ограни- 
чений и особенностей в управлении. 

Если спущено хотя бы одно из колес, 
для остановки выбирайте чистый ас- 
фальт. На нем будет легче тронуться. 

Избегайте экстренных торможений 
на асфальте, особенно на таких мягких 
шинах, как Мокіап НКР15 РР: два-три та- 
к^х упражнения - и от протектора не 
останется ничего. И конечно, при ма- 
неврировании не крутите руль на не- 
подвижном автомобиле - поворачивай- 
те лишь тогда, когда он пусть медленно, 
но катится. 

Старайтесь двигаться со скоростью 
60-80 км/ч (конечно, если это не предста- 
вляет опасности) - центробежная сила на 
такой скорости помогает спущенной ши- 
не чуть-чуть «исправить осанку». 

С увеличением скорости перестраи- 
вайтесь на заснеженную или ледяную 
полосу - здесь износ шин будет гораздо 
меньше, чем на асфальте. 

Скользкие участки и глубокий снег 
пытайтесь преодолеть с ходу. Если при- 
шлось-таки остановиться на льду или 
в сугробе, попробуйте задним ходом вы- 
браться на участок дороги с более высо- 
ким коэффициентом сцепления. Не полу- 
чается - зовите на помощь, хотя бы для 
того, чтобы стронуть машину с места и 
набрать минимальную скорость. 

На скользком покрытии при маневри- 
ровании заранее снижайте скорость. На- 
поминаем, что и зимний, и летний Рип 
Ріаі допустимо использовать только вме- 
ае с ситализацией о падении давления 
в шинах. 
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Корейские тезисы 

Компания «Кумхо» обновила ассортимент зимних шин, выпус- 
тив сразу пять моделей: три легковых и две - для вседорож- 
ников. Рисунки протектора разглядывал Сергей Мишин. 


Во всех новинках использованы совре- 
менные решения, которые, впрочем, веду- 
щие мировые производители («Континен- 
таль», «Мишлен», «Йокиан») применяют 
уже не первый год. 

В частности, шашки протектора новых 
шин изрезаны 5- и 2-образными объемны- 



КѴѴ-21 ориентирована на заснежен- 
ные и обледенелые, потому сделана из 
более мягкой резины, дающей высо- 
кие сцепные свойства именно на та- 
ких покрытиях. Конструкция и рису- 
нок протектора обеспечивают боль- 
шую площадь контакта - для улучше- 
ния сцепления. Этому же помогает яр- 
ко выраженное усиленное плечо, ко- 
торое положительно влияет и на дол- 
говечность покрышки. 

Многочисленные ламели со мно- 
жеством острых кромок и дополни- 
тельные канавки под углом к направ- 
лению движения улучшают сцепление 
на скользких дорогах. 


КѴѴ-23 нацелена на теплую, слякот- 
ную зиму. Поэтому направленный ри- 
сунок протектора хорошо отводит во- 
ду из пятна контакта, а скругленные 
плечи помогают улучшить управляе- 
мость на асфальте. 

Зигзагообразные ламели, располо- 
женные поперек шины, позволили до- 
биться податливости резины в про- 
дольном направлении - для улучше- 
ния сцепления и вместе с тем попе- 
речной жесткости - для четкой управ- 
ляемости на асфальте. 

Примечательно, что в 17-дюймо- 
вом варианте эти шины рассчитаны на 
максимальную скорость 240 км/ч (ин- 
декс «V»). Размерный ряд обеих шин - 
И, 1 5, 1 б и 1 7 дюймов. 



КѴѴ-22, пришедшая на смену КѴѴ- 
17, - шипованная шина для суро- 
вых дорожных условий. 

У протектора два крупных про- 
дольных канала и широкие боко- 
вые канавки. Вместе они позволяют 
покрышке быстро выводить воду 
и снежную кашу из пятна контакта и 
предупреждают аквапланирование. 

На плечевых шашках ламели то- 
ненькие; это нужно для того, чтобы 
снизить подвижность шашки, то есть 
улучшить управляемость. В средней 
части протектора разрезы чуть ши- 
ре - за счет этого шашки более под- 
вижны в продольном направлении 
и обеспечивают высокие сцепные 
свойства на снегу и льду. 

Размеры шин - 14, 15 и 16 дюй- 
мов. 
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ПРЕЗЕНТАЦИЯ ЗИМНИЕ шины кимно 


ТАОЕМ 


Выбирай лучшее! 


• Уникальная технология изготовления 

• Повышенный ресурс 

■ Официальный поставщик конвейера 
АВТОВАЗ, ГАЗ. КАМАЗ. МАЗ. УАЗ 



Финансисты говорят: «В маленьких 
дырах спрятаны болыние потери*. 
Жаль, что эта простая мудрость извест- 
на далеко не всем автомобилистам - 
владельцам отечественных “Жигулей*, 


*рг «лад* и -волг». 

Казалась бы пустяковая вешд - дверные резиновые уплотни- 
тели. Кто из самых рачительных автовладельцев, регулярно про- 
веряя уровень масла, заряд акк^уляторной батареи, давление 
в шинах обращает свое внимание на эти детали из резины. 
Верно, факти'юсхи никто. Мол, что с ними станется? Действи- 
тельно, на ноюм автомобиле уплотнители будут как новенькие 
в течение пары лет, если, конечно, пряжка ремня безопасности, 
попав, между дверью и проемом не порвет резину. Да и порвутся 
- про6лем-то? 

Летом, кроме ухудшения шумоизоляции, подобный дефект 
практически ничем не грозит. А вот зимой проблемы нарастают 
как снежный ком: это и провисшие двери и сквозняки в салоне. 

Однако порой определить на глаз нуждается ли уплотнитель 
в замене или нет - достаточно сложно. 

Проверка салона на герметичность позволит выявить -устав- 
шую* резину, даже если на ней нет видамых признаков износа. 
Загоните авто на мойку и посмотрите, не капает ли в салон вода 


при принятии душа. 

Нередко, пытаясь сэкономить, автовладельцы пытаются прод- 
лить жизнь резинкам - проклеивают их заново, пытаются вернутъ 
эластачностьс помощью разной химии и т. п. Все это пустая трата 
времени и сил. Комплект новых уплотнителей на 4 двери -Лады* 
обойдется в 236 рублей. 

После замены уплотнителей в салоне должно стать значитель- 
но теплее. Конечно, если все зазоры между деталями кузова пра- 
вильнью - равномерные и не слишком большие. Да и сами уплот- 
нители должны быть штатными, а не выпущенными неизвестным 
гаражным кооперативом. 

Кстати, на конвейер АвтоВАЗа уже много лет поставляются ре- 
зинотехнические изделия произвожггва<'Балаковорезинотехни- 
ка» ОАО«БРТ»:профили, сальники, сайлентблоки, патрубки ипр, 
бея продукція изготовляется на современном зарубежном обо- 
рудовании -Кгирр», «$сбо1г*, «РЕР», -РігеІІі*, -З/УАб*. "ВегйогН*и 
не только соответствует европейским стандартам качества 180 
9001, но и во многом превосходит их. В паборатеріях научно- 
технического центра предприятия постоянно соверш^ствуют 
технологию производства и работают над повышением износо- 
стойкости резины. Продукцию -БРТ» по достоинству оценили не 
только в России, но и во многих зарубежных странах, куда она 
экспортируется. Пришло время оценить и вам. Тишина и тепло 
гарантированы! 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА: 


г. Москва 

(495)311-94-36 

аѵІо1огт@таіІ.ги 

Г. Волжский (валгоп>адскэя обл.) 

(6443)25-15-91 

гаЬоівІ(@)ѵЬг.ги 

г. Новосибирск (новый филиал) 
(383) 335-82-94, 335-62-95 
зѵто1огт@п98.ги 
Г. Самара 

(846) 929-21-41,926-18-09 
Ізі)ет@і5атага.пі 


Г. Краснодар 

(Ѳ6 1 -35) 226- 19-03, 228- 1 9-04 
аиюіогт_киЬап@ілаіІ.ги 
Г. Балаково (Саратовская обл.) 
(8453) 49-62-51, 62-62-12 
аи1о1огт@ЬгІ.$ап.ги 
Отдел розничных продаж 
г. Москва 

(495) 312-06-84, 311-52-14 
ІабѳтаіЛо-так^таіІ.ш 
имм . I абелі- аиіо . ш 


ѵѵѵѵѵѵ.іасіет.ги 



«Шиповкия КС-16 рассчитаны на са- 
мые суровые зимы. Пять канавок в 
протекторе (три прямых и две зигзаго- 
образных) призваны улучшить отвод 
воды и снежной каши, а широкая цент- 
ральная часть протектора даст тяже- 
лой машине хорошую курсовую устой- 
чивость. 


Принципиальное отличие вседорожных 
шин - усиленная конструкция, обладаю- 
щая повышенной грузоподъемностью. 

КС-15 - асимметричная нешипованная 
скоростная шина. Внешняя часть проте- 
ктора, отвечающая за управляемость, 
здесь более жесткая, а внутренняя иссе- 
чена множеством ламелей для хороше- 
го сцепления со скользкой дорогой. 
Крупные продольные каналы уберегут 
от всплытия на воде и мокром снегу. 



ми ламелями. При езде по снегу или льду 
они, ориентированные определенным об- 
разом, приоткрываются, беговая дорожка 
ощетинивается множеством дополни- 
тельных острых кромок, улучшая сцепле- 
ние с дорогой. Однако с ростом усилия 
сдвига или изменения его направления 
ламели плотно сжимаются, сцепляясь сво- 
ими выступами друг с другом, и шашка ра- 
ботает как монолит, улучшая поведение 
шины на асфальте. 


В состав резины включены высоко- 
дисперсный кремнезем и присадки - 
5ВР-полимеры. Они призваны улучшить 
сцепные свойства на скользких дорогах 
и мокром асфальте, а также (за счет сни- 
жения внутреннего трения) уменьшить 
сопротивление качению и продлить ре- 
сурс шин. Все новинки экологически чи- 
стые, содержание тяжелых металлов 
меньше, чем предусмотрено современ- 
ными нормами. 




Каждый из шипов КМ1-22 «окружен» своеоб- 
разными стабилизаторами контакта - рифле- 
ными площадками, задача которых - исклю- 
чить наклон шипа при контакте с дорогой 
и таким образом улучшить сцепные свойства 
на льду. Шипы расположены на протекто- 
ре так, что с дорогой всегда контактируют 
14 штук, каждый по своей «дорожке». 


Самое интересное в шинах Китііо - шипы. 
Вставка в сечении треугольная - корейцы ре- 
шили продолжить тему «граненых» шипов, 
начатую Ыокіап (четырехгранный шип) и 
СопііпепТаІ («бриллиант»). Величина выступа 
твердосплавной вставки увеличена до 1,3 мм. 
Все это призвано улучшить сцепление шины 
с обледенелой дорогой. 





КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА В АВТОМОБИЛЕ НОВИНКИ 


КОМПЛЕКТ ГРОМКОЙ 
связи РАЯКОТ МК 6000 

Ориентировочная цена - 
6700 руб. 


В этой модели использована 
особая технология обработки 
сигнала с использованием 
двух микрофонов, что позво- 
ляет более чисто передавать 
речь и уменьшать окружаю- 
щие шумы. 

Устройство способно пере- 
давать по протоколу ВІиегоо^И 
не только речь, но и стерео- 
звук - например, с МРЗ-плее- 
ра, А при просмотре телефон- 
ной книги имена контактов 
произносятся автоматически. 



ОХРАННАЯ СИСТЕМА 
ЖООООО И^О-860 

Ориентировочная цена - 
14 500 руб. 

Компания «Альтоника» 
представила биометриче- 
ские охранно-противоугон- 
ные системы ѴѴООООО ѴѴО- 
860 и ѴѴООООО ѴѴО-870. 



Функции иммобилайзера и 
автосигнализации объеди- 
нены, но на связке ключей 
не добавилось брелоков. 

Теперь ставить (снимать) 
на охрану можно штатным 
пультом центрального зам- 
ка с последующей иденти- 
фикацией владельца по от- 
печатку пальца. Дополни- 
тельный рубеж защиты под- 
страхует водителя на случай 
кражи ключей, а также если 
угонщикам удастся обойти 
штатную систему. Кроме то- 
го, предусмотрен вариант 
подтверждения снятия с ох- 
раны - секретным кодом, 
который вводится служеб- 
ной кнопкой (по желанию 
владельца). 


АКТИВНЫЙ САБВУФЕР 
01$ А$В120 

Ориентировочная цена - 
1 1 300 руб. 

В основу легли серьезные ком- 
поненты: усилитель (ОЕ5 
5ВА185) с системой вентиля- 
ции и два динамика (015 КѴѴІ 0) 


калибра 10 дюймов. Конструк- 
ция изделия достаточно ком- 
пактна - ее объем 44 л. Подоб- 
ный сабвуфер - готовое реше- 
ние для создания серьезного 
баса. Он легко разместится 
в кузове хэтчбека, универсала 
или вседорожника. 




Ориентировочная цена- 
6800 руб. 

В завершение года ѴЕІА5 
представляет очередную 
тройку новинок - мультиме- 
дийные устройства формата 
ШІЫ. Самая доступная мо- 
дель снабжена трехдюймо- 
вым экраном и носит индекс 
ѴОМ-М302ТѴ. 

При невысокой цене - 
серьезное оснащение: встро- 


енный ТѴ-тюнер, возмож- 
ность подключения камеры 
заднего вида, наличие УЗВ- 
порта, пара линейных ВСА- 
выходов, выход на сабвуфер, 
коаксиальные выходы ООІВУ 
ОІСІТАІ, поддержка множест- 
ва воспроизводимых форма- 
тов (ОѴО, ѴСО, СО, СО-В/ВѴѴ, 
^РЕС, МРЗ, ѴѴМА, ОіѵХ, МРЕС- 
4), а также 1 1 цветовых вари- 
антов дисплея. 



ГИБРИДНЫИ КОНДЕНСАТОР 5ТШСЕЙ $НС6030 


Ориентировочная цена - 
7600 руб. 

Гибридный конденсатор емко- 
стью 30 фарад представляет 
компания Збпдег. Рабочее на- 
пряжение новинки -16 В, мак- 
симальное - 18 В. Яркий циф- 
ровой дисплей с голубой под- 
светкой отображает силу тока 
и напряжение. Отметим также 
встроенный плюсовой дист- 


рибьютор и возможность дис- 
танционного управления. 


мультимедийный ресивер НтиНОАІ Н-СМ04004 


Ориентировочная цена - 
7600 руб. 

Компания Нуипсіаі ЕІес^го- 
ПІС5 начинает продажи моде- 
ли Н-СМ04004 - мультиме- 
дийного ОѴО/СО/МРЗ-реси- 
вера со встроенным 4-дюй- 
мовым ТРТ-дисплеем. Экран 
ресивера немного превыша- 
ет размер панели 10ІМ, что, 
однако, не мешает самому 
корпусу отлично вписывать- 
ся в гнездо этого стандарта. 
ТРТ-дисплей регулируется 
по углу наклона в горизон- 
тальной плоскости. 


Отличительные особен- 
ности модели - встроенный 
Т8-тюнер, слот для карт 
50/ММС, а также УЗВ-порт, 
благодаря которому к аппа- 
рату можно подключить 
и5В-накопитель или фото- 
аппарат. Среди поддержи- 
ваемых видеоформатов - 
ОѴО, 5ѴСО. ѴСО, МРЕа4, МР4 
и не менее широкий выбор 
музыкальных форматов: 
СООА, МРЗ, ѴѴМА, НОСО. Ап- 
парат позволяет просматри- 
вать графику в форматах 
)ред и Кобак Рісіиге СО. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА В АВТОМОБИЛЕ НОВИНКИ 



Разменяв второй десяток 


сиверы Ргоіоду идут именно 
этим путем. 

Мультимедийные центры 
стандартного монтажного раз- 
мера 10ІМ или ОѴО-ресиверы 
с мониторами - направление, 
популярность которого пре- 
взошла даже самые оптими- 
стические прогнозы. Все боль- 
ше автомобилистов предпочи- 
тают устанавливать в машину 
именно их. Помимо стильного 
внешнего вида, они сочетают 
в себе возможности обычных 
ресиверов и «телика». Можно 
смотреть кино с диска, под- 
ключить камеру заднего вида 
или дополнительный монитор 
для пассажиров. 

У Ргоіоду в данном сегмен- 
те есть и простенькие аппара- 
ты формата 1 ^!N с небольшим 
дисплеем, встроенным в лице- 
вую панель, и серьезные муль- 
тимедийные центры с широко- 
форматным (выдвигающимся) 
экраном и внушительным спи- 
ском возможностей. 


Десять лет на российском рынке - срок 
немалый. Это событие торговая марка 
Ргоіоду отметила парадом новинок. 

собственным именем. Такие 
часто называют автомобиль- 
ными, хотя в комплекте есть 
все (адаптеры, переходники), 
чтобы смотреть ТѴ дома. 

В этом сезоне производи- 
тель оснастил свои модели 
слотом для карт памяти 50/ 
ММС/М5 и и5В-интерфейсом. 
Теперь маленький телевизор 
может показывать не только 
телепередачи, но и воспроиз- 
водить форматы МРЕС4, МРЗ, 
ѴѴМА, ^РЕ^ и быть своего рода 
плеером. Учитывая распро- 
странение и снижение цен на 
карты памяти - хорошее до- 
полнение. 

Следующая группа - недо- 
рогие или, как их принято на- 
зывать, бюджетные ресиверы. 
Сегмент отличает невероят- 
ная конкуренция: чтобы иг- 
рать в нем на равных с имени- 
тыми производителями, при- 
ходится идти на всевозмож- 
ные ухищрения: увеличивать 
за те же деньги набор функ- 
ций, менять дизайн. Новые ре- 



РКОІОСѴ ОѴ5-МОО-7100Т 

Ориентировочная цена - 20 000 руб. 

Мультимедийная станция формата 20ІЫ с 7-дюймовым сенсорным 
ЖКнионитором. Имеет встроенный тюнер, совместима с форматами 
ОѴО, ОіѵХ, ѴСО. СО. МРЗ, ѴѴМА, )РЕ0. 



ркоіобѵсмо'ібои 

Ориентировочная цена - 2900 руб. 

Сдержанный узнаваемый дизайн, невысокая цена и неплохое оснаще- 
ние: слот для карт памяти 50/ММС, интерфейс 058, возможность под- 
держки воспроизведения с плеера іРосі (через разъем 058). 


Тенденция сокращения мо- 
дельного ряда коснулась едва 
ли недоброй половины произ- 
водителей - у Ргоіоду, наобо- 
рот, ассортимент с каждым го- 
дом увеличивается, а среди 
новинок уже выделяются це- 
лые направления. 

Ргоіоду приобрела извест- 
ность, поставляя на рынок 
портативные телевизоры под 



РКОІОСУ МХ'1823 

Ориентировочная цена - 
1850 руб. 

Акустические системы NX-1823 и 
СХ-1823 созданы специально для 
«нестандартных» штатных мест 
в автомобилях 1а<іа Каііпа. 
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Выбирай лучшее! 



РЯОІООѴ НОТѴ-705Х5С 

Ориентировочная цена - 4990 руб. 

ЖК-телевизор с поддержкой карт памяти 50/ММС/М5, интерфей- 
сом и$В, разрешением 1440x234 и диагональю экрана 7 дюймов. 



РКОІОСѴ МОО‘715Т 

Ориентировочная цена - 1 5 000 руб. 

Недорогая (по меркам мультимедиа) 
станция формата 1 ОІМ. Основные особен- 
ности: привлекательный внешний вид, аудиовыходы многоканаль- 
ного звучания 4.1, встроенный ТВ-тюнер. 


Особняком стоят мульти- 
медийные центры формата 
2 ОІМ. Стандарт, который ча- 
ще использовался в амери- 
канских автомобилях, сейчас 
перекочевал и на европей- 
ские. Увеличенный размер 
дает простор для размеще- 
ния большого ЖК-монитора 
на лицевой панели. 


Автомобильная акуаика и 
усилители мощности также не 
забыты компанией Ргоіоду. 
Акцент - на модели среднего 
и бюджетного уровня, для бо- 
лее продвинутых пользова- 
телей наготове сабвуферы и 
усилители. А для простой и 
удобной установки - море ак- 
сессуаров и переходников. □ 


• Уникальная технология изготовления 

• Повышенный ресурс 

• Официальный поставщик конвейера 
АВТОВАЗ, ГАЗ. КАМАЗ. МАЗ, УАЗ 



На ДНЯХ зашел ко мне сосед Виктор Васильевич - пен- 
сионер. всю жизнь отработавший на заводе, не понаслышке 
знающий цену деньгам. 

Решил,- говорит. - к осени электрику в своей маши- 
не поменять. Купил на рынке сразу генератор и стартер. 
Да только двух дней не проездил, сегодня утром пово- 
рачиваю ключ, а из-под капота дым повалил, хорошо, что 
к машина не сгорела. Сняли мы с мужиками-то детали - я 

на рынок, разбираться, а палатка та, в которой купил эти 
железяки, закрыта. Говорят, рейд какой-то был. Все тор- 
Г гэши разбежались. Теперь жалобу на завод писать буду! 

С чего ты взял, что деталь оригинальная? - говорю я. - Поехали, проедем в один 
институт. Там у меня эксперт знакомый - дока по этой части. 

Из-за дверей электролаборатории пробивалась полоска света. Приметив в наших 
руках увесистый пакет, Семеныч, кудесник электрики, тут же нас раскусил: 

- Спорю, что в пакете генератор или стартер. Что, на рынке купили? У меня такими 
пол-лаборатории завалено - контрафакт! На вид, кш заводские, только не работают!. . 
Выпуск контрафакта - сегодня очень выгодный бизнес. Чтобы урвать кусок от этого пи- 
рога, пиратам требуется лишь добиться внешней схожести детали с оригиналом. При 
современных технологиях - это плевое дело. Фирмы-однодневки этим и ограничива- 
ются, Те, кто хочет заработать больше, копируют и содержание, но, к сожалению, их 
товар очень ненадежный. 

Львиную долю генераторов и стартеров, изготавливаемых в России, 
производит Завод имени А.М. Тарасова (КЗАТЭ). Практически вся остальная 
автомобильная электрика: распределители зажигания, датчики-распределители, мас- 
лоналолненные и <‘сухие> і^атушки зажигания, модули зажигания, электронные ком- 
мутаторы, датчики моментѣ искрообраэования, свечные наконечники - производаітся 
на Московском заводе автотраісторного электрооборудования (МЗАТЭ-2). 
Оборудование на этих заводах более чем серьезное - лазерная подгонка узлов и дета- 
лей. Сборка готовой продукции производится на импортном оборудовании. Качество 
продукции соответствует европейским требованиям ИСО 9001 :2000, что подтвержде- 
но сертификатами ТЦѴ СЕПТ. Добиться такого качества даже при огромном желании в 
кустарных условиях невозможно! 

- А мне- то что делать? - дождавшись паузы в импровизированной лекции, вставил 
Виктор Васильевич, - Неужели новые запчасти покупать? 

- Естестаенно! - хором ответили мы с Семенычем, 

Если не хотите выбросить деньги на ветер, покупайте запчасти только в автомага- 
зинах, желательно фирменных или сетевых. А рынок - вчерашний день, помимо того, 
что там в основном одним контрафактом торгуют, да и ц№ы там нередко выше, чем в 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА; 


г. Москва (495)311-94-36 

аѵ(о1огт@таіІ.ги 

г. Волжский (Волгоградская обл.) 

(8443) 25-15-91 

гаЬо1ек(§)ѵІ2.ги 

г. Новосибирск (новый филиал) 
(383) 335-82-94, 335-82-95 
аѵІо1огт(§)пд$.ги 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ 
Алексей Воробьев-Обухов 


Чтобы не увязнуть 


Где лучше всего встретить Но- 
вый год? Пожалуй, не в заку- 
поренной пробками Москве, 
а на даче, причем в экологи- 
чески чистом районе. Но тут 
главная проблема - «послед- 
няя миля». Она чаще всего 
бывает не только не заас- 
фальтирована, но и не убрана 
от снега, которого нынешней 
зимой по уверениям синопти- 
ков будет необычно много. 
Преодолеть эту милю в слу- 


чае чего поможет протиеобу- 
ксовочное устройство фирмы 
«Юникс», которое так и назы- 
вается - «Не буксуй». По сути, 
это обычная подкладка под 
колесо, но какая! Монолитная 
резиновая пластина весит 
около 8 кг и усыпана стальны- 
ми шипами с обеих сторон. 
Такая выдержит любую на- 
грузку и не выскользнет из- 
под колеса. Стоит «Не буксуй» 
около 1200 рублей. 


Стекло - не каток 


Итак, до дачи добрались, быст- 
ро разгружаем снедь из маши- 
ны, но не спешим ее запирать; 
если не воспользоваться «Ней- 
лоновой шторкой Апті узсіек» 
голландской фирмы Сагроіпі, 
то утром придется воевать 
с наледью на ветровом стекле. 
А так - все очень просто: под- 
нимаем дворники, накладыва- 
ем шторку на стекло, края за- 
водим через проемы внутрь 
и крепим присосками к стеклу. 
Теперь и стекло останется чис- 
тым, и шторку ценой около 
1 30 руб. не украдут! 



На правах рекламы 


Революция новой зимы 


Вы планируете покупку нового оккумулятора 
для автомобиля, в котором есть все: климот - 
контроль, ноеиготор, аудиосистема, «паркое- 
ідик» и еще много чего... Вы, конечно, выберете 
аккумулятор большей емкости, чем рекомендо- 
вано производителем. Похвально, но это не го- 
ронтирует беспроблемный пуск двиготеля хо- 
лодной зимой, доже при -20 С. Основная вели- 
чина, которая обеспечивает работоспособ- 
ность батареи при отрицотельных темпероту- 
рох - ток холодного пуска. Факт общеизвес- 
тный, Но именно специалисты «АКОМо» на- 
правили но развитие этой характеристики весь 
ноучный и производственный потеницол. 


Результотом комплексного усоверше- 
нствования технологии «Кальций-Кальций» 
стола уникальная линейка АКОМ КЕАСТОК 
с максимально высокими токами холодной 
прокрутки. Формуло производство этого но- 
укоемкого продукта включоет в себя измене- 
ние конфигурации пластин, рецептуры пас- 
ты и электролита, легирование серебром. 
Эксперты отросли уже доли высокую оценку 
эксклюзивным характеристикам новинки, о 
российским овтовлодельцом еще предстоит 
познакомиться с «реоктиеным хороктером» 
ботореи АКОМ КЕАСТОК. 
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КОМПОНЕНТЫ 


НА ПРИЛАВКЕ 



Не все то игрушка, что блестит 


Нас ждет увлекательная на- 
родная забава «Укрась елоч- 
ку». В нее можно внести интри- 
гу: предложите гостям оты- 
скать среди блестящих шари- 
ков подарок-сувенир. Если им 
окажется не менее блестящий 
колпак для фаркопа фирмы 
«Сервис-Бест» из Нидерлан- 
дов, процесс обернется увле- 
кательной игрой в «горячо-хо- 


лодно», настолько колпак по- 
хож на обычные елочные укра- 
шения. Есть в немудреном из- 
делии всего за 50 руб. и своя 
изюминка - запорный ключик, 
который не даст случайно по- 
терять колпак. Ведь в машине 
все должно быть прекрасно, 
и нетронутый коррозией фар- 
коп - тоже! 


Эксклюзив 
ручной работы 


Теперь переходим к главному; 
что разложим под елочкой? 
Вот нехитрая, казалось бы, 
вещь - панорамное зеркало 
заднего вида 25 103ВС япон- 
ской фирмы Саг Мате. Но одна 
только его коробка сделает 
честь ювелирным украшени- 
ям. А чего стоят надписи: «Зеро 
стайл», «Тщательно отобран- 
ный алюминий с неповтори- 
мой ручной шлифовкой»! Фир- 
ма обещает, что вы не найдете 
двух одинаковых по отделке 
зеркал. И такой эксклюзив все- 
го-то за 500 рублей. 


Светит, режет, зажимает 
и бутылки открывает 


пассатижей светодиодный фо- 
нарик облегчит ремонт отка- 
завшей техники темными зим- 
ними вечерами. Но особенно 
обрадует возможность укре- 
пить на откидном держателе 
любую стандартную насадку 
(бит) в виде отвертки, торце- 
вой головки и т.п. Кстати, 9 бит 
и переходник к ним входят в 
комплект. 


Если же ручной работой увле- 
кается ваш муж (сын, друг, 
брат и т,д.}, то ему наверняка 
понравится комбинирован- 
ный инструмент из нержавею- 
щей стали стоимостью около 
450 руб. Накладки из нату- 
рального дерева компенсиру- 
ют скромность фирмы, не по- 
желавшей раскрыть свое ин- 
когнито. Встроенный в губки 
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Конус безопасности 


Зимой не редкость мелкие 
ДТП и поломки на дорюгах. Ко- 
нечно же, мы искренне жела- 
ем, чтобы чаша сия вас мино- 
вала, но уж если случится - не 
забудьте выставить флуорес- 
цирующие конусы вокруг ма- 
шины. Это эффективное сред- 
ство против наезда рассеян- 
ных водителей. Стоит обра- 
тить внимание на набор кону- 
сов 51 5051 китайской фирмы 
ѴѴаѵе ЕагтЬ. Четыре ярко-крас- 
ных «столбика» надежно обо- 
значат ваш автомобиль. А ес- 
ли, починившись, забудете на 
дороге - не жалко: стоит ком- 
плект всего 1 50 рублей! 


«Пшик» -и готово! 


Итак, конусы выставлены, те- 
перь нужно что-то отвинтить, 
а оно не поддается! Поможет 
состав Разіег С-400 американ- 
ской фирмы Сусіо ІпбизТгіез 



в аэрозольном баллоне емко- 
стью 0,3 л. Причем работает 
он, по уверению фирмы, «бы- 
стрее пули». Кстати, состав 
поможет не только освобо- 
дить соединение, но также 
очистить кузов от пятен гуд- 
рона и битума, а заодно за- 
щитит поврежденный уча- 
сток от коррозии. Стоит бал- 
лон около 160 рублей. 



ООО «ТД-«ВЕСТА» 

Генеральный представитель МНПК ѴѴЕ5ТА на территории РФ 

(863) 237-03-30, 237-03-31, ѵѵѵѵѵѵ.ісіѵѵеаіа.ги 


Москва: ООО «Пауэр Интѳрнэшнл-шины». (495) 789-3-789. Санкт-Петербург: ООО 
«БЭТЭРИС», (812) 274-61-22. Воронеж: ООО «Воронежкомплект).. (4731 276-04-72. 
Екатеринбург: ООО «Аккумуляторная Компания «ЭНЕРГИЯ», (343) 369-04-96. 
Иркутск: ИП Мосееѳ А. Г, Аккумуляторная Компания «Актрейд», (3952 ) 29-20-10. 
Казань: ИП Родионова Е. А., тел. (843) 570-72-72. Красноярск: Холдинг «Медведь», 
(3912) 43-76-13. Курск: ООО «Трансмаркет». (4712) 35-44-25. Нижний Новгород: ОАО 
«Нижѳгородагроснаб». (831)279-05-53. Новосибирск: ТД ООО «СибЭлектроисточник», 
(383) 345-87-50. Омск: ООО ТК «Юнис-Лада». (3812) 266-707. Оренбург; ООО 
«Аккумуляторторг», (353) 278-29-85. Пермь: ООО «Пермская Аккумуляторная 
Компания», (342) 227-53-53. Ростоа-на-Дону: ООО «Югснеб-Холдинг», (863) 2-905-905. 
Самара: ООО «ТЦ «Самарский», (846) 276-90-05. Саратов: «ТО «Поволжская 
Аккумуляторная Компания», (8452) 29-99-41. Уфа: ООО «Партнерцентр», (34721 
921-607. Челябинск: ООО «УралСнабХолдинг», (351) 26-21-710. 



РЕМОНТ и СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТТОѴОТА СОйОІІА 





Королева красоты 

Если о внешности «Тойоты-Королла» 9-го поколения еще 
можно спорить, то красота и изящество ряда технических 
рещений сомнению не подлежат, считает Игорь Козлов. 
Фото: Константин Якубов. 


З алогом легендарной надежности 
«короля» служит не только доброт- 
ная конструкция, но и частые пла- 
новые ТО- через 10 тыс. км. Услуги 
дилеров стоят дорого, и по истечении га- 
рантийного срока (3 года или 100 тыс. км) 
многие владельцы взваливают бремя об- 
служивания на свои плечи. Тяжела ли но- 
ша, мы решили выяснить на себе. 

САМ СЕБЕ МОТОРИСТ 

Поменять масло в двигателе не сложнее, 
чем на отечественных машинах. Доступ 
к масляному фильтру возможен только 
снизу, поэтому дополнительную защиту 
картера, если в ней не предусмотрено тех- 


нологических отверстий, надо демонти- 
ровать - четыре болта по углам и один 
в центре, на «лыже». Перед установкой но- 
вого фильтра рекомендуем заполнить его 
маслом, чтобы не посадить мотор на го- 
лодный паек в первый момент после запу- 
ска. И не экономьте на прокладке сливной 
пробки - не окупится ! 

Для замены свечей зажигания снимаем 
декоративную накладку двигателя - две 
гайки Мб и два пластиковых пистона (мо- 
гут быть и винты). Далее, нажимая на фик- 
сатор, снимаем колодки с четырех кату- 
шек зажигания, отворачиваем болты их 
крепления и две гайки короба проводки. 
Приподнимаем его одновременно с ка- 


тушкой 3-го цилиндра и отводим в сторо- 
ну, после чего вынимаем из колодцев ос- 
тальные катушки. Если уплотнительные 
кольца остались на двигателе, перед 
сборкой их необходимо отделить и вер- 
нуть на место - только такая последова- 
тельность гарантирует требуемую герме- 
тичность. 

Поменять воздушный фильтр под силу 
даже ребенку, а вот для ролика автомати- 
ческого натяжителя поликлинового рем- 
ня потребуется мужская сила. Ключ «на 
1 9» надеваем на прилив-шестигранник ла- 
пы кронштейна и, преодолевая сопротив- 
ление демпфера, отводим ролик по ходу 
авто, после чего снимаем ремень со шки- 
ва генератора. Перед установкой нового 
проверяем легкость вращения и отсутст- 
вие закусываний подшипников навесных 
агрегатов и обкатных роликов. 

НА КРЮЧКЕ 

Если над осью крайнего левого ролика 
(смотрим со стороны шкивов) есть потеки 
масла, значит, подошло время менять уп- 
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лотнительное колечко натяжителя цепи 
ГРМ. Для этого отворачиваем две гайки 
крепления и извлекаем узел из колодца 
передней крышки головки. Пользуясь слу- 
чаем, проверяем его работоспособность: 
при поднятом храповике плунжер с «елоч- 
ной» насечкой должен свободно (без за- 
еданий) перемещаться, а при отпущенном 
- только выдвигаться. Затем взводим узел 
в боевое положение, для чего утапливаем 
плунжер и зацепляем его крючком (сбоку 
на корпусе) за штифт. Если после этого до- 
давить плунжер, крючок должен его осво- 
бодить, провернувшись на оси. 

Убедившись в нормальной работе, на- 
деваем новое колечко, смазанное тонким 
слоем моторного масла, наносим герме- 
тик ближе к фланцу и аккуратно, чтобы не 
соскочил крючок, устанавливаем натяжи- 
тель на место (момент затяжки гаек 9 Н-м). 
Потом проворачиваем коленвал на пол- 
оборота против часовой стрелки (напри- 
мер, за вывешенное колесо при включен- 
ной IV передаче) - левая ветвь цепи, натя- 
гиваясь, давит на плунжер и освобождает 
крючок. Остается лишь поменять направ- 
ление вращения и напрячь слух, чтобы 
распознать треск выстрелившего плунже- 
ра. При отсутствии звука придется снять 
натяжитель еще раз и разобраться в при- 
чине заедания крючка. Виновными могут 
оказаться смолистые отложения, которые 
смываем, например, ацетоном (при сня- 
том резиновом колечке!). 

Если замена кольца надолго не помога- 
ет, в проточку под него можно намотать 
несколько витков термостойкой нити, уп- 
лотнив поверхность герметиком. Главное 
не переусердствовать, иначе выпираю- 
щая резинка не позволит вставить натя- 
житель в гнездо. 

ВЕЖЛИВОСТЬ КОРОЛЕЙ 

Перед заменой охлаждающей жидкости 
внимательно изучаем наклейки с внутрен- 
ней стороны капота, одна из которых мо- 
жет предупреждать о заполнении систе- 
мы антифризом 5ирег Еопд Іі^е розового 
цвета (на авто примерно с апреля 2004 го- 
да): его ни в коем случае нельзя смеши- 
вать с ранее используемым «краснень- 
ким». 

Для слива жидкости предусмотрены 
два крана-пробки: на левом бачке радиа- 
тора и на блоке цилиндров левее нейтра- 
лизатора. У обоих есть штуцеры для шлан- 
га: подобрав подходящий, можно слить 
жидкость в емкость даже с узким горлыш- 
ком, не пролив ни капли! Только не надо 
выворачивать пробки полностью, иначе 
антифриз потечет и по их резьбе, а пой- 


мать «двух зайцев», как известно, куда 
сложнее. 

Скорость опорожнения системы неве- 
лика - успеете приготовить замену, сме- 
шав концентрат свежего антифриза с дис- 
тиллированной водой в пропорции 1:1. 
Смесь вливаем тонкой струей, поддержи- 
вая уровень на 5-7 см ниже среза залив- 
ной горловины и ориентируясь по «буль- 
кам» из радиатора. Как только они прекра- 
тятся, пускаем двигатель и постепенно до- 
бавляем еще около 300 мл. Затем закрыва- 
ем пробку радиатора и, прогрев мотор до 
срабатывания вентилятора охлаждения, 
глушим. Спустя 10-15 мин доливаем пос- 
леднюю порцию (примерно 200 мл). 

КЛЮЧ к УСПЕХУ 

Заменить фильтр салона проще некуда: 
отворачиваем саморез демпфера-аморти- 
затора «бардачка», снимаем его и, нажав 
на два фиксатора лючка фильтра, вынима- 
ем элемент. Несложно поменять и тормоз- 
ные колодки - при отворачивании болта 
суппорта палец от проворачивания удер- 
живают специальные лыски на нем. Новые 
колодки ставим скосом накладки вниз, 
при этом пластина-индикатор износа 
должна быть на внутренней колодке. Не 
забываем об очистке и смазке! Отдельные 
колодки ручного тормоза в задних меха- 
низмах подводим поворотом корончатой 
гайки через отверстие в диске-барабане 
при снятой резиновой заглушке. О подоб- 
ной конструкции мы подробно рассказы- 
вали в предьщущих материалах рубрики. 

Топливный фильтр с наскока не поме- 
нять: сложно отвернуть гайку крепления 
насоса в баке (фильтр - в нем), поэтому ра- 
боту лучше доверить специалистам. Тем, 
кто возьмется за дело самостоятельно, ре- 
комендуем предварительно изготовить 
нехитрое приспособление. На торце тру- 
бы внутренним диаметром 150 мм и дли- 
ной 200-300 мм делаем 1 2 равноудален- 
ных пропилов на глубину 25 мм. Ширина 
1 1 пропилов должна быть 3 мм, а 1 2-го - 
15. С противоположной стороны проде- 
лываем пару диаметрально противопо- 
ложных отверстий под вороток. Сняв ко- 
лодку с топливного насоса и отсоединив 
шланги, надеваем приспособление коро- 
ной на гайку, вставляем в отверстия воро- 
ток, отворачиваем гайку и вынимаем на- 
сос из бака. Во избежание неверной сбор- 
ки топливные трубки необходимо поме- 
тить. Деталь, впрочем, почти одноразовая 
- лучше бы сразу запастись новыми, что, 
увы, не так-то легко. Выручит наш авто- 
пром - похожие есть в насосе впрысковых 
ВАЗов (да и стоят они дешевле - около 


ОСНОВНЫЕ РАБОТЫ ПО ЗАМЕНЕ 


Наименование позиции 

Периодичноаь, 
тыс км (лет) 

Масло в двигателе, масляный фильтр 

10(1) 

Воздушный фильтр 

40 

Топливный фильтр 

80 

Фильтр салона 

20 

Свечи зажигания 

30-40 

Масло МКП 

40(2) 

Масло АКП 

80(4) 

Охлаждающая жчдкоаь двшагеля 

40(2) 

Жидкость в приводе тормозов 
и сцепления 

40(2) 


аоимость НЕКОТОРЫХ РАБОТУ ДИЛЕРОВ 


Работа 

Стоимость, 

руб.’ 

Компьютерная диагностика двигателя 

2400 

Замена масла и фильтра двигателя 

960 

Замена охлаждающей жидкости двигателя 

1600 

Замена воздушного фильтра 

300 

Замена топливного фильтра 

2000 

Замена фильтра салона 

500 

Замена свечей зажигания 

640 

Замена поликлинового ремня 

640 

Замена уплотнительного кольца 
натяжителя ГРМ 

1280 

Замена передних колодок 

960 

Замена задних колодок 

640 

Мормочас 

1600 


' 5я уметп [икгодникоа. 


аоимость НЕКОТОРЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 
у ДИЛЕРОВ* 


Запчааь 

Стоимость, 

руб. 

Крыло переднее/заднее 

5300/9500 

Бампер передний/задний 

7000/6600 

Блок-фара/задний фонарь 

7000/3400 

Капот 

8200 

Фильтр масляный/воздушный/ 

270/560/ 

топливный 

1100 

Фильтр салона 

850 

Свечи зажигания, комплект 

560 

Кольцо натяжителя цепи ГРМ 

100 

Поликлиновой ремень 

2890 

Натяжитель поликлинового ремня 

5660 

Іормозные колодки передние/задние 

3170/2000 

■ Цены но рынке ниже на 10- и%. 


600 руб. с фильтром «в нагрузку»). При 
сборке новые трубки осаживаем на шту- 
церах промышленным феном, строго кон- 
тролируя температурный режим. 

ДНЕМ С ОГНЕМ 

Поменять сгоревшие лампочки в задних 
фонарях труда не составит, а вот с ос- 
тальными помучаетесь. Для замены лам- 
пы указателя поворота нужна ловкость 
рук: особенно тесно в хэтчбеке. Протис- 
нувшись, снимаем колодку, нажав на 
скобку-фиксатор, поворачиваем патрон 
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РЕМОНТ и СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТТОѴОТА СОКОІІА 


Моторный отсек 
снизу. Масляный 
фильтр обОЗНЗ' 
чен кружочком, 
заливная пробка 
МКП - зеленой 
стрелкой, а слив- 
ная - красной. 
Отворачивать 
пробки лучше 
головкой - низ- 
кие грани легко 
сорвать. 

Поменять свечи 
зажигания слож- 
нее обычного, 
зато нет нужды 
возиться с высо- 
ковольтными 
проводами. Ко- 
роб проводки и 
катушку 3-го ци- 
линдра вынима- 
ем и ставим од- 
новременно! 


Крышка воздуш- 
ного фильтра 
фиксируется 
на корпусе дву- 
мя рычажками 
с «гуляющей» 
осью. Разберется 
даже ребенок! 


Поликлиновой 
ремень меняем, 
надев на при- 
лив-шестигран- 
ник (показан 
стрелкой) ключ 
«на 19» и пово- 
рачивая его по 
ходу авто, 
то есть по часо- 
вой арелке. 


Сливную кран- 
пробку на радиа- 
торе полностью 
не выворачива- 
ем, выпуская 
жидкость по ка- 
налу, предусмот- 
ренному в ниж- 
ней поперечине 
моторного отсе- 
ка (его срез беле- 
ет снизу]. 



Топливный 
фильтр-сетка 
стоит в насосе. 
Поднимаем 
спинку сиденья, 
надрезаем обив- 
ку по пунктиру 
на ней и снима- 
ем лючок. Без 
спецключа для 
гайки насоса 
дальше лезть 
не советуем. 

Фильтр салона 
устанавливаем 
так, чтобы стрел- 
ка на нем, поме- 
ченная словом 
«УР», смотрела 
вверх. При атом 
наиболее гряз- 
ная часть всегда 
будет повернута 
к улице. 


Такой суппорт 
вряд ли вызовет 
трудности при 
замене колодок. 
Тормозную жид- 
кость меняем че- 
рез штуцер про- 
качки, выпуская 
ее самотеком 
и добавляя све- 
жую в бачок. 


Левая фара, вид 
со стороны сня- 
того аккумулято- 
ра. Лампа даль- 
него света под 
колпаком (кру- 
жок), ближнего - 
за крышкой 
с двумя скобка- 
ми, поворотни- 
ка - показана 
стрелкой. 


Для замены ламп 
в задних фонарях 
. снимаем крышку 
■ лючка обивки, 

‘ отжимаем фикса- 
I торы платы (оба 
вверх!) и выво- 
дим ее из отвер- 
стия, насколько 
дает проводка 
(увы, ненамного). 
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АНТИУГОН 


ТЕСТ-РЕМОНТТОѴОТА СОКОНА 


ПРОФЕССИОНАЛЬНЫЕ ПРОТИВОУГОННЫЕ 
СИСТЕМЫ 




I ГАРАНТ КОНСУЛ 

I Противоугонный 
I бесштыревой замок 
] на коробку 
I переключения 

I передач. 


ГАРАНТ БЛОК 

Противоугонный 
замок, блокируюіід^й 
рулевой вал 
автомобиля. 


ГАРАНТ БАСТИОН 

Противоугонный 
замок зажигания для 
семейства автомо- 
билей 1-АОА. 


МАСТЕР-КЛЮЧ 

Управление противо- 
угонной системой 
одним ключом. 


КОМПЛЕКСНАЯ ЗАЩИТА 

в салонах официальных 
дилеров и сертифицированных 
установочных центрах 



флим 

ѵѵмѵѵѵ.^т.ги 


РФ, Самарская обл., 445992, 
Тольятти-ГСП. Дзержинского. 52 
Тел.(8482)704-888, 

Е-таіі; 8аІѲ8@Нігті.ги, ѵѵѵѵѵу.Ліггі.ги 


ОЦЕНКА ТРУДОЕМКОаИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 


Название 

операции 

Описание олерацин 

Итоговая 1 
оценка | 

Замена масла 

+ Вертикальное положение фильтра позволяет полноаью заполнить 
его маслом до установки 

4 


- Мал интервал замены 


Замена воздушного 

+ Не нужен инструмент 

5 

фильтра 

- Минусов не нашлось 


Замена топливного 

+ Большой интервал замены 

2.5 

фильтра 

- Нужен специнарѵмент, сложно без повреждений снять трубки внутри насоса 

Замена свечей 

+ Нет высоковольтных проводов 

3,5 

зажигания 

- Затруднен доступ 

Замена поликлино- 

+ Еаь автомат натяжителя, предусмотрен прилив под инпоѵмент 

4.5 

вого ремня 

- Много обводных роликов 

Замена ОЖ 

На сливных пробках-краниках еаь штуцеры 

4.5 

двигателя 

- Жидкость сливается медленно 

Замена масла 

-к Доступ к заливной (контрольной) пробке МКП возможен сверху 

4 

КП 

- Низкий шеаигоанкикчлод ключ» легко сорвать при небрежном обращении 


Замена тормозных 

+ Простота конарѵкции 

4 

колодок 

- Необходимость контропя ориентации колодок 


Регулировка ручного 

+ Необходимопь в регулировке крайне редка 

4 

тормоза ' 

- Затруднен доступ к гайке на тросе для регулировки числа щелчков рычага 


Замена салонного 

-ь Хороший доступ 

5 

фильтра 

- Минусов не нашлось 

^меналамп 

-н Не нужно снимать фары 


в фарах 

- Затруднен доступ. Для замены ламп указателя поворота и дальнего света 
в левой Фаре надо снимать аккумулятор 

3 

Замена ламп 

* Предусмотрены лючки в обивках 

4 

в задних фонарях 

- Коротковата свободная петля проводки 



* По 5-6оі}шои шкале а сравтті г ^^}адоО^ I трудоешост» обслужиеот которой /словно оценена но "четырек 


против часовой стрелки и, обходя жгуты 
проводов и наливную горловину бачка 
омывающей жидкости, выводим из лаби- 
ринта. В правой фаре куда ни шло - лам- 
пу ближнего света «сторожат» только две 
проволочные скобки крышки. Лампа 
дальнего - под резиновой заглушкой, ко- 
торую просто снимаем подобно крышке 
с банки. Визуальному контролю мешает 
наливная горловина радиатора, поэтому 
ориентироваться приходится с помощью 
зѳркалыда. 

С левой же стороны худо-бедно дос- 
тупна одна лампа ближнего света - ос- 


тальные прикрыты аккумулятором. Здесь 
сперва снимаем пластиковую накладку 
над радиатором, для чего вынимаем четы- 
ре грибка-пистона и отворачиваем два 
крайних (малых) буфера капота. Потом 
снимаем клеммы с АКБ, планку крепления 
(все ключом «на 1 0») и вынимаем батарею. 
Для замены лампы дальнего света допол- 
нительно демонтируем раструб впускно- 
го патрубка, вынув пистон-грибок. Факт 
очевиден - ради «разреза глаз», задуман- 
ного дизайнером, конструкторы поступи- 
лись ремонтопригодностью. Ничего не 
поделаешь: красота - страшная сила. □ 


ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

«Тойоту-Корояла» 9-го поколения (Е-12) собирали в Япо- 
нии. Англии и Турции с 2001 по 2006 гг. Кузова: седан, уни- 
версал, 3-5-дверный хэтчбек. Двигатели: бензиновые 1,4, 


1,6 и 1,8 л (97, ПО и 135 л. с,, соответавенно), прочие мо- 
дификации к нам официально не поаавлялись. Коробки 
передач: 5-6-ступенчатдя механическая (последняя толь- 
ко с мотором 1,8 л), 4-ступенчатый автомат. 







СЕКРЕТЫ ПРОФЕССИИ УХОД ЗА ШИНАМИ 


РЕМОНТ И СЕРВИС 


Ставим на черное 


в сервисных книжках шины вниманием не балуют, тре- 
буя от владельца лишь регулярной проверки давления. 
На самом деле, как выяснил Евгений Борисенков, пере- 
чень забот куда больше. Фото: Александр Кульнев. 
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П равила эксплуатации шин стоило 
бы проходить в автошколе - на- 
столько велико их влияние на без- 
опасность. Тем более что сущест- 
вует одноименный документ (в сокраще- 
нии АЭ 001-04), незнание которого не ос- 
вободит от ответственности, в том числе 
за последствия ДТП. Увы. познания многих 
ограничиваются величиной «радиуса» (хо- 
тя Р никакой не радиус, а конструкция ши- 
ны - радиальная); чем больше, тем круче. 

ПРОИЗВОДСТВЕННАЯ ГИМНАСТИКА 

Шины на автомобиле расположены не- 
удобно, в самом низу - чуть что, приходит- 
ся нагибаться. Осмотр с высоты собствен- 
ного роста позволяет обнаружить лишь 
серьезно приспущенное колесо или... от- 
сутствие оного (несмотря на рыночное 
изобилие, мелкие жулики не перевелись). 
Меж тем всякое, даже незначительное от- 
клонение давления от нормы чревато не- 
приятностями. Допустим, ускоренный из- 
нос шин и повышенный расход топлива 
нынче волнуют не каждого («Гринпис» - не 
в счет!). А вот шатко-валкое поведение ма- 
шины на дороге и «гуляющий» тормозной 
путь вряд ли кому-то понравятся! Так что 
еженедельные приседания полезны не 
только для здоровья, но и для кошелька. 
Рекомендуемое давление найдете в ин- 
'струкции по эксплуатации, а у иномарок - 
еще и на стойке водительской двери. Но 
воспроизвести цифры на практике не так- 
то просто - бытовые манометры чаще всего 
безбожно лгут. Фирменный (например, та- 
кой, каким пользуются в автоспорте) - не- 
оправданно дорог, да и не везде сыщешь. 
Куда проще оттарировать тот, что есть, 
сравнив его показания с данными прибора, 
установленного в крупном шинном центре 
или на солидной заправке. Ведь по закону 
они подлежат регулярному метрологиче- 
скому контролю и потому довольно точны. 

Прочие требования по уходу за шинами 
могут показаться и вовсе кощунственными 
- в конце концов, машина должна обслужи- 
вать хозяина, а не наоборот. Но и аргумен- 
ты специалистов небезосновательны. 
Взять хотя бы традиционную схему пере- 
становки колес - такая есть в любом учеб- 
нике по автоделу. С одной стороны, меро- 
приятие ускоряет износ - на новом месте 
протектору предстоит вновь притираться к 
дороге. Так опытная хозяйка, экономя вре- 
мя, периодически поворачивает овощ на 
терке. С другой - оно гарантирует равно- 
мерный износ всех покрышек, включая за- 
паску. В этом и выгода: поскольку свойства 
шин будут изменяться синхронно, поведе- 
ние авто останется привычным и предскз- 




зуемым. Кроме того, через три-пять лет 
нынешнюю модель покрышек наверняка 
снимут с производства, а переходить на но- 
вую надо, безусловно, комплектом. Впро- 
чем, если вы ездите так много, что шины 
для вас расходный материал, с перестанов- 
кой можно не связываться. 

8 том, что колеса следует тщательно 
балансировать, уже никто не сомневается. 
Вопрос лишь - когда. Обычно водители 
доверяют ощущениям: если руль не тря- 
сет (дисбаланс не превышает 30 г), нечего 
беспокоиться. Но вибрации возникают и 
при куда меньших отклонениях, провоци- 
руя износ не только шин, но и связанных 
с ними элементов конструкции. Поэтому 
балансировку колес имеет смысл контро- 
лировать регулярно. Дисбаланс, кстати, 
возникает и из-за грязи, налипшей на пол- 
ке обода. Вот вам еще один повод демон- 
тировать колесо - обычным «керхером» 
в эти закрома не добраться. 

Столь же нелегко обнаружить опасные 
повреждения (грыжи, разрывы, порезы) на 
внутренней, не видимой сбоку поверхно- 
сти шины. Ну не станет же солидный владе- 
лец лазить с фонариком под автомобиль! 

Подытожим: через каждые 10 тыс. км 
колеса желательно снять с машины, вы- 
мыть, отбраковать, проверить балансиров- 
ку и переставить по схеме. Список работ 
можно включить в очередное ТО или сов- 
местить с переобуванием по сезону - кому 
как удобнее. Для тех, кто привык доверять 
специалистам: весь цикл в расчете на одно 
колесо в Москве обходится от 1 20 рублей. 

Те, кому этих забот недостаточно, не 
пройдут мимо многочисленных препаратов 
«для очистки и восстановления цвета шин». 
Основная задача снадобья - вернуть коле- 
сам привлекательный внешний вид (в обе- 
щанной допзащитѳ от ультрафиолета совре- 
менные шины не очень-то нуждаются). Важ- 
но не навредить: в пузырьке может оказать- 
ся как специальный состав с силиконовой 
основой, так и вредный для резины деше- 
вый растворитель. Прежде чем покупать, 
тщательно изучите надписи на упаковке! 

ТЕОРИЯ ОТНОСИТЕЛЬНОСТИ 

Срок службы шин, счастливо избежавших 
роковых повреждений, стандарт ограни- 
чивает износом протектора - для легкову- 
шек предельно допустимая остаточная 
величина составляет 1,6 мм. Этот эконо- 
мически обоснованный показатель гаран- 
тирует безопасность в расчетных услови- 
ях, то есть при «правильной» езде с номи- 
нальной нагрузкой и соблюдением скоро- 
стного режима. Все же большинство про- 
изводителей рекомендуют иметь «аварий- 



Комплект для капитального ремонта проколов есть в любой мало-мальски серьезной мастерской. 

Цифровые манометры часто точнее стрелочных, Набор из аптечки «скорой шинной помо- 
зато требуют деликатного обращения и не любят щи» предназначен лишь для временного, 
низких температур. аварийного ремонта. 




Регулярно осматривайте протектор и удаляйте Правильно поставить грибок и восстано- 
застрявшие в нем посторонние предметы - кета- вить поврежденный герметизирующий 
ти, порой весьма экзотичные. слой можно лишь на снятой покрышке. 

Сезонную обувь лучше всего хранить в собранном виде при нормальной влажности вдали 
от солнечных лучей. 






с крупным ремонтом некоторые мастер- 
ские по соображениям безопасности свя- 
зываться не хотят. Но оборудование дер- 
жат - на всякий случай. 


Верните естественность 
и непринужденность сексуальных 
отношений. 


Позвольте себе романтический ужин 
и бокал вина вместе с любимой. 


Забудьте о времени. Лучшие моменты 
в жизни случаются внезапно! 


СЕКРЕТЫ ПРОФЕССИИ УХОД ЗА ШИНАМИ 

ный» запас, меняя летние шины с износом 
до 3 мм, а зимние - до 4. Мнение автори- 
тетное - стоит прислушаться. 

Но и это не все. Шина, в отличие от 
электрической лампочки, стареет посте- 
пенно, накапливая усталость и. .. теряя за- 
данные характеристики! Даже такие важ- 
ные, как индекс скорости. Изготовители 
это знают, а потому не рекомендуют экс- 
плуатировать шины более 10 лет. Особен- 
но актуально это при покупке сильно по- 
держанной иномарки - вряд ли продавец 
ради вашей безопасноаи раскошелится 
на новый комплект. 

Свой срок службы есть и у шин типа 
КипЯаГ-тех, что позволяют двигаться при 
потере давления. Здесь все просто - они 
живы, пока не повреждены либо не экс- 
плуатировались в аварийном режиме. Но 
даже профильный специалист не в состоя- 
нии визуально (без демонтажа) оценить 
внутренние повреждения. 

ЖИЗНЬ ВЗАЙМЫ 

Поломать, как известно, можно все что 
угодно, а вот починить, к сожалению, нет. 
Это относится и к покрышке - из соотноше- 
ния цена/качество ремонта (читай - безо- 
пасность) целесообразным следует при- 
знать только устранение прокола. Хотя сов- 
ременные технологии позволяют ликвиди- 
ровать и более серьезные повреждения - '• 
информационные таблицы на сей счет есть 
в любом уважающем себя шиномонтаже. В 
нюансы углубляться, пожалуй, не стоит, но 
кое-что советуем запомнить. Так, вопреки 
уверениям некоторых горе-мастеров, и за- 
качанный в полость шины герметик, и вста- 
вленный в прокол резиновый жгут - всего- 
навсего временные меры, чтобы без потерь 
добраться до ремонтной мастерской. Пос- 
тоянную «пломбу» (в данном случае - гри- 
бок) можно поаавить лишь после демонта- 
жа шины с обода. При обратной сборке не 
забудьте заменить вентиль колеса новым. 
Работа копеечная, зато повысите надеж- 
ность системы, исключив слабое звено, □ 

Благодарим компанию МВО 
за помощь в подготовке материала. 


Узнайте о надежном решении 
для мужчин с нарушением эрекции. 


ВНИМАНИЮ ВЛАДЕЛЬЦЕВ ШИПОВАННЫХ ШИН 


Спросите у Вашего врача 
или позвоните на горячую линию! 

Горячая линия 

по вопросам мужского сексуального здоровья: 

8 - 800 - 200 - 36-36 

Звонок бесплотный для всех регионов России 

ѵѵѵѵѵѵ.Ггее2Іоѵе.ги 

Данная иниииотиво направлено 
на привлечение внимания 
к проблеме мужского здоровья 
и проводится при поддержке 
компании Лилли. 

ГО-ГМ-ІОЯ-ЗЗОІв? АП5«вГ5 ТКзІ 


■ Новые шины необходимо обкатать 
при скорости не более 70 км/ч в преде- 
лах 800-1000 км, стараясь избегать рез- 
ких маневров. 

■ Не стоит долго ездить по чистому, тем 
более теплому асфальту. Максимальная 
скорость не должна превышать 90% вели- 
чины, определенной индексом скорости. 


■ При перестановке шин, в том числе 
ненаправленных, нельзя изменять на- 
правление их вращения. 

■ Регулярно очищайте протектор от 
твердых предметов (стекол, камней, гвоз- 
дей и тщ.). 

Ш Шипованные шины необходимо ме- 
нять комплектом - 4 шт. на автомобиль. 
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РЕМОНТ и СЕРВИС 


МАСТЕРСКАЯ ПРИСПОСОБЛЕНИЯ 


Со своим аршином 

Современную автоэлектронику «на коленке» не чинят. Но 
Борис Ездаков тестирует ДМРВ без диагностических приборов. 


В иновниками падения мощности 
двигателя, его неустойчивой рабо- 
ты, перерасхода топлива и т, д. зача- 
стую являются нарушения смесеоб- 
разования. Но в чем причина? Если ДМРВ, 
измеряя массовый расход воздуха, врет, то 
на этот крючок сразу попадается контрол- 
лер - управляя работой форсунок, он по- 
дает в цилиндры не то количество топли- 
ва, которое требуется. 

Конечно, на станции обслуживания со- 
стояние ДМРВ определяют объективно - 
сканером либо приборами ДСТ-б, ДСТ-10 
измеряют напряжение, вырабатываемое 
датчиком, А как быть, если приехать на СТО 
владелец не может? «Метод проб» тут себя 
не оправдает, ведь ДМРВ стоит дорого! 

Проверить ДМРВ можно и в гараже, 
был бы под рукой цифровой мультиметр. 
Речь идет об измерении напряжения око- 
ло 1 В с точностью 0,01 В, так что мульти- 
метр имеет смысл предварительно про- 
верить - хотя бы с помощью прибора 
ДСТ-б. 


От негодного ДМРВ осторожно, дабы не по- 
вредить контакты, ножовкой отпилим ште- 
кер. Металл внутри не пилить! С «изнанки» 
увидим пять контактов, которые в дальней- 
шем будут припаяны к выходам контактов 
ремонтной колодки. 



Теперь распаяем провода соответственно их 
номерам, как показано на фото. Пятый номер 
сделаем длинным - он понадобится для изме- 
рения сигнала ДМРВ. Этим приспособлением 
уже можно работать, только добавить бы ему 
прочности! Проверенное средство - эпоксид- 
ная смола. Но потребуется еще небольшая до- 
работка. 


На «десятках» можно было просто 
вставить булавку в выход пятого провода 
в жгуте ДМРВ и измерять напряжение. 
С появлением двигателей ВАЗ 1,6 л на 
«Калине» изменилась конструкция корпу- 
са разъема - в такой булавочкой не про- 
никнуть! Это и подтолкнуло автора к соз- 
данию удобного приспособления. Для не- 
го понадобится неработающий ДМРВ и па- 
ра ремонтных колодок (ответных), кото- 
рые продаются в магазине примерно по 
50 руб, за штуку. Для чего покупать две? 
Обычно в них по четыре контакта, а нам 
нужно пять, как сделано на двигателе 
1 ,6 л. Этот «лишний» провод (№ 1 в колод- 
ке) подает на контроллер сигнал датчи- 
ка температуры воздуха, поступающего 
в двигатель. Отсутствие этого провода 
в нашем приспособлении не скажется на 
замере напряжения ДМРВ, но по оконча- 
нии замера, поставив на место штатный 
разъем, вы увидите сигнал «проверь дви- 
гатель». Нужно будет убирать ошибку 01 30 
- а это лишняя забота! 


Чтобы извлечь из ремонтной колодки один 
контакт с проводом, вставляем, как показа- 
но, две проволочки диаметром 1 мм. Акку- 
ратно потянув за провод, извлечем контакт 
и вставим его на пустое место другой колод- 
ки. Теперь в ней пять контактов. 



От оставшегося корпуса ДМРВ отпилим ци- 
линдрическую часть (куда вставлялся чувст- 
вительный элемент), наденем ее на получив- 
шуюся конструкцию и внутри зальем эпок- 
сидным клеем. Отверстия для проводов 
в штекере предварительно шпаклюем, чтобы 
смола не проникла к контактам и не испорти- 
ла их. Провод номер 5 выведен наружу. 


Итак, наше приспособление - своеобраз- 
ный переходник между штатным ДМРВ 
и его колодкой в жгуте проводов. Напря- 
жение на пятом контакте измеряем при 
включенном зажигании, не заводя двига- 
тель. Оно должно быть в пределах 
0,97-1,01 В. Выход за эти пределы говорит 
о неисправности ДМРВ. А чтобы в памяти 
контроллера не оказалось ненужных оши- 
бок, снимаем приспособление при выклю- 
ченном зажигании. 



Здесь же покажем небольшое приспо- 
собление, которое позволяет определить, 
приходит ли управляющее напряжение на 
катушку зажигания 8-клапанного двигате- 
ля. Для изготовления нужны негодная ка- 
тушка (с исправным штекером) от 16-кла- 
панного мотора 1,6 л. два светодиода на 
1 2 В, паяльник, эпоксидная смола. О 



Схема соединений светодиодов {1-535СО 
- 12Ѵ или других подходящих) в «пробни- 
ке» катушки зажигания. 

Отпилив от катушки соединительный ште- 
кер, припаяем два светодиода 12 В (соот- 
ветственно схеме). Для прочности можно 
залить устройство эпоксидным клеем. Ес- 
ли присоединить устройство вместо ка- 
тушки зажигания на 8-клапанном двигате- 
ле, то при провертывании его стартером 
диоды будут мигать (дроссель полностью 
открыть - режим продувки!). Если диоды 
не моргают, нужно искать неисправность 
в низковольтных цепях зажигания, а так- 
же цепи датчика положения коленвала. 
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РЕМОНТ и СЕРВИС 


ЭЛЕКТРИК СВЕЧИ 


Адово пламя 

«Последняя инстанция» в системе зажигания - свеча. 
Ее работу изучал Геннадий Непряжин. 


К репко достается свечам автомо- 
бильного двигателя - то холодно 
им, то жарко, то мокро - так и жди 
беды. Если свечи не годны для мо- 
тора, очень скоро он может потребовать 
дорогого ремонта. Поэтому чаще интере- 
суйтесь состоянием свечей! 

Обычно эту необходимость подсказы- 
вает мотор. Если он снизил мощность, ра- 
ботает неровно, хуже заводится, первым 
делом проверяют свечи. Конечно, непо- 
ладки в системе питания могут прояв- 
ляться так же, но логичней начинать с бо- 
лее простого. На автомобиле, у которого 
пропуски вспышек не регистрируются 
контроллером, заметить их на ходу не- 
легко, поэтому при необъяснимо вырос- 
шем расходе топлива, вялости машины и 
т,п. вначале проверяем свечи. А вот на 
минимальных оборотах холостого хода 
пропуски вспышек почувствовать легко. 
Ритм работы хорошо слышен у среза вы- 
хлопной трубы. Попробуем рассуждать 
логически. Допустим, 16-клапанный дви- 
гатель ВАЗ-2П24 с контроллером «Бош 
М7.9.7» и индивидуальными катушками 
на свечах четко «троит»; .,.2-1-3...2-1-3... 
Почему не работает четвертый цилиндр? 
Самодиагностика машины регистрирует 


пропуски вспышек - и только, а причи- 
ны может не знать. Отказала свеча? Не 
исключено. Но может обгореть клапан, 
отказать форсунка, катушка зажигания, 
низковольтная часть системы до катушки 
ит.д. 

А если двигатель не «троит», потряхи- 
вает хаотично? Часто так сказывается 
именно нестабильность искры, хотя бы на 
одной свече. Но опять-таки возможны 
иные причины. Например, компрессия 
в цилиндрах снижена. 

Не спи - замерзнешь! Для свечи это 
очень верно. Увы, о температурных хара- 
ктеристиках свечей некоторые и не слы- 
хивали. Взгляните на график: чем больше 
отдаваемая мотором мощность, тем го- 
рячей тепловой конус (юбка) свечи, из 
которой выступает центральный элект- 
род. Мы показали три возможных харак- 
теристики. Нижняя 1 соответствует свече, 
которая даже при полной мощности дви- 
гателя нагревается неохотно - для него 
она холодна. Если бы свечу А17ДВРМ 
мотора ВАЗ-2т можно было поставить 
на маломощный послевоенный «Моск- 
вич», ее нагрев оказался бы недостаточ- 
ным, Но эта же свеча в спортивном двига- 
теле будет перегреваться - для него она 


горяча! Свечи так и называют: «холод- 
ные». «нормальные», «горячие» - подра- 
зумевая их поведение на конкретном 
двигателе. 

Почему так важны эти характеристи- 
ки? Требования к свече противоречивы. 
Чтобы на юбке не скапливался нагар (осо- 
бенно при малой нагрузке двигателя), ее 
температура должна быть выше 
400-500°С. Это обеспечивает самоочист- 
ку теплового конуса. Но нагрев выше 
ШООХ должен быть исключен даже при 
максимальной нагрузке. Это грозит ка- 
лильным зажиганием, при котором смесь 
в цилиндре воспламеняется от горячих 
точек камеры сгорания раньше, чем от 
искры в свече. «Поджигателями» часто 
бывают перегретые электроды свечи - 
особенно центральный, охлаждение ко- 
торого наиболее затруднено. Последст- 
вия калильного зажигания порой очень 
тяжелые - до оплавления и прогара днищ 
поршней. 

Свеча 2 - обычно штатная, выбранная 
заводом - изготовителем двигателя, для 
него оптимальна. Для напряженных усло- 
вий работы иногда полезно заменять та- 
кую свечу на более холодную (пример - 
автоспорт) или горячую (длительная езда 
с малыми нагрузками, эксплуатация мо- 
розной зимой и Т.Д.). 

Свеча 3 для этого двигателя горяча. 
С такою двигатель может выдать повы- 
шенную мощность лишь считанные секун- 
ды - происходит перегрев. Крутой подъем 
белой линии выше 1 1 ОО^С показывает раз- 
витие калильного зажигания - мощность 



Наиболее распространенная конструкция свечи: 1 - кон- 
тактная головка (обычно это гайка, которую можно от- 
вернуть, на свечах некоторых фирм головка несъемная); 

2 - керамический изолятор (часто его поверхность дела- 
ют «гофрированной», что уменьшает утечки тока); 

3 - стальной корпус с шестигранником под ключ (есть 
разные типоразмеры, на рисунке - 16 мм); 4 - канавка, 
компенсирующая различные термические деформации 
деталей свечи при нагреве; 5 - токопроводящий стекло- 
герметик; б - уплотнительное кольцо (есть свечи и без 
него, с конической уплотняющей поверхностью. Момен- 
ты затяжки разные - они всегда указаны в руководстве 
по эксплуатации машины); 7 - резьбовая часть (в марки- 
ровках отечественных свечей первая буква А означает 
резьбу М14х1,25. Буква Д после калильного числа - 
«длинную» резьбовую часть, то есть 19 мм); 8 - централь- 
ный электрод (у многих свечей нынче он композитный - 
основной стержень из меди, а его конец, выступающий 

в камеру сгорания, - из термостойкого материала. Это 
придает свече максимальную термоэластичность - более 
широкий температурный диапазон применения); 

9 - юбка изолятора; 10 -- боковой электрод, приваренный 
к корпусу. 



І поо 


500 


300 



веркний диападон 
безопасной работы 


Нижний диапазон 
безопасной работы 


Температурный диапазон свечи; 1 - свеча за- 
жигания, температуры которой при работе на 
выбранном двигателе низкие - «холодная»; 

2 - свеча, оптимальная для двигателя: 3 - «го- 
рячая» свеча. 
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Рабочая чааь одной из свечей Во$сИ РР70РХ 
с тонким центральным электродом из плати- 
ны. Он не выступает за поверхность изолято- 
ра, омываемая газами поверхность очень ма- 
ла, поэтому и нагревается электрод не больше 
юбки изолятора. В отношении калильного за- 
жигания такая свеча безопасна. А благодаря 
высокой напряженности электрического поля 
близ компактного электрода свеча отличается 
стабильным искрообразованием. свечи, 
конечно, дороже обычных, но служат дольше. 

двигателя падает и он начинает разру- 
шаться. 

Насколько же купленная свеча холод- 
на (горяча) для двигателя? Вся теплота, 
получаемая ею из камеры сгорания, даже 
на тяжелых режимах, должна отводиться 
системой охлаждения. Тогда не будет пе- 
регрева. Но и переохлаждаться на легких 
режимах она не должна, иначе будет об- 
растать нагаром - и откажет. Тут важно 
все: размеры и форма юбки изолятора и 
электродов, свойства материалов, мо- 
мент затяжки свечи, состояние уплотни- 
тельной прокладки и т.д. 

Фирмы - изготовители свечей иссле- 
дуют их характеристики на специальных 
установках и определяют так называе- 
мые калильные числа, фигурирующие 
в обозначениях. Они помогают ориенти- 
роваться при покупке, Так, у отечествен- 
ных свечей с резьбой М14х1,25, которой 
соответствует первая буква А в обозначе- 
нии, сразу за ней следует калильное чис- 
ло. Для моторов ВАЗ это обычно 17. Бо- 
лее холодные свечи российского произ- 
водства обозначены числами 20, 23, 26. 
А свечи с обозначениями 14, 1 1 , 10 и т.д. 
более горячие. У других фирм маркиров- 
ка иная - причем у каждой своя. На упа- 
ковке свечи фирма обычно указывает 
автомобили, на которые рассчитано из- 
делие. 


А что с переходными режимами? Во- 
прос довольно сложный. Показанные на 
графике кривые относятся к прогретому 
двигателю на установившихся режимах. 
Но представьте картину в цилиндре сра- 
зу после пуска в мороз! Двигатель нагре- 
вается медленно, холодная головка бло- 
ка отбирает у свечей тепло - и они долго 
не могут добраться до режима самоочи- 
стки. А тут еще и лишнее («пусковое») то- 
пливо в цилиндрах! Юбка изолятора и 
электроды покрываются влажным нага- 
ром с большим содержанием углерода - 
такой «шунт» создает условия для утечки 
тока высокого напряжения с центрально- 
го электрода на «массу». 

Часто в этом виноват хозяин. Не сле- 
дует в мороз долго греть мотор на холо- 
стом ходу. Толку от этого мало, а свечи, 
не успев прогреться, покрываются нага- 
ром. Лучше тронуться в путь и с умерен- 
ной нагрузкой прогревать мотор - дело 
пойдет быстрей. 

Вот в этих условиях может оправдать 
себя замена свечей на более горячие. 
Они быстрей выходят на режим само- 
очистки. А так как зимой водитель ред- 
ко использует полную мощность двига- 
теля, риск нарваться на «калилку» не- 
велик. 

Поиграем с зазорами? Рабочая смесь 
в цилиндре воспламеняется тем надеж- 
ней, чем выше мощность искры. Неспро- 
ста по мере развития систем зажига- 
ния наращиваются их возможности, на- 
пряжение на свечах достигает 30 кило- 
вольт и выше, а рекомендуемые зазоры 
между электродами - до миллиметра и 
больше. 

Но в жизни случается всякое. Полезно 
знать, что. если по какой-то причине на- 
пряжение, поступающее на свечу, не- 
сколько занижено и она начала работать 
с перебоями, можно немного уменьшить 
зазор. Например, с 1 до 0,8 мм. Правда, 
это обернется небольшим понижением 
мощности двигателя (по сравнению с ис- 
правным, конечно!), чего многие даже не 
заметят. 

Любопытно, что при зазоре 0, 4-0,5 мм 
и меньше двигатель порой работает с пе- 
ребоями, хотя искра строчит как пулемет. 
В чем причина? Оказывается, при слиш- 
ком низкой энергии искры само воспла- 
менение смеси в цилиндре становится 
нестабильным. 

Длительную работу свечей сопровож- 
дает электроэрозия - выгорание элект- 
родов. Вовремя их меняйте Стоит ли 
скаредничать, если любых в продаже 
хватает! □ 



'АвтомобильньгеГаксессуары 


Пис:0ф-МайнД Пис:0ф-Майнл 
нестрашна зимажЫНЬ 
П^б ф-Майнд ? Пис; о фМа^ 
Шртать'пораіГ “ 


’ Пуско-зарядные устройства для запуска двигателя, 
зарядные устройства и преобразователи напряжения, 
провода-прикуриватели - асе. что необходимо зимой 
иметь под рукой! 

А также мощные насосы, автомобильные пылесосы, 
термоэлектрические холодильники для охлаждения и 
подогрева, массажные накидки на сиденья с функцией 
обогрева. Щетки стеклоочистителя, скребки для очистки 
ото льда, коврики "товарищ Сухов» - чтобы под ногами 
не хлюпала вода. И очень много другого - полезного, 
приятного и просто для души такого. . , 



Сеть АВТОМАГов: Москва (495) 721-33-33 
Санкт-Петербург (812) 331-97-57 
Волгоград (8442) 26-87-56. Ростов-на-Дону (863) 242-48-93 
\Л/)Л(Ѵ/.АСАН.Ри - электронный каталог продукции 
ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ: 
по Москве (495) 975-73-71 
по регионам (495) 721-33-33 
факс (495) 975-73-72, 124-51-11 
МЕЛКИЙ ОПТ е-таіі; Ѵ8@ада1і.ги 



РЕМОНТ и СЕРВИС 


доводим МАЯТНИК ГАЗ-31105, РУЛЕВЫС РЕЙКИ 


Туда-сюда 

Владимир Арбузов 



Ось маятникового рычага рулевой трапе- 
ции ГАЗ-31105 предполагается смазывать 
через пресс-масленку, расположенную на 
его корпусе. Казалось бы. что тут особенно- 
го? Закачал шприцем порцию «Литола» - 


и на полгода забыл об этом узле. Однако 
пути смазки в нем, оказывается, неиспове- 
димы и нет никакой уверенности, что попа- 
дет она именно к трущимся парам. Более 
того, как раз к ним она, скорее всего, не по- 
ступит. Дело е том, что канавки для прихо- 
да смазки сделаны на наружных поверхно- 
стях втулок, в то время как ось маятника 
вращается внутри! Смазка, естественно, 
пойдет по пути наименьшего сопротивле- 
ния и практически бесполезно выйдет че- 
рез эти канавки наружу. 

Понять логику конструктора нам не 
удалось, тем не менее ось надо как-то сма- 
зывать. Решение нашли простое, но эффе- 
ктивное. Разбираем механизм, вынимаем 
ось маятника и обе втулки. На внутренних 
поверхностях втулок делаем ножовочным 
полотном четыре продольных канавки, 
а на наружной - одну кольцевую. В пос- 
ледние туго наматываем нитку или наде- 
ваем подходящие резиновые кольца и со- 
бираем механизм. Теперь при шприцева- 
нии смазка гарантированно попадет в па- 
ру трения. П 




Справа - штатная втулка, 
слева - доработанная. 


Перекрыть выход смазки по наружной по- 
верхности поможет это простейшее уп- 
лотнение. 




Концы трубки, образующей перепускной ка- 
нал, нужно загерметизировать, а саму трубку 
закрепить к корпусу рулевого механизма 
двумя-тремя хомутами. 


«Пассата^ третьего поколе- 
ния. В них уже есть бобышки 
с отверстиями, которые оста- 
ется соединить трубкой. Цена 
этих - 300 рублей за пару. 

Другой вариант - в корпу- 
се рулевого механизма, там, 
где «сидят» чехлы, просвер- 
лить отверстия и соединить 
их медной трубкой на герме- 
тике. Трубку желательно за- 
крепить на корпусе двумя- 
тремя хомутами. На «Оке» 
сверлить негде, поэтому кон- 
цы трубки нужно слегка сплю- 
щить и, подсунув под гофры, 
загерметизировать щели. □ 


Защитим рулевое 


Владимир Арбузов 

При работе реечного рулево- 
го механизма объем воздуха 
под защитными гофрами по- 
стоянно меняется. На совре- 
менных машинах, чтобы не за- 
носить в механизм грязь, воз- 
дух перетекает по специаль- 
ному каналу или трубке с од- 
ного конца рейки на другой, 
сохраняя общий объем неиз- 
менным. Однако некоторые 
производители не уделяют 
подобной мелочи внимания. 
Например, на автомобилях 
ИЖ-2126 или «Ока» при каж- 
дом повороте руля воздух 
свободно выходит из-под чех- 
ла и так же свободно туда воз- 
вращается, только уже обога- 
щенный пылью и влагой. Есте- 
ственно, ускоряется износ ме- 
ханизма, появляется ржавчи- 
на на штоках. 

А между тем защитить его 
не составит особого труда. Са- 
мый простой способ - заме- 
нить чехлы на подходящие 
иномарочные, например от 


Вариант с чехлами от «Пассата» проще, но нужно найти сами 
чехлы, а для их установки отсоединитъ штоки от рулевых нако- 
нечников. 


На посадочных местах чехлов с обеих сторон 
сверлим отверстия под трубку. 
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доводим «ЛАДА-110» 


РЕМОНТ И СЕРВИС 


Охота на сверчков 


Не ждать, когда «хороший стук наружу выйдет», а найти и обезвредить его источник 
предлагает Владимир Арбузов. 


Положив одну руку на чашку, 
другой качают кузов вверх- 
вниз. Если ощущается посту- 
кивание, обычно говорят, что 
"*'ѵс виноват опорный подшипник. 
Як . Однако стучать может и опора 
* стойки, и сама стойка, и обе 
^ вместе, поэтому отч^У для 
^ проверки нужно снять. 




Г рохот погремушки радует разве что 
младенца, а стуки, скрипы и прочие 
посторонние звуки в автомобиле - 
головная боль владельцу. Шумы эти 
раздражают сами по себе, но главное - ча- 
сто предвещают куда большие неприятно- 
сти. Поэтому сезон охоты на «сверчков», 
особенно в отечественных машинах, от- 
крыт круглогодично; если они расплодят- 
ся, выловить каждого в отдельности будет 
непросто. 

Скрип пластиковых панелей легко вы- 
явить, если на них энергично понажимать 
рукой. Дребезжащие звуки провоцируют 
легким постукиванием кулаком по подоз- 
рительному элементу. Нормально закреп- 
ленные панели на это не реагируют. Лече- 
ние здесь простое - между трущимися 
(скрипящими) и дребезжащими панелями 
ставим мягкие прокладки. Эффективен по- 
ролон на клею или самоклеящиеся уплот- 
нители окон. Где это возможно, панели 
лучше стянуть саморезами. 

Пластиковый наружный обвес - завое- 
вание беспощадного тюнинга - хоть и не- 
вероятно красив, тоже зачастую вносит 
свой голос в оркестр. Его погромыхива- 
ния слышны более отчетливо при движе- 
нии с открытыми окнами. Эффект усилива- 
ется, если ехать вдоль бетонного забора 
или в туннеле. Кстати, таким же способом 
легко прослушать систему выпуска: уж ес- 
ли сечет - эхо от забора услышит самый 
тугоухий. Одно условие; дефилировать 
вперед-назад, чтобы прослушать обе сто- 
роны автомобиля, лучше в одиночестве, 
чтобы шум потока машин не смазывал 



Просевшая пружинка нижнего клапана 
сжатия передних и задних стоек ВАЗ- і 
2108-2110 - одна из причин стуков в амор- ! 
тизаторе. 


картину. Рецепт для обвеса тот же - мяг- 
кие прокладки и жесткое крепление. 

Сложнее обстоит дело с поиском «ба- 
рабашек» - бывает, вроде и шуметь нече- 
му, а поди ж ты - шумит! К примеру, в две- 
рях. Снимаем обивку, на всякий случай 
подтягиваем винты стеклоподъемника и 
замка и стучим по двери изнутри, подни- 
мая и опуская стекло. Дребезг жестянки 
можно убрать, если наклеить на эти пане- 
ли куски битумной шумоизоляции (она 
продается в магазинах). Люфты в петлях 
дверей проявляются глухими стуками на 
разбитой дороге. Обильная смазка способ- 
на чуть приглушить стуки, но совсем от них 
не избавит. При подозрении на петли по- 
очередно приоткрываем двери и, взяв- 
шись рукой снизу, пытаемся приподнять 
их. Характерный щелчок - верный признак 
износа. Устраняется заменой осей петель. 

Аэродинамические шумы проявляют- 
ся, как правило, при высокой скорости на 




Всесезонные щетки 
стеклоочистителя 
нового поколения 


Если не обращать внимание на стуки... 


( 495 ) 253 - 94-49 
Щпіпд@рго$роП.ги 
ѵѵѵ/ѵѵ.ргозроіі.ги 




РЕМОНТ и СЕРВИС 



Оспины на штоке - причина течи амортизато- 
ра. Ремонт - замена в сборе. 


вполне «рабочий» амортизатор порой стучит 
по вине изношенного уплотнительного кольца. 


Треснувший чехол очень быстро приведет 
к стукам и щелчкам в приводе. 


хорошем шоссе. Свистеть и подвывать мо- 
гут крепежные отверстия в зеркалах, не- 
удачно установленная антенна или даже 
свищ от сквозной коррозии. Дырки при- 
дется заделать хотя бы пластилином, ан- 
тенну слегка наклонить или перенести 
в другое место. 

Теперь, когда с надоедливыми, но по 
сути безопасными кузовными шумами мы 
разделались, время заняться жалобами 
подвески, которых до поры просто не бы- 
ло слышно. 

УДАРНЫЕ ИНСТРУМЕНТЫ 

Стуки могут генерировать раскрутившие- 
ся гайки на штоках амортизаторов. Стук 
глухой, ухающий, хорошо слышен, если 
вывесить колесо и покачать его монтаж- 
кой вверх-вниз. Кстати, проверка затяжки 
гаек крепления стоек и штоков амортиза- 
торов входит в перечень работ ТО. 

Изношенные наконечники рулевых тяг 
шума создают немного, зато предупреж- 
дают о куда более серьезной опасности, 
чем, например, дребезжащая декоратив- 
ная накладка. Люфт заметен на глаз при 
покачивании рулем или, когда он неболь- 
шой, - на ощупь, если положить ладонь на 
сомнительное сочленение. 

Щелчки рулевой рейки ощутимы на 
руле при перекладке его из одного пово- 
рота в другой. (Если машина с усилите- 
лем рулевого управления - проверять 
при работающем двигателе.) Все дело в 
зазоре между ведущей шестерней и зубь- 
ями рейки. Под нагрузкой вал приподни- 
мается и, если тарельчатая пружина про- 
села, стучит. Подтягивать такую беспо- 
лезно - только зажмете вал, придется за- 
менить новой. 

Шаровые опоры сигналят глухими уда- 
рами при езде по разбитому асфальту. 


Чтобы убедиться, что изношены именно 
опоры, вывешиваем колесо и пытаемся 
покачать монтажкой в вертикальной пло- 
скости. Изношенная опора, не нагружен- 
ная весом автомобиля, издает отчетливые 
глухие стуки. Кстати, если подвеска двух- 
рычажная {«Лада»-классика. «Волга» ГАЗ- 
31105), домкрат ставим под нижний ры- 
чаг, иначе шаровая опора будет зажата 
силой пружины. 

Износ сайлент-блоков проверяем мон- 
тажкой, покачивая концы соответствую- 
щих тяг. Исправный едва заметно смина- 
ется, но тут же возвращается на место. Не- 
приятные шаркающие звуки могут изда- 
вать трущиеся о подкрылки пружины - по- 
тертости видны невооруженным глазом. 
Но все это - цветочки, источники этих шу- 
мов найти не так уж сложно. 

Резкий дробящий металлический стук 
на «стиральной доске», машина «плывет» 
в сторону уклона дороги? Так «умирают» 
амортизаторы, точнее, пружины их кла- 
панов. 

Причиной курсовой неустойчивости и 
стуков в подвеске может быть изношен- 
ный или «провалившийся» в резиновом 
демпфере подшипник передней опоры. 
Вычислить его просто; вывешиваем коле- 
со и качаем его в вертикальной плоскости 
- разбитая опора будет стучать. Этим де- 
фектом, как правило, грешат родные ва- 
зовские стойки и опоры, поэтому, когда 
придет время их менять, стоит обратить 
внимание на изделия хорошо зарекомен- 
довавших себя фирм. Для «самар» и «деся- 
ток» это, к примеру, «Асоми» или 55-20 
(«Система технологий»). Последние уже 
20 тыс. км работают на нашей машине 
и проявили себя наилучшим образом. 

Трансмиссионные шумы, как правило, 
вызываются изношенными подшипниками 


колес - гул усиливается и пропадает в раз- 
ных поворотах; ШРУСами - симптомы те же 
и, если есть карданные валы, щелканьем 
крестовин. Шум подшипника четче прояв- 
ляется уже в незначительном повороте 
и исходит от наружного колеса. Причем 
не важно, идет машина внатяг или на нейт- 
рали. ШРУС, как правило, громче щелкает 
под нагрузкой в повороте. А поскольку 
внутреннее колесо поворачивается на 
больший угол - в левом повороте слушаем 
левый шарнир, в правом - правый. 

АРАНЖИРОВКА 

Наконец, при поиске источников шума не- 
избежен элемент случайности - мой зна- 
комый перебрал полмашины, довел себя 
до нервного истощения, а скрип в подвес- 
ке никак не пропадал. Оказалось, под глу- 
шитель забилась сухая ветка. Она-то вре- 
менами и скребла по днищу. Второй пой- 
мал на кардан «классики» одеревеневший 
ствол репейника. Пока не заехал на эста- 
каду, многое передумал. И уж совсем 
анекдотичный случай рассказали специа- 
листы-подвесочники. 

Как-то зимой к ним на станцию при- 
ехала дама с жалобами на стуки в подвес- 
ке «десятки». Машину отремонтировали, 
проверили и, убедившись, что теперь все 
в порядке, вручили владелице. Дело было 
в пятницу, а уже в понедельник блондин- 
ка возвращается и закатывает скандал: 
грохот в задней части машины, за что, 
мол, деньги берете. Экспресс-осмотр ни- 
каких огрехов не выявил. Попросили от- 
крыть багажник, а там - осколки трехлит- 
ровой банки и десяток крупных заледе- 
невших огурцов! 

Благодарим НПП «СИСТЕМА ТЕХНОЛОГИЙ» 
за помощь в подготовке материала. 
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■ На «Жигулях» хочу заменить 
главную пару 3,9 на 4,1. Какие шес- 
терни надо покупать, как подби- 
рать? 

Шестерни главной пары подобра- 
ны друг к другу, менять их следует 
только парой! Понадобится комп- 
лект, в котором у малой шестерни 
10 зубьев, у большой - 41 зуб. Чтобы 
спидометр правильно показывал 
скорость и пробег, необходимо за- 
менить его привод, расположенный 
в коробке передач. С главной парой 
4,1 нужна ведущая четырехзаходная 
шестерня привода спидометра, 
а 8 самом приводе должно быть 
9 зубьев. 

■ 6 редукторе ВАЗ-2106 иногда 
слышен шум. Знатоки говорят, что 
на малых оборотах болтается ось 
сателлитов. Заглянув в чертеж, не 
обнаружил, чем ось фиксируется... 

Если ось сильно изношена, воз- 
можны стуки в редукторе при смене 
режимов движения (сброс-добавле- 
ние газа). А от перемещения ось фик- 
сируется ведомой шестерней глав- 
ной пары. 

От отдела эксплуатации 2Р. Даже 
если ось сателлитов и отверстия в ко- 
робке дифференциала порядком из- 
ношены, выпасть ось не может - ей 
действительно мешает большая шес- 


терня. Но между торцами оси и телом 
шестерни довольно большие зазоры, 
поэтому при движении с малой ско- 
ростью и без нагрузки эта ось, про- 
ходя вертикальное положение, пада- 
ет и ударяется в шестерню. Эти удары 
- напоминание о необходимости ре 
монта. 

■ У ВАЗ-2110 на ходу плохо вклю- 
чаются I и II передачи. В частности, 
перед светофором очень трудно пе 
реключиться со второй передачи на 
первую. Регулировка привода ниче 
го не дает... 

Если привод управления КП отре 
гулирован верно, то затруднения 
с включением I или II передач, как 
правило, вызваны неполным выклю- 
чением сцепления. Проверьте, как 
включается задний ход - это своеоб- 
разный индикатор качества работы 
сцепления, Если при включении слы- 
шен хруст - значит, сцепление «ве- 
дет», его необходимо регулировать. 
Если треска нет, сцепление выключа- 
ется чисто, тогда причину плохого 
включения первой и второй передач 
следует искать в приводе переключе- 
ния передач. Если его регулировка 
не поможет, придется ремонтиро- , 
вать коробку. 

От отдела эксплуатации ЗР. Неко- 
торые дефекты сцепления компен- 
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■ Можно ли на «Волге» ГАЗ-31 105 
отключать аккумулятор - напри- 
мер, хорошо известным выключа- 
телем «массы»? 

На автомобиле ГАЗ-31105 такие 
действия не предусмотрены доку- 
ментацией на машину. Однако от- 
ключение батареи допустимо любы- 
ми способами, в том числе выключа- 
телем «массы», - правда, это потребу- 
ет соблюдения определенных пра- 
вил после пуска двигателя. При каж- 
дом подключении электрооборудо- 
вания к источнику питания сначала 
будет происходить адаптация Э6У си- 
стемы впрыска. Это не должно вли- 
ять на ее работоспособность, но по- 
требуется выполнить два условия. 
Первое: двигателю надо дать прора- 
ботать на холостом ходу (не касаясь 
педали газа) не менее четырех минут. 
Второе: охлаждающая жидкость 
должна нагреться не менее чем до 
75-80°С. Выполнив эти условия, мож- 
но начинать движение. 


■ При установке на ГАЗ-31029 
двигателя ЗМЗ-405 пришлось уб- 
рать так называемую укосину, свя- 
зывающую лонжерон с задней па- 
нелью отсека. Верно ли мы посту- 
пили? 

Для равномерного распределе- 
ния нагрузки необходимо удалить 
оба раскоса (правый и левый). При 
этом для получения такой же жест- 
кости кузова, как на автомобиле ГАЗ- 
3110, необходимо усилить основа- 
ние кузова, приварив следующие 
штампованные детали: 31 1 0-8403283 
и 3110-8403282 - усилитель брызго- 
вика левый и правый: 3110-8403343 
и 3110-8403342 - угольник брызго- 
вика правый и левый: 31 1 0-51 01 382 - 
поперечина пола нижняя. 

Ответственность за переоборудо- 
вание кузова возлагается на выпол- 
нившее его лицо или организацию. 

■ Говорят, при замене антифриза 
немалая часть старого остается 


сировать регулировкой невозмож- 
но. Например, сильное коробление 
узлов - нажимного или ведомого 
диска и Т.Д., при котором деформа- 
ция сопоставима с ходом нажимно- 
го диска при включении-выключе- 
нии. В этих случаях сцепление тре- 
бует ремонта. 

■ Говорят, у «Приоры» и «Калины» 
одна и та же комбинация приборов. 
Если это не так, в чем отличия? 

Есть три комбинации приборов, 
похожих по компоновке. Первой 
комплектуют автомобили «Лада-Ка- 
лина»: ее маркировка 1118-3801010. 
Далее следуют цифры -00, -01, -02 - 
коды заводов - изготовителей ком- 
бинации приборов. 

На автомобилях «десятого» се- 
мейства с панелью приборов 2112 
установлена комбинация с этой же 
маркировкой - 1118-3801010. Но ко- 
ды заводов другие: -10, -11, -12. На 
«Ладе-Приора»- комбинация прибо- 
ров 2170-380101 Ос окончаниями -00, 
- 01 ,- 02 . 

У каждой комбинации свои отли- 
чия, связанные с особенностями той 
или иной модели. Чтобы все прибо- 
ры правильно работали, рекомендую 
поставить именно ту комбинацию, 
которая предназначена для вашего 
автомобиля. 


в двигателе, магистралях и т.д. 
Не вредит ли такое «кровосмеше- 
ние» двигателю? 

При правильной смене охлажда- 
ющей жидкости (открыты краники 
на отопителе, радиаторе и блоке ци- 
линдров, автомобиль на горизон- 
тальной площадке) в системе охлаж- 
дения остается от 1/10до 1/8 объема 
ОЖ, в зависимости от марки двигате- 
ля. Если при замене вы используете 
ОЖ, указанную в Руководстве по экс- 
плуатации, то ее можно смело зали- 
вать. Жидкости разных производите- 
лей, выпущенные по различным ТУ 
и технологиям, требуется проверять 
на совместимость, что в условиях га- 
ража нереально. В этом случае при- 
дется залить в систему охлаждения 
новую жидкость, прогреть двигатель 
до рабочей температуры, затем 
слить. Теперь система промыта - 
можно заполнить ее этой же жидко- 
стью и дальше эксплуатировать мо- 
тор в обычном порядке. 


За рулем 12/2007 233 






ТЕХНИКА 


МОТОР-ШОУ В ТОКИО 

Концепты приходят с Во стока 

Токийская автомобильная выставка отметила 40-летие. Однако, несмотря на зрелость, 
по содержанию и оптимизму - это самый молодой и инновативный автосалон, кото- 
рый специалисты по праву называют салоном будущих автомобилей. В перспективу 
всматривался Владимир Соловьев. Фото автора. 





Мотор-шоу в Токио удивил еще 
до открытия, билеты на юби- 
лейную выставку впервые 
можно было купить в любой 
точке мира. Разумеется, через 
интернет с помощью пластико- 
вой карты. Вот только до япон- 
ской столицы нужно еще доле- 
теть. Но чего ни сделаешь, что- 
бы заглянуть в автомобильное 
завтра. 

<сЛОВИ новости - 
ПРИКОСНИСЬ 
к БУДУЩЕМУ!» 

Под таким девизом разверну- 
лась токийская экспозиция. В 
ней четко пролегла граница ме- 
жду зарубежными гостями и 
японскими производителями. 
Нет, никаких отдельных павиль- 
онов, отличительных знаков - 


рубеж был временным. По одну 
сторону европейские и амери- 
канские конструкторы показы- 
вали то, что есть: в основном 
модели, что засветились на дру- 
гих выставках, подготовлены к 
производству или уже продают- 
ся. По другую - японцы демон- 
стрировали то, что будет. 

Рассуждая об обилии кон- 
цептов на японских стендах, 
поймал себя на мысли, что 
именно так выражается прево- 
сходство над конкурентами. 
Факт остается фактом; япон- 
ских машин выпускают в других 
странах мира больше, чем ѳ са- 
мой Японии. И раз уж числен- 
ное превосходство обеспече- 
но, не грех подумать и о высо- 
ком искусстве. Именно так сле- 
дует охарактеризовать концеп- 


туальные показы, устроенные 
японскими конструкторами. 

ПИОНЕРЫ НОВЫХ ФОРМ 

Должен ли завтрашний авто- 
мобиль быть обязательно, по- 
хожим на автомобиль в клас- 
сическом виде, как мы его 
представляем? У японских ди- 
зайнеров на этот счет свое 
мнение. Если речь не идет о 
быстрых суперкарах, для кото- 
рых аэродинамические формы 
играют большую роль, сущест- 
венно влияя на расход топли- 
ва, то в автомобилях город- 
ских и тех, что предназначены 
для локальных поездок, обте- 
каемостью можно пренебречь 
в угоду оригинальности и пра- 
ктичности. Чемпионом Токий- 
ского салона можно назвать 


«ниссановский» концепт «Пи- 
во-2» (Ріѵо2) - название проис- 
ходит от английского ріѵог - 
вертеться, вращаться, а не от 
названия ячменного напитка. 
Он и правда живо вертится на 
подиуме, словно прозрачный 
шарик на четырех колесах. 

Ничуть не уступает ему в 
оригинальности «хондовский» 
«Пуйо» (РиѵО). И здесь в назва- 
нии скрыт тайный смысл: так 
по-японски передается ощу- 
щение теплоты и нежности при 
прикосновении к предмету, 
Именно таким, резиново-упру- 
гим он воспринимается, если 
его потрогать. Кто-то из коллег 
сразу окрестил «Пуйо» малень- 
кой японской «буханкой», 

Впрочем, лучше один раз 
увидеть. 



Ріѵо2 от «Ниссан» - трехмесгный 
электромобиль, обладающий ис- 
ключительной маневренностью, 
построен на технологиях элек- 
тронного управления, заменив- 
ших привычные механические 
связи. Салон поворачивается на 
360° и позволяет высаживаться в 
любую сторону. РІѴ02 способен 
изменять направление движения 
под прямым углом. Каждое из ко- 
лес выдвигается вперед-назад и 
вбок для равномерного распре- 
деления нагрузки на остальные 
колеса. Отношения «Пиво-2» с во- 
дителем - «партнерские». Специ- 
альная система определяет на- 
строение хозяина на основе мо- 
ниторинга лицевых мышц и в за- 
висимости от ситуации готова 
подбадривать или успокаивать 
его. Водитель в хорошем настро- 
ении совершает меньше ошибок. 


ІМТІМА - седан нового поколения 
для людей с повышенными тре- 
бованиями к изысканной и ком- 
фортной атмосфере в салоне стал 
отражением «ниссановской» 
«Концепции современной жиз- 
ни». Сиденье переднего пассажи- 
ра поворачивается к двери для 
облегчения посадки и высадки. 
Источники рассеянного света 
встроены в приборную панель, 
обивки дверей и потолка. Интел- 
лектуальная четырехзонная сис- 
тема кондиционирования конт- 
ролирует температуру в зоне ка- 
ждого сиденья. На автомобиле - 
экологически чистый 
нового поколения. 
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Нопсіа СВ-2 - демонстрирует но- 
вое поколение легких спортив- 
ных автомобилей с гибридным 
двигателем. СВ-2 быстро разгоня- 
ется и не наносит ущерба окру- 
жающей среде. Силовая установ- 
ка СВ-2 укомплектована трехфаз- 
ной і-ѴТЕС и 1МА - интеллектуаль- 
ной системой «помощи» мотору. 
Гибридная силовая установка по- 
зволяет сообщать колесам макси- 
мальный крутящий момент как 
на низких, так и на высоких обо- 
ротах. В экстерьере выделяется 
крупная решетка радиатора, на- 
поминая о гоночных болидах 
30-х годов. А вот интерьер, на- 
против, пронизан футуристиче- 
скими мотивами; чего стоят при- 
боры с фосфоресцирующей под- 
светкой. Но пока это концепт. 
Что-то будет в реальной жизни? 


Воипб Вох - компактный концепт 
молодежного автомобиля. Трех- 
секционная крыша складывается 
вручную и убирается в багажник. 
Высокотехнологичный интерьер 
способствует общению. «Ниссан» 
окрестил машину спортбаром на 
колесах. На большом сенсорном 
экране высвечивается информа- 
ция о параметрах движения. Пас- 
сажиры с помощью навигации 
ведут поиск ближайших рестора- 
нов или магазинов, а затем пере- 
сылают водителю маршрут. 


МѴ200 - «Ниссан» называет его 
«умным» транспортным средст- 
вом для активных профессиона- 
лов. Это концепт легкого коммер- 
ческого автомобиля. На стоянках 
задняя часть мини-вэна выдвига- 
ется наподобие спичечного ко- 
робка, освобождая место в каби- 
не исследователям, которые мо- 
гут развернуть там лабораторию. 
В выдвижном отсеке хранятся 
инструменты и профессиональ- 
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Нопсіа РІІѴО - автомобиль на топ- 
ливных элементах. Забавный об- 
лик не оаавляет равнодушным 
владельца и окружающих. В нем 
заложен новый подход к средст- 
ву передвижения, которое не за- 
грязняет окружающую среду, 
безопасно, функционально и 
привлекательно выглядит. Во 
внешности попытались избежать 
ломаных поверхностей и придать 
автомобилю вид любимой игруш- 
ки. Упругий и мягкий корпус по- 
лучил название гелиевый. Двер- 
цы размером в боковину откры- 
ваются вверх подобно крылу 
чайки. Автомобиль рассчитан на 
четырех пассажиров. 


Выпустив автомобиль «Приус» 
в 1997 году, «Тойота» стала пионе- 
ром в области гибридных техно- 
логий. Стех пор постоянно рабо- 
тает в этой области, комбинируя 
электрические двигатели с двига- 
телями внутреннего сгорания. 
Активно ведутся работы по созда- 
нию гибридных агрегатов со 
съемным модулем, который мож- 
но заряжать от бытовой электро- 
сети. Параллельно совершенству- 
ются автомобили на топливных 
элементах, использующих водо- 
род, а также возможности приме- 
нения альтернативных топлив, 
например биометанола. 


Концепт НІ-СТ от «Тойоты» заду- 
ман для любителей путешествий. 
При весьма компактных разме- 
рах: длина 3330 мм, ширина 1695, 
высота 1780 мм - он принимает 
на борт четверых. Откидная зад- 
няя часть позволяет загружать ве- 
лосипеды, доски для серфинга, 
палатки. Приводится в движение 
двигателем на биометаноле. 


КіМ - автомобиль-антистресс. Разработчи- 
ки из «Тойоты» постарались обеспечить не 
просто комфорт и удобство, но и создать 
благожелательную атмосферу. Сдвижные 
двери открываются неторопливо, как на 
японской чайной церемонии, рулевое уп- 
равление имеет биосенсоры, которые сни- 
мают электрокардиограмму водителя и 
отслеживают его настроение. Приглушен- 
ный свет в салоне, дыхание утреннего ве- 
терка успокоят и настроят на безопасное 
вождение без напряжения. По приезде на 
место вы почувствуете себя лучше. 
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ТЕХНИКА 


МОТОР-ШОУ В ТОКИО 





55С ( $и 2 икі 5Нагіпд СоасЬ) - 
«Раздельный вагончик «Сузуки». 
Легкое транспортное средство 
готово перевозить два одномест- 
ных передвижных модуля РІХУ. 
Вагончик доставляет модули к 
месту назначения, а там они вы- 
бирают маршруты сами. Правда, 
скорость у них невелика. 


Х-НЕАО - новый вид многофунк- 
ционального вседорожника «Су- 
зуки». На его грузовую платфор- 
му можно дополнительно устано- 
вить еще одну кабину - тогда он 
превращается в кемпер, кран, по- 
мощника в строительстве и т.п. 

В данном случае в кузове кроссо- 
вый мотоцикл - 
марки «Сузуки». 


1 /X - несущий кузов из карбонового волокна предста- 
вили на подиуме как полноценный автомобиль. Имея 
те же размеры, что знакомая нам «Тойота-Приус», но- 
вый кузов весит всего треть от металлического. В ус- 
ловиях экономии топлива и энергии автомобиль с 
ним способен проехать дальше. 


ГГ-ІИѴ - роскошный 6-местный мини-вэн «Тойты» ос- 
нащен двигателем на биотопливе. Солидный на вид 
автомобиль создатели называют пятизведочным оте- 
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ТЕХНИКА 


МОТОР-ШОУ 8 ТОКИО 



Диоі те(горго]екі ^иапго - при- 
ятное европейское исключение. 
Компактный хэтчбек с гибридной 
установкой, включающей бензи- 
новый мотор 1,4 л (150 л.с.) под 
капотом и электромотор 41 л.с. 
на задней оси. Машина разгоня- 
ется до сотни за 7,8 с и развивает 
максимальную скорость 201 
км/ч. При этом выброс СО 2 не 
превышает 1 1 2 г/км. Есть все ос- 
нования полагать, что этот кон- 
цепт в скором времени станет 
«Ауди-А1». 


ІМІЕѴ зроП: - «Мицубиси» предла- 
гает спортивное купе на электри- 
ческой тяге. Полноприводный ав- 


томобиль располагает тремя 
электродвигателями, два из кото- 
рых встроены в передние управ- 
ляемые колеса, третий приводит 
в движение задние. Машина раз- 
гоняется до 180 км/ч и проходит 
без подзарядки до 200 км. 


Магсіа-ТАІКІ. Возможно, такими 

станут вскоре спортивные авто- 
мобили компании. Инженерами 
дизайнерам удалось достичь от- 
личных аэродинамических хара- 
ктеристик - Сх=0,25. Автомобиль 
будет приводить в движение ро- 
торно-поршневой двигатель но- 
вого поколения. 


На правах рекламы 



естественное восстановление мужской СИЛЫ! 


вернуть способность к появлению эрекции в «нужное» время 
стимулировать половую активность 


Может использоваться япцами, страдающими 
сердечно-сосудистыми расстройствами 


ИМПАЗА 


- УВЕРЕННОСТЬ В СВОИХ СИЛАХ! 


Информапия по телефону: (495) 681 93 00 ѵѵѵѵѵѵ.ітрага.ги 


Проконсультируйтесь со специалистом, уточните возможные противопоказаниі 



ТЕХНИКА 


СНЕГОБОЛОТОХОД ГАЗ-340394 

Два бойца 

у известного снегоболотохода «Бобр» появился близкий родственник, оснащенный 
автоматической коробкой передач. На машинах поездили Алексей Липман и Игорь 
Коняев. Фото: Георгий Ахадов. 


С емейство «бобров» появилось не 
на пустом месте - их предком 
значится гусеничный транспор- 
тер ГАЗ-3409, К моменту, когда 
ветерана сняли с производства, он успел 
послужить в армии и потрудиться на бла- 
го геологов и нефтяников. Наследников в 
генералы не прочили - их проектирова- 
ли для иной, абсолютно мирной жизни. 
Отсюда различия в компоновке. Отказав- 
шись от среднемоторной схемы, создате- 
ли предпочли классическую автомобиль- 
ную: мотор - спереди, ведущие звездоч- 
ки - сзади. Ради снижения стоимости ма- 
шину максимально унифицировали... с 
«Соболем»! От него вездеход позаимст- 
вовал дизельный двигатель «Штайр», пя- 
тиступенчатую коробку передач, кузов и 
элементы оборудования салона. Впро- 
чем, недавно завод выпустил пилотную 
партию машин с автоматом известной 
фирмы 2Р. Ходовая у обеих машин, полу- 
чивших заводской индекс ГАЗ-340394, 
одинаковая - пара резинометаллических 


гусениц опирается на снабженные торси- 
онами катки. 

Собственно резина присутствует в 
трех местах. Это - сайлент-блок, заменя- 
ющий стальной палец в соединении тра- 
ков; обрезиненная дорожка качения кат- 
ков, исключающая намерзание снега, и 
наружные башмаки «для форсу», то есть 
для проезда по асфальту {они гарантиру- 
ют зазор между покрытием дороги и раз- 
рушающими его металлическими звенья- 
ми). Эти же гусеницы движут «Бобр» на 
плаву. Дело в том, что давление воды в 
зоне нижней ветви выше, чем у верхней, 
из-за чего первая создает большее толка- 
ющее усилие, и машина плывет в нужном 
направлении. Чтобы не залить двигатель, 
жабры на капоте во время заплыва надо 
держать герметично закрытыми. Со все- 
ми прочими нюансами управления мы 
предпочли ознакомиться на практике. 

Для того чтобы забраться на место во- 
дителя, особой гибкости не потребова- 
лось, ведь «Бобр» - тот же «Соболь», толь- 


ко на гусеницах. А вот внутри привычны 
только ремень безопасности, рычаг пере- 
ключения передач и рулевая колонка. Са- 
мо рулевое колесо отсутствует - его заме- 
няют два рычага по бокам водительского 
кресла (для облегчения посадки левый на 
стоянке можно опустить на пол - в нера- 
бочее положение). Нет и педали тормоза - 
ее функции выполняют все те же рычаги. 
Зато под правой рукой прибавление - ру- 
коятки управления демультипликатором 
и коробкой отбора мощности. 

Осмотревшись, начинаем движение. 
Снаряженная масса вездехода близка к 
«газелевской», так что мощности штатного 
двигателя вполне хватает для динамичной 
езды. Правда, мчаться по извилистой до- 
роге со скоростью 50 км/ч, подруливая ко- 
роткими рывками управляющих рычагов, 
весьма непривычно. Незаурядной ловко- 
сти требует проезд препятствий с перехо- 
дом на пониженную передачу: тут необхо- 
димо одновременно и притормаживать, 
взяв оба рычага на себя, и переключаться. 







ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

«БОБР» ГАЗ-340394 
смекани- с автоматом 

ческой КП 



Размеры, мм: 
длина/ширина/ 
высота 

4500/2020/2500 

база 

2500 

колея 

1520 

Лооожный просвет, мм 

430 

Преодолеваемый 
угол подъема, град. 

35 

Максимальный 
коен, град. 

25 

Снаряженная масса, кг 

3600 

Грузоподъемность, кт 

600 

Давление на грунт 
(с полной нагрузкой), 
кгс/см7 

0.168 

Максимальная 
скорость, км/ц 

63 

На ппавѵ, км/ч 

5-6 

Средний раогод 
топлива, л/1 00 км 

30 

Топливо/запас 
топлива, л 

діізельиііе/185 

Запас хода 
по топливу, км 

600 

"'Ь'і 


Конструкция 

несущий, водоизмещающий 

Количеаво дверей/мест 3/6 (включая водителя) 


Без третьей руки никак - приходится оста- 
навливаться- 

А вот испытатели как-то обходятся, на 
ходу исполняя руками виртуозные па. 
Плавностью хода «Бобр» очень напомина- 
ет большой джип. Жаль, база коротковата - 
при довольно мягкой подвеске машина 



Селектор автоматической коробки передач 
ничем не отличается от легкового. 


склонна к клевкам при торможении и к рас- 
качке на пологой волне. Да еще звукоизо- 
ляция так себе - шум от ведущих звездочек 
и катков не дает слушать собеседника. Зато 
разворачиваться - одно удовольствие. Ра- 
зогнавшись по песчаной косе до 30 км/ч, 
резко «взводим» правый рычаг, и машина. 



А вот рычаг механической коробки явно пе- 
рекочевал с грузовика. 



ТДГАЗ-Ь6о1,гч 

92 кВт/125 л.с. 
при 3300 об/мин, 

260 Н-м при 2000 об/мин 


с задними ведущими звездочками, двухступенчатым 
лемѵльтиплнкатором. бортовыми передачами 

Коробка передач 

М5 А4,Я:4НР22 


Подвеска 
опорных каткое 

Движитель 

независимая торсионная, 
с амортизатором и буферами 
на первом и последнем катках 
гусеницы мелкозвенчатые, 
с резинометаллическим 
шарниром, с обрезиненными 
беговыми дорожками, 
с резиновыми ^шмаками. 
Количеаво звеньев - 89, 
шаг эвена - 100 мм, ширина 
звена с башмаком - 500 мм 

Рулевое управление 

фрикционный механизм 
поворота с рычажным приводом 

Тормоза 

ленточные барабанные 
диаметром 300 мм 
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Опускные гидродинамические решетки уве- 
личивают тягу при движении на плаву. 



Торсионная подвеска опорных каткое обес- 
печивает приемлемую плавность хода. 


описав полукруг диаметром около 10 мет- 
ров, устремляется в обратную сторону, 

У «Бобра» с автоматической коробкой 
передач педалей еще меньше. Точнее, все- 
го одна - акселератор. Ну а рычаг КП заме- 
нили селектором. Управлять этой маши- 
ной гораздо приятнее - рук и ног тут хвата- 
ет. Да и едет такой вездеход куда динамич- 
нее - благодаря быстрому (и весьма плав- 
ному!) переключению передач «Бобр» в 
этот момент не теряет скорости. К сожале- 
нию, сравнить время разгона обеих моди- 
фикаций нам не удалось - у гусеничной 
техники этот параметр не нормируют (а у 
испытателей нет ни приборов, ни методи- 
ки замера). Впрочем, преимущество хоро- 
шо заметно и на глазок - доведется выби- 
рать, не ошибетесь. 

Правда, пока в продаже лишь «механи- 
ческая» версия - ее выпускают в количест- 
ве 1 00 единиц в год по цене 1 800 тыс. руб. 
Но автомат уже на подходе - серийный 
выпуск планируют в будущем году. П 


Рулевой механизм вездехода - ленточные тормоэап 
бокам главной передачи. 



В сложных условиях движения особое внимание неоіі! 
ходимо уделять температуре масла в АКП. 



Одна из особенностей конструкции - очень 
плотная компоновка. 






ТЕХНИКА 


КОН ЦЕПТ-К АР СІТВОЕ НССАСТиЗ І! 

Он с детства полюбил овал 

Дизайнеры, строившие концепт «Ситроен-С Кактус», явно не жалуют прямые линии. 
Овалы и изгибы изучал Сергей Канунников. Рисунок: Константин Гарматюк. 


Р ационализм, рациона- 
лизм и еще раз рациона- 
лизм - лозунг создателей 
машины. Кузов, как утвержда- 
ют,, состоит всего из 200 дета- 
лей (интересно бы посчитать, 
но как это сделать?). Так проще 
изготавливать и собирать ав- 
томобиль, легче разбирать его 
для переработки под вторич- 
ное использование. 

Почти все, из чего вырасти- 
ли «Кактус», пригодно для по- 
стройки будущих «ситроенов», 
которые еще и рисовать не на- 
чали. Кузов «Кактуса» в основ- 
ном из современных компо- 
зитных материалов, в салоне 
синтетика соседствует с нату- 
ральными, но тоже пригодны- 


ми к переработке корой дуба 
и шерстью. Так и представ- 
ляю: обивки дверей распуска- 
ют, словно старый свитер, что- 
бы, добавив шерсти, связать 
новый. 

У машины, как принято те- 
перь, огромная площадь осте- 
кления - практически вся кры- 
ша прозрачна. Единение с при- 
родой нынче в моде. В салоне 
«Кактуса» длиной 4,2 м четве- 
рым очень просторно. Не в по- 
следнюю очередь благодаря 
тонким сиденьям, совсем не 
напоминающим купеческое 
кресло, но, судя по форме, - 
удобным. Вообще, стилисти- 
кой и материалами салон про- 
должает кузов - много круп- 


ных и, разумеется, причудливо 
изогнутых деталей, при пол- 
ном отсутствии роскоши и из- 
лишеств. 

Конечно же, концепт про- 
должает развивать тему не- 
обычных рулей. Более полу- 
века назад фирма «Ситроен» 
удивила мир односпицевым, 
а относительно недавно на 
модели С4 появился руль, 
у которого вращается обод, 
но неподвижна середина. 
В «Кактусе» - такой же, но с 
большим числом кнопок и да- 
же маленьким информацион- 
ным дисплеем. Остальные ор- 
ганы управления более тра- 
диционны и расположены на 
консоли. 


Движет «Кактус» гибридная 
силовая установка - извест- 
ный уже 1.4-литровый 70- 
сильный дизель и электромо- 
тор мощностью около 22 кВт. 
Как утверждают создатели 
концепта, машина в среднем 
расходует лишь 2,9 л дизель- 
ного топлива на 100 км и при 
этом выбрасывает в атмосфе- 
ру ничтожные 78 г СО 2 на 1 км. 
Доморощенных «гонщиков» 
просьба не беспокоиться: мак- 
симальная скорость ограниче- 
на на отметке 150 км/ч. А за- 
чем такой машине больше? 

В отличие от иных концеп- 
тов - шоу-каров, в «Кактусе» 
есть все, чему положено быть 
в живом автомобиле: климат- 


Концепт-кар СіТгоеп С Сас^из представлен на 
автосалоне ІАА во Франкфурте в 2007 году. 



246 За рулем 1 2/2007 




Отчасти машииа напоминает совре* 
менную бытовую технику - просто, 
практично, высокотехнологично. 


смелости французским дизай- 
нерам не откажешь, ^прочем, 
именно за это их всегда и ценили^ 


контроль, высококлассная ау- 
диоаппаратура. Понимать ли 
так, что этот «Ситроен» готовят 
к серии? Уверен - нет! Зато 
черты «Кактуса» наверняка 
найдут отражение в «Ситрое- 
не-СЗ» следующего поколения. 
Ему пора бы уже появиться: 
ведь модель, дебютировав- 
шую в 2001-м, с тех пор лишь 
слегка обновили. Вероятно, 
некоторые стилистические ре- 
шения концепта придутся по 
душе покупателям серийной 
машины. По крайней мере тем, 
кто с детства полюбил овал. □ 
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ТЕХНИКА 


А человек играет на трубе 



Оказывается, иногда стоит пе- 
ресмотреть казавшиеся не- 
зыблемыми постулаты мото- 
ростроения. К примеру, во 
впускном коллекторе при ра- 
боте двигателя всегда возни- 
кают пульсации давления воз- 
духа между дроссельной за- 
слонкой и клапанами. До сих 
пор считалось правильным 
так выбрать размеры коллек- 
тора, чтобы подгадать фазу 
сжатия к моменту открытия 
впускных клапанов. Так можно 
повысить наполнение цилинд- 
ра и, следовательно, мощ- 
ность двигателя. 

Но не все так просто и од- 
нозначно. При сжатии воздух 
нагревается, его плотность 
уменьшается. Из-за этого мощ- 
ность не растет в той мере, как 
хотелось бы. 


Разработчики двигателя 
нового «Порше-СТ2» отброси- 
ли каноны и сделали укоро- 
ченный впускной трубопро- 
вод, достигнув оптимальной 
связи впуска с фазами газорас- 
пределения. А чтобы компен- 
сировать уменьшение массы 
наполняющего цилиндр возду- 
ха, подняли давление наддува. 
Стоп, скажет внимательный 
читатель, но ведь тогда воздух 
опять нагреется. Верно, только 
после компрессора стоит ин- 
теркулер, эффективность кото- 
рого тоже повысили. 

В результате всех этих ма- 
нипуляций получили желае- 
мый эффект; воздух на впуске 
стал холоднее, угол опереже- 
ния зажигания удалось увели- 
чить. Понятно, никто из вла- 
дельцев авто с термометром в 


двигатель не полезет, градусы 
оставим специалистам. А вот 
«лошади» и литры - это по-на- 
шему. Так вот: новый мотор 
при 3,6 л рабочего объема вы- 
дает 530 л.с, и расходует на 
15% меньше бензина в расче- 
те на каждую сотню километ- 
ров {по сравнению с исход- 
ным двигателем модели «91 1 
турбо»}. 


Благотворно сказалась мо- 
дернизация и на крутящем мо- 
менте. В «Порше-91 1 турбо» 
с опцией «Спорт Хроно Пакет 
турбо» двигатель мог лишь 
кратковременно развивать 
680 Н'М {так называемый 
«овербуст»}. Теперь такой же 
крутящий момент доступен 
постоянно в диапазоне от 
2200 до 4500 об/мин! 



Простая с виду деталь, а сколько, оказывается, тонкостей в ее 
конструировании! 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Алексей Воробьев-Обухов 


Электричество 
ловит масло 


Фирма «Хенгст» разработа- 
ла устройство для отделе- 
ния частиц масла в вентиля- 
ции картера, которое не 
только обеспечивает близ- 
кую к стопроцентной очист- 
ку воздуха, но и обладает 
почти нулевым сопротивле- 
нием его потоку. 

Поводом для создания 
новой конструкции послу- 
жили все более ужесточаю- 
щиеся экологические тре- 
бования. {Они, кстати, каса- 
ются не только выхлопных 
газов.) Принцип сам по себе 
не нов; речь идет об элект- 
ростатическом улавлива- 
нии частиц. Другое дело, 
что ставили подобные 
фильтры на заводских тру- 
бах для улавливания сажи. 

Электростатическое 
сердце маслоотделителя 
получилось весьма ком- 
пактным, что позволило 
спрятать его в недрах дви- 
гателя. Электронный блок, 
расположенный прямо на 
устройстве, повышает на- 
пряжение бортсети с 1 2 или 
24 В до 9-12 кВ. При этом 
потребление мощности ни- 
чтожно: всего 10 Вт. Зато 
для частиц масла размером 
от 0,5 до 10 мкм коэффици- 



Маслоотделитель 
«Хенгст» в работе. 


ент отделения равен 99%, а 
перепад давления воздуха 
на входе и выходе фильтра 
не превышает 5 мбар. При- 
чем эти параметры пожиз- 
ненные: электростатиче- 
ский маслоотделитель не 
требует замены или очист- 
ки - частицы масла посто- 
янно стекают в картер. 

Новинка сначала поя- 
вится в двигателях грузови- 
ков «Мерседес-Бенц» (МВЕ 
900 ЕРА07 и МВЕ 4000 
ЕРА07). 


ПРОБКИ ДАВЯТ 
НА НЕРВЫ? 






ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Шариков им хватает 


Фирма «Шеффлер труп отомс- 
тив», известная брендом РАС, 
разработала новые ступичные 
подшипники, которые должны 
внести свой скромный вклад 
в дело экономии топлива. За 
счет снижения трения в узле 
она может достичь 1 ,5%. А это, 
между прочим, около 40 л топ- 
лива в год! Более того, атмо- 
сфера не получит до 67 кг вы- 
бросов углекислого газа с каж- 
дого переоборудованного ав- 
то. Предназначена новинка 
прежде всего для легких ком- 
мерческих автомобилей и все- 
дорожников. 

8 новом коническом под- 
шипнике каждый из рядов ро- 
ликов заменили двумя рядами 
шариков. Таким образом, под- 


шипник превратился в четы- 
рехрядный. Характерная для 
ролика линия контакта заме- 
нилась двумя точками - тре- 
ние уменьшилось вдвое, а вме- 
сте с ним и нагрев узла. Соот- 
ветственно, вырос срок служ- 
бы смазки. 

Чуть выше мы употребили 
слово «переоборудованного»: 
это не случайно. Новые под- 
шипники по своим размерам 
полностью соответствуют штат- 
ным роликовым, а значит, пере- 
ход не только выгоден авто- 
производителям, но и доступен 
для любого автовладельца, же- 
лающего сэкономить на пода- 
рок к Рождеству: цена двух ка- 
нистр топлива нынче не так уж 
и мала! 


Среди новых 
ступичных 
подшипников 
есть и простые 
(а), и более 
сложные (6) 
с датчиком 
системы АВ$. 


И думать не смей! 


На деле все к тому идет: «ду- 
мать» полагается компьютеру, 
а от человека требуется лишь 
ловкость рук. Речь идет о вне- 
дряемой на фирме «Даймлер» 
технологии «расширенной ре- 
альности» (АидтепіесІ РеаІіГу) 


- по сути своеобразном интер- 
фейсе «человек-машина». 

Итак, рабочий надевает на 
голову миниатюрную видеока- 
меру и специальные очки, со- 
единенные с компьютером. 
Допустим, необходимо поста- 


вить предохранители в соот- 
ветствующий блок. Но в какое 
из десятков гнезд нужен 1 0-ам- 
перный, а куда - 20-ти? Ошиб- 
ка может обернуться пожаром. 
Теперь излишне контролиро- 
вать свои действия по чертежу 
или технологической карте: 
берешь пинцетом любой пре- 
дохранитель, а стрелка на дис- 


плее в очках уже направляет 
руку в нужное место! 

Аналогичным образом 
компьютер дает инструкции 
по сборке любых узлов, их 
сервису или ремонту. На экра- 
не (он может быть и отдельно 
стоящим) прямо на фоне ре- 
ального изображения появля- 
ются подсказки для очеред- 
ной операции. Тут захочешь - 
не ошибешься, а если нарочно 
сделаешь что-то не так, компь- 
ютер поднимет тревогу: вызо- 
вет мастера и «проиграет» ему 
действия нерадивого работ- 
ника - для оргвыводов. Все 
это выглядит на бумаге очень 
просто, но как же сложно бы- 
ло добиться, чтобы компьютер 
узнавал любой узел под лю- 
бым углом зрения и мгновен- 
но подгонял под каждую пер- 
спективу изображение своих 
рекомендаций! 

Описанные идеи уходят 
корнями в детские мультфиль- 
мы, где рисованные персона- 
жи действуют среди живых ге- 
роев. Только там это сделан- 
ная раз и навсегда съемка, а те- 
перь «мультяшные» подсказки 
расширяют видимую нами ре- 
альность! 
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Чисто снаружи, 
прозрачно изнутри 


Фирма «Пре» (Германия) 
придумала комбинирован- 
ный датчик дождя и запоте- 
вания ветрового стекла из- 


нутри, раоотающии не на 
оптическом, а на емкост- 
ном принципе. Хотя уст- 
ройство комбинированное, 
работу двух составляющих 
его сенсоров придется рас- 
смотреть отдельно. 

Итак, капли воды те- 
перь засекаются по изме- 
нению электрической ем- 
кости микроконденсатора, 
обкладки которого обра- 


ха. Как только электрон- 
ный «метеоролог» сочтет, 
что условия для конденса- 
ции созрели, он даст ко- 


манду к/іѵімаіі'іче^гчин 
новке изменить режим об- 
дува так, чтобы не нару- 
шать заданный водителем 
микроклимат в салоне. Ин- 
тересно, что сам датчик 
крепится в приклеенной к 
стеклу рамке, так что при 
замене стекла он не пропа- 
дает. Еще одно преимуще- 
ство: благодаря емкостно- 
му принципу новый сенсор 


I СПОКОЙСТВИЕ 
I В ВАШИХ РУКАХ 



ѵѵѵѵѵѵ.регзеп.ги 


щены к стеклу. Преломле- можно закрепить в зачер- 
ние света не играет более ненной зоне стекла, так 
никакой роли. При этом ни что его не будет видно сна- 
следы от насекомых летом, ружи, а обзорность всюб- 
ни соляные разводы зимой ще не пострадает. Связь 
не могут сбить новый дат- датчика с микропроцѳссо- 
чик с толку. рами, управляющими стек- 

А вот запотевание изну- лоочистителем и климати- 
три на самом деле не изме- ческой установкой, проис- 
ряется, а прогнозируется ходит по единственной 
на основе измерения тем- цифровой шине данных, 
пературы стекла и относи- выглядящей как обычный 
тельной влажности возду- тонкий проводок. 


I Сохранить спокойствие в любой ситуации Вам 
поможет натуральное успокоительное Персеи, Благо- 
даря сбалансированной комбинации растительных 
компонентов, средство действует быстро и эффек- 
тивно. Персеи не вызывает сонливости и не снижает 
концентрации внимания. Теперь даже за рулем Вы 
можете быть спокойны и уверены, С Персеи любая 
дорога будет легкой! | 

Телефон горячей линии: 8 800 100 05 35 
8800 ЮООСЕК 

Звонок по России бесплатный. 



Іек 


группа «Сандоз» 


ПЕРСЕИ Ф0РТВ>> п Ггг-'ЗЗОЗ/Оі ПЭСБНГ ■ и гда-'Е-і.'/ѵ-, 



В этом маленьком устройаве спрятаны и метеостанция, 
и регистратор водяных капель. 
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СПОРТ 


ГОНКА ЗВЕЗД «ЗА РУЛЕМ» 

От спринта к марафону 


Как и на чем поедут участники «Гонки звезд-2008» по ледовому овалу Московского 
ипподрома 23 февраля? В год 80-летия журнала главная гонка сезона имеет право 
быть необычной. Некоторые секреты мы можем открыть уже сегодня. 



ЗВЕЗДНАЯ ФОРМУЛА 

Главное отличие нынешней «Гонки звезд 
«За рулем» от всех предыдущих - лично- 
командный зачет. Время одиночек, навер- 
ное, прошло - каждого пилота трудом и 
финансами поддерживает целая команда, 
и закрывать глаза на ее вклад в победу бы- 
ло бы несправедливо. Поэтому в 2008 году 
мы отказываемся (надолго ли - покажет 
время) от традиционной «таблицы шест- 
надцати» и проводим состязания по но- 
вой формуле. 

Персонально приглашенные журна- 
лом звезды автоспорта делятся на экипа- 


жи: на каждый автомобиль не менее двух 
водителей. Первая часть соревнований - 
длинная двухчасовая гонка на машинах 
команд-участниц со сменой пилотов, по- 
крышек и дозаправками. Здесь старт бу- 
дет с хода, как в картинге или кольцевых 
гонках, а в случае аварии на дорожке по- 
явится 5аГе!у Саг - автомобиль безопас- 
ности. 

Емкость трассы по современным нор- 
мативам {и с учетом габаритов машин) - 
20-24 автомобиля. А значит, и звезд нынче 
прибавится - ожидаем около сорока пи- 
лотов! По результатам этой гонки награ- 


дят три лучших экипажа и определят ко- 
манду-победительницу. Чтобы «сыграть» в 
командный зачет, надо стартовать мини- 
мум двумя экипажами. 

А как же личное первенство? Оно ра- 
зыгрывается по обычной схеме - три заез- 
да по три круга на одинаковых автомоби- 
лях, предоставленных организатором. И 
старт уже, разумеется, с места. Попадают в 
этот суперфинал только самые быстрые: 
шесть лучших экипажей делегируют своих 
первых пилотов побороться за традици- 
онный приз «Гонки звезд «За рулем» - хру- 
стальную шину. 
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ВСЕ ПОБЕДИТЕЛИ «ГОНКИ ЗВЕЗД ЗА РУЛЕМ» 


1978 юл: 

А. Козырчиков (Москва, -Москвкч-412") 

1979 год- 

В. Гольцов (Ижевск. "Москвич-412-ИЖ») 

1980 юл. 

В. Сажин (Тольяпи, 6АЗ-2101 1| 

1981 год. 

А. Грайф (Ижевск, 4Мос№ич412-И*») 

1982 і'іч 

Н. Больших 'Москва, ВАЗ-21011) 

1983 г..ѵі; 

Н.Бахмуро8 (іольнпи, ВАЗ-21011) 

1984 юд. 

Н. Больших іМосш, ВАЗ-2101 11 

1986 год- 

В. Козанков [Москва, ВАЗ-21011) 

1987 год: 

Б. Маслов (Тольятти, ВАЗ-2108) 

1988 ГОД- 

Б, Маслов (Тольяпи, ВАЗ-2 108) 

1989і')Д 

М. Хиетинен (Ф.інлянли.ч, «Фолы;сваген-Жук») 

1990 ю.'і 

Ю. Боровиков (Іольяпи. ВАЗ-21083) 

1991 год. 

С, Успенский гМосква, ВАЗ-21083) 

1992 год: 

Н. Мезенцев (Тольятти, 6АЗ-21083) 

1995 год: 

С. Успенский (Москва, ВАЗ-210831 

1994 юл 

В, Штыков (Москва, і'Опепь-Кооса-) 

2006 год; 

А, Дудукало («Лукойл-РейсинГ'', Москва, 
Х0НДЗ-ІИВИК“і 

2007 год; 

Т. Садрединов ! .<Сгорг (араж-і, Москва, 
4опьксваген-ПолоЛ 



Виктор Козанков - последний, кто выиграл 
нашу гонку на заднеприводной машине. 


НАЗАД В СТОЛИЦУ 

В год 80'летия журнала мы возвращаем 
гонку в столицу. Да не куда-нибудь, а на 
Центральный московский ипподром на 
беговой улице. Здесь «Гонка звезд «За ру- 
лем» проходила пять раз - с 1978 по 1983 
год. Характеристики трассы: длина - 1800 
метров, максимальная ширина - 28, мини- 
мальная - 20. Конфигурация - классиче- 
ский трековый овал. 


Покрытие дорожки - снег и лед. Из 
приглашенных звезд лишь несколько че- 
ловек знают особенности московского ип- 
подрома, остальным придется осваивать 
трассу с чистого листа. 

Еще одно принципиальное изменение 
- покрышки. На этот раз, чтобы не повре- 
дить дорожку ипподрома (он круглого- 
дично нужен лошадям!), обойдемся без 
спортивного шипа. Но обувка по-прежне- 


му будет для всех одинаковая - серийные 
зимние шины предоставит наш партнер 
«Пирелли». Впрочем, обычный (дорож- 
ный) шип не исключен - это зависит от 
погоды и состояния покрытия на треке 
вдень 23 февраля. 

БЕЗ ТЕМНЫХ ЛОШАДОК 

Техника, которую команды выпустят на 
длинную гонку, должна соответствовать 



В двухчасовой гонке, конечно же, будут подобные контакты. 
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На таких же «Рено-Логан» пилоты выяснят, кто станет обладателем хрустальной шины. 
Интерьер боевого «Логана»: мало общего с серийным автомобилем. 



Как и в прошлом году, «Гонку звезд» украсит своим участием известный зарубежный 
пилот. Это пообещал наш партнер - компания «Рено». Кстати, команда «Рено П», дву- 
кратный чемпион мира, уже дважды гостила в Москве, ее пилоты устраивали показа- 
тельные заезды. Что ж, пора стартовать по-настоящему! 

Кто именно из гонщиков «Рено» выйдет на дорожку Московского ипподрома - по- 
ка секрет даже для нас. Дело в том, что команда еще не определила состав на буду- 
щий сезон, и потому имя участника «Гонки звезд» назовет чуть позже. 



«Правилам проведения соревнований по 
зимним трековым и ледовым гонкам». То 
есть двигатели рабочим объемом до 1600 
см^ включительно и уровень подготовки 
по международной группе N или кольце- 
вой зачетной группе «Туринг-Лайт». Про- 
ще говоря, на трассе появятся хорошо 
знакомые зрителям трековые бойцы; 
«Фольксваген-Поло», «Ситроен-Саксо», 
«Хонда-Сивик», «Рено-Клио», «Ситроен- 
С2», «Фиорд-Фиеста» и «Лада-Калина», Для 
автомобилей с паспортной мощностью 
менее 130 л.с. предусмотрен ряд послаб- 
лений при подготовке двигателей. Не уг- 
лубляясь в технические подробности, по- 
ясним лишь: сделано это ради повышения 
конкурентоспособности всех остальных 
моделей по сравнению с «хондами». 

Суперфиналы пройдут на абсолютно 
одинаковых седанах «Рено-Логан» с 8-кла- 
панными двигателями объемом 1600 см^. 
Автомобили подготовлены в соответст- 
вии с требованиями к гоночной серии 
Іодап Сир и оснащены только деталями, 
одобренными подразделением «Рено 
Спорт» (см. ЗР, 2007, N0 6). о 


КЕ\АиіТ 




(§) В05СН 

Разработано для жизни 







Жертвы справедливости 

Еще летом считали, что победа «Мак-Ларена» - дело почти решенное. Но команда ли- 
шилась сначала одного титула, а потом и другого. Дойдет ли до апелляционного суда, 
интересуется Максим Вольное. Фото: Юрий Нечетов, «Феррари», «Мак-Ларен». 


Ч емпионат мира завершался в 
нервной атмосфере взаимного 
недоверия. В боксах «Мак-Ларе- 
на» весь бразильский уик-энд де- 
журил специальный представитель ФИА - 
прослушивал радиопереговоры команды, 
пытаясь выявлять неравенство условий 
между Фернандо Алонсо и Льюисом Ха- 
мильтоном. Такова реакция на общест- 
венное мнение: болельщики Алонсо со- 
ставили в адрес ФИА петицию, дотошно 
перечислив факты неравноправия, и со- 
брали более 100 тысяч подписей! 

Ничего полезного или вредного обна- 
ружить не удалось, но на психику пилотов 
сторонний «слушатель», несомненно, да- 


вил. Странно, впрочем, что только «Мак- 
Ларен» подвергли такому нетипичному 
и в чем-то даже неэтичному надзору. Ведь 
у «Феррари» тоже были мотивы для внут- 
рикомандной дискриминации: Кими Райк- 
конен сохранил шансы на титул, а Фелипе 
Масса - нет. И при каком-то развитии со- 
бытий мог партнеру навредить. 

Нервы дрогнули у самого молодого из 
претендентов. Хамильтон перед решаю- 
щей гонкой, в которой мог стать чемпио- 
ном мира в год дебюта, уверял, что совер- 
шенно спокоен. Однако ошибся в первой 
же связке поворотов Интерлагоса, а спус- 
тя два круга побывал за пределами трас- 
сы, оказавшись на проигрышном седьмом 


месте. Загадочный полуминутный отказ 
коробки передач (электроника -дело тем- 
ное!) загнал Льюиса в хвост колонны - 
дальнейшие его усилия были тщетны. 

Решение вопроса о титуле волею небес 
легло на плечи Фелипе Массы. Бразилец 
выиграл квалификацию и уверенно лиди- 
ровал, не позволяя Райкконену выйти на 
дистанцию атаки. Кими не хватало двух 
очков! И атака, разумеется, не потребова- 
лась. «Феррари» искусно поменяла пило- 
тов местами в ходе последнего в 2007 го- 
ду пит-стопа - по обоюдному согласию и 
многажды отрепетированному сценарию. 
Никто и не заметил, куда делись две-три 
секунды. И обвинений в применении ко- 
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мэндной тактики, формально запрещен- 
ной, последовать не могло. 

Смешно, но и после того, как победу 
отпраздновал Райкконен, Льюис еще мо- 
жет взять титул! Правда, теперь уже толь- 
ко неприглядным методом сутяжничест- 
ва. Обязательные пробы топлива показа- 
ли, что горючее в баках машин Роберта Ку- 
бицы, Ника Хайдфельда и Нико Росберга 
перед стартом и после всех пит-стопов 
было... более чем на 10 градусов холод- 
нее. нежели окружающая среда. Это пра- 
вилами запрещено - однако бразильские 
судьи отнеслись к нарушению благодуш- 
но, сославшись на противоречивые (!) 
данные о температуре воздуха. 

Вся троица финишировала впереди Ха- 
мильтона, и если ее устранить, то... «Мак- 
Ларен», конечно же, подумал об официаль- 
ном протесте. Чемпиона мира назовет 
апелляционный суд? Дожили! Фернандо 
Алонсо категорически против: «Это стало 
бы очередным фарсом, а их и так предоста- 
точно. Если подобное произойдет, форму- 



КРЕПКИЙ ОРЕШЕК 

в сражения гигантов не затерялась одна 
из маленьких частных <конк>шен> - гор- 
дый и независимый «Вильямс». А внутри 
«Вильямса» отличился 22-летний Нико 
Росберг. Второй полный сезон сын зкс- 
чемпиона мира Кеке Росберга завершил 
на отличном девятом месте, регулярно 
квалифицируясь в первой десятке. 


ТРУБА С ОШИБКАМИ 

Фантастически беспомощной выглядела 
«Хонда». Инженеры Лойк Бигуа и Джон 
Оуэн, пришедшие в команду, обнаружи- 
ли, что всему виной новая аэродинами- 
ческая труба, помпезно открытая летом 
2006-го. В ее конструкцию вкрались серь- 
езные ошибки, ставшие причиной сквер- 
ной аэродинамики автомобилей. Придет- 


ВЕЧНО ВТОРОЙ? 

Для Фелипе Массы год был решаю- 
щим. Команда, строго соблюдавшая 
принцип «первый-второй» более деся- 
ти лет, объявила в этом сезоне равен- 
ство условий для своих пилотов. Прои- 
грав Кими Райкконену, бразилец почти 
наверняка обрек себя на должность 
«второго номера». По крайней мере, 
в составе консервативной итальянской 


іЕМЛИОНАТ 




Л. Хамильтон 


(Вепикое№і.іН№. -Мйк-Лаоен 

2:00.34,579 

; X. Ковапайнен іфинііяндич, .-Рени- 

0.08,3 

? К. Райкконен 

0.08,4 

1 Д. Куптард олимхіір.іыния «РедЬѵл;; і 

0.20,2 

5 Дж, Физикелла ііітэлил .-РенС'' 

0.38,8 

6- Ф. Масса і'Ьпазилия, =Фероарн«' 

0.49,0 

". Р. Кубица іГюльша. 'Ь.МВ-Заубгі' ■ 

0.49,2 

8.А.Сутил Термднин --СіаіЫ'-' 

1.00,1 



К. Райкконен ‘ 

1:37^8,395 

. Ф. Алонсо (Испания. "Мак-ІІарем.’ 

0.09,8 

3. Ф. Масса 

0.12,8 

•1 С. Феттель Тдаанмн. .ТоооРоіс^ ■ 

0.53,5 

■ Дж. Баттон 'В^тікосі)іі’ания,‘'Хо-Л' ■ 

1.08,6 

О. в . Л иуцци 1 ( 1 1 (1 л ИЯ . ■ 1 і'Пі ' Роем • 1 

1.13,6 

' Н. Хайдфельд іГегмания, 'БМБ-_.г^‘0ео- 

1.14,2 

8.Д. Култард 

1.20,7 



К. Райкконен 

1:28.15270 

. Ф. Масса 

0.01.4 

Ф. Алонсо 

0.57,0 

4. Н. Росберг 'I^:р(^;ания, > Бипля/.'.^ ■ 

1.02,8 

; Р. Кубица 

1.10,9 

6. Н. Хайдфельд 

1.11,3 

Л. Хамильтон 

Ікруг 

Б Я. Трулли : Италия, -ІойоМ') 

Ікруг 


Пшюты: Команды': 


К. Райкконен 110 і «Феррари> 

. 204 

Л. Хамильтон 109 ' «БМВ Заубер» 101 

З.Ф. Алонсо 109 : «Рено» 

51 

1 Ф. Масса 94 «Вильямс’ 

) 33 

: Н.Хайдфельд 61 «Ред Буля) 

Р 24 

с. Р. Кубица 39 о. «Тойота» 

13 


■' X. Ковапайнен 30 «ТороР оссо» 8 1' 

8 Дж. Физикелла 21 5. «Хонда» 6 I' 

о Н. Росберг 20 «Супер Дгури» 4 

10. Д. Куптард 14 іц.кСлайкер» 1_ || 

- 1.. ...... ѵу,, ;; 



ШУМАХЕР НЕ НУЖЕН 

Самый высокооплачиваемый пилот 
чемпионата мира завершил сезон на 
Іб-м месте - результат просто непри- 
личный для человека с фамилией Шу- 
махер. Ральф постоянно уступал парт- 
неру по команде Ярно Трулли, да и во- 
обще не выказывал должного рвения. 
Необходимые выводы наконец-то сде- 
ланы: «Тойота» ищет нового пилота. 


I 
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Пять сезонов в «Мак-Ларене» принесли Райк- 
конену два звания вице-чемпиона. Первый 
же сезон в «Феррари» - титул! 


ла 1 окончательно перестанет быть спор- 
том. «Мак-Ларен» проиграл не из-за чьей- 
то температуры топлива, а из-за неверных 
решений во второй половине сезона». 

Да и вариант почти безнадежный. Экс- 
чемпион мира Деймон Хилл считает, что 
«Мак-Ларен» после истории со шпиона- 
жем попал в опалу, и теперь еще долго лю- 
бые дела, связанные с ним, ФИА будет рас- 
сматривать предвзято. Особенно те, что 


затрагивают интересы «Феррари». «Лично 
мне давно бросается в глаза, что в чемпи- 
онате мира для десяти команд правила аб- 
солютно одинаковые, и лишь для «Ферра- 
ри» не столь одинаковые», - прямо заявил 
англичанин. 

Одна из центральных тем межсезонья; 
куда перейдет Алонсо, не найдя общего 
языка с юным партнером и с шефом ко- 
манды Роном Деннисом? Слухи о возвра- 
щении в «Рено» испанец отверг: «Ника- 
ких переговоров вплоть до финиша пос- 
ледней гонки я не вел. У меня контракт 
с «Мак-Лареном» еще на год. Но даже если 
уйду, то отнюдь не «Рено» будет первой, 
куда я обращусь». Интересно, а куда же?! 
Активно зазывает Фернандо «Тойота», 
предлагая баснословные гонорары, но... 
посмотрите на результаты «Тойоты». 

Похоже, , Алонсо останется в «Мак-Ла- 
рене». Рон Деннис слишком хороший ме- 
неджер, чтобы терять такую связку пило- 
тов. Пусть не взяли титул, зато приковали 
к команде внимание! Потому Деннис сде- 
лает все возможное, чтобы сохранить па- 
ру Хамильтон-Алонсо. А Фернандо навер- 
няка ответил сам себе, на автомобиле ка- 
кой команды можно побеждать завтра, 
кроме «Феррари», где рабочие места заня- 
ты на два года вперед. 

А что Кими Райкконен, считает ли он 
справедливыми результаты столь напря- 
женного и неоднозначного сезона, когда 


ДАЛЕКО ПОЙДЕТ! 

В мировую гоночную элиту эффектно вор- 
вался еще один представитель Германии. 

В первой же гонке Себастьен Феттель на- 
брал очки. А на финише чемпионата выта- 
щил явного аутсайдера «Торо Россо» аж на 
седьмое место! Особенно Феттелю удава- 
лась езда в дождь. Борьба за талантливого 
немца в разгаре - кто выиграет тендер? 


одна из команд - не важно, по чьей вине - 
постоянно испытывала психологические 
неурядицы? «Я думаю, да, - отвечает 28-лет- 
ний финн. - «Феррари» к концу сезона по- 
дошла в лучшей форме. Мы учитывали, что 
такое развитие событий в гонке возможно, 
и реализовали одну из схем». Подумав, не- 
много добавил в своей немногословной 
и сдержанной манере: «Я чемпион мира. 
Но это не слишком изменит мою жизнь». □ 
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СПОРТ 


РАЛЛИ ЧЕМПИОНАТ РОССИИ 


Внезапный чемпион 

Нередко бывает, что пилоты сохраняют «арифметиче- 
ские шансы» на титул. Но реализовать эти шансы удается 
лишь избранным. Итоги раллийного чемпионата страны 
подводит Сергей Зиновьев. Фото: Ольга Корнеева, 
Андрей Клещев. 


З атяжной девятиэтапный турнир 
дотянул-таки интригу до решаю- 
щей гонки в Новороссийске. Ни 
один из четырех комплектов меда- 
лей не поделили досрочно. Лишь в 1600- 
кубовом зачете N2 Евгений Иволин зара- 
нее застолбил за собой «золото», и ему не 
было нужды везти чемпионский «Ситро- 
ен-Саксо» из Ханты-Мансийска на черно- 
морское побережье. В остальных классах 
машин по мере приближения к финишу 
напряжение только росло. 

В абсолютном зачете сложилась небы- 
валая картина; двух лидеров, Евгения Но- 
викова и Андрея Жигунова, разделяло 
одно очко! Столь малый отрыв не остав- 
тмі^им иных тактических вариантов, кро- 
ме ка^^ікладываться на полную. По ходу 
сезона Ектений Новиков- повзрослел на 
год, но и в 1 7>ет мог стать самым моло- 


дым раллийным чемпионом за всю исто- 
рию. Поначалу гонка шла для него как 
нельзя лучше, ибо «Лансер» главного 
соперника остановился уже на втором 
спецучастке - вышла из строя турбина. 
Однако щедрая фортуна решила доба- 
вить драматичности: после четырех ско- 
ростных участков на «Импрезе» Новико- 
ва отказал бензонасос. 

В этот момент о своих арифметических 
шансах на титул вспомнил возглавивший 
гонку Евгений Вертунов - он тоже успел 
помучиться с пробитыми колесами и ка- 
призами трансмиссии. Условие его побе- 
ды - сход обоих фаворитов - наполовину 
сбылось! Наполовину, потому что в России 
второй год действует заимствованная 
у чемпионата мира система ЗиреВаІІу - 
она позволяет сошедшим экипажам стар- 
товать в следующий день гонки. У Жигуно- 



Евгений Вертунов год назад закончил чемпи- 
онат четвертым, одержав одну победу - в Но- 
вороссийске! ^ гонка для него фартовая? 


ва оказалось 25 минут штрафа и, собствен- 
но, почти никаких надежд. А вот Новиков, 
с учетом его феноменальной скорости, 
вполне мог наверстать 10 минут - тем бо- 
лее, его устраивало и шестое место на фи- 
нише! Женя бросился в погоню, и по всем 
расчетам выходило, что он успеет опере- 
дить шедшего шестым Сергея Угера. Но 
все прогнозы были опровергнуты еще раз 
- Новиков вылетел с трассы и перевернул- 



«Импреза» 
в рамках чемпионата России, 
подряд титул достается пилот 
му на <(С](^ру». 




ся. А Жигунова в его стремлении набрать 
недостающие два очка остановила полом- 
ка коробки передач. Более остросюжет- 
ной концовки чемпионата, наверное, не 
придумали бы даже в Голливуде! 

Чемпионом в абсолютном зачете стал 
Евгений Вертунов - тоже, кстати, молодой 
гонщик, ему 24 года. О случайности его ус- 
пеха говорить не приходится. Пропустив 
два зимних этапа, Вертунов затем показал 
и скорость, и стабильность вполне чемпи- 
онские - три вторых места на этапах и две 
победы. И, что уж говорить, команда «Ус- 
пенский Ралли Техника» умеет готовить 
машины - год назад за рулем «Импрезы», 
построенной иВТ, балом правил Алек- 
сандр Желудов. 

Заглядывая в будущее, вся троица глав- 
ных героев сезона планирует выступать и 
в 2008 году. Турнир не претерпит серьез- 
ных изменений, все гонки остаются в ка- 
лендаре. Главное новшество - чемпионат 
станет открытым, в зачетах высшей лиги 
смогут стартовать (и завоевывать медали) 
иностранцы, располагающие междуна- 
родными лицензиями. По образу и подо- 
бию сильного эстонского чемпионата, где 
заметные роли играют скандинавские пи- 
лоты и... наш Евгений Новиков, один из 
главных его фаворитов. □ 


НАЦИОНАЛЬНЫЕ КЛАССЫ 

В 2006 году чемпионат России по ралли 
разделили на лиги - высшую и первую. 
Высшую составили автомобили зачетных 
групп, «имеющих хождение» на мировой 
арене - международные классы N4, N3, 
N2, А6. Потому именно в них разыгрыва- 
ются медали. А в первой лиге собраны 
все национальные классы машин - Р9, 
РІО, РП и Р12. Здесь тоже разыгрывают 
титулы. 

В Р9 (двигатели до 1,4 л) чемпионат не 
состоялся из-за малого числа участников. 
В РІО (двигатели до 1,6 л), где сосредото- 
чилась вазовская техника («восьмое», 
«десятое» семейства плюс дебютант - «Ка- 
лина»), победителем вышел ярославец 
Иван Воробьев за рулем «вечного» ВАЗ- 


21083 - племянник титулованного Тимо- 
фея Воробьева. Любопытно, что победы 
в РІО одержали восемь разных пилотов, 
а стартовало в сумме более сорока экипа- 
жей! Р1 1 - вотчина машин с 2-литровыми 
двигателями и приводом на одну ось, ут- 
ратившими международную омологацию 
в связи с почтенным возрастом. Здесь от- 
личился Евгений Рогов (С.-Петербург. 
«Фольксваген-Гольф МкЗ Сіі»). И, нако- 
нец, Р12 - компания немолодых эволю- 
ций «лансеров» и «импрез», разбавленная 
парой древних «Форд-Эскорт Р5 Кос- 
ворт». Сюда же попадают современные 
машины, чей уровень подготовки «выле- 
зает» за пределы свода N4. Как раз на та- 
ком «Лансере Еѵо IX» титул добыл петер- 
буржец Михаил Фролов. 


Главное открытие или главный неудачник? 


СПОРТ 


с МИРУ по ГОНКЕ 

Дотянуть до грунта 

и король асфальта Себастьен Лоэб. жаж- 
дущий отстоять титул, принялся штампо- 
вать победы. 

На ралли Каталонии пилоты «Форда» 
были просто бессильны что-либо сделать: 
дуэт «Ситроена» быстро оторвался и в 
итоге сделал на финише дубль. Через две 
недели на Корсике Гронхольм еще раз по- 
пытался одолеть Лоэба и даже какое-то 
время лидировал. Но с тем же успехом - 
француз прибавил ровно столько, сколь- 
ко требовалось для выигрыша. Гронхольм 
здесь стал все же вторым, обыграв «ситро- 
еновца» Даниэля Сордо, и сохранил ли- 
дерство в чемпионате. Но перевес финна 
над Себастьеном в очках перед заключи- 
тельными этапами ничтожен, а среди ос- 
тавшихся гонок еще одна асфальтовая. 


Заводские - не 

Гонкой в Тольятти завершился пятиэтап- 
ный чемпионат России по ралли-кроссу, 
разыгранный на четырех (!) трассах. Увы, 
тольяттинцы, некогда царившие во всех 
легковых дивизионах на территории 
страны, не сумели отличиться и на до- 
машнем этапе. Лишь один из них побы- 
вал на подиуме - Андрей Нефедов, он же 
стал вторым призером чемпионата в за- 
чете Д2. А самый большой урожай на- 
град собрал Сергей Марочкин из нижне- 
го Ломова, выигравший один из тольят- 
тинских финалов. На его счету в этом го- 
ду сразу две золотые медали в ралли- 
кроссе (и еще одну добыл в кроссе!). 

Старая гвардия 

с опытом выступлений в А1 . И правильно! 
Новорожденная А1 была просто еще од- 
ним молодежным турниром, украшенным 
парой заслуженных ветеранов, как Йос 
Ферстаппен. Теперь же у АТ формируется 
свой собственный состав из постоянно 
стартующих гонщиков. Среди них и пер- 
вые победители сезона 2005-2006 года 
французы Николя Лапьерр и Алекс Према, 
и фактический чемпион прошлого года - 
немец Нико Хюлькенберг. Эта троица, 
кстати, начала неудачно: после двух эта- 
пов Франция лишь на пятом месте, Герма- 
ния - на девятом. А лидируют Новая Зе- 
ландия и ЮАР, причем особо отличились 
пилоты, уже отъездившие сезон в А1 - 
Джонни Рейд и Адриан Цаугг, И Йос Фер- 
стаппен по-прежнему в строю! 


Третий сезон «осенне-зимнего» Кубка на- 
ций по традиции стартовал в Европе, где 
еще не слишком холодно. Этапы серии А1 
Сгапд Ргіх приняли голландский Зандво- 
орт и чешский Брно. Тенденция; команды 
из числа фаворитов предпочли пилотов 



всегда лучшие 



Класс «волг» по-прежнему жив благо- 
даря активности нижегородских спортс- 
менов. В отличие от тольяттинцев, они 
продолжают безраздельно хозяйничать 
в своей вотчине. Без сюрпризов; очеред- 
ной титул завоевал многократный чем- 
пион страны Виктор Тютин. 


Концовка сезона для Маркуса Гронхольма 
- а финн объявил о завершении выступле- 
ний - превратилась в тяжкое испытание. 
Календарь раллийного чемпионата мира 
ныне таков, что на позднюю осень прихо- 
дится большинство асфальтовых гонок. 
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ПРОИЗВОДСТВО 


Пластические этюды 



Когда речь заходит о доработках экстерьера, 
воображение невольно рисует кустаря- 
одиночку: гараж, стекловолокно, штучный 
обвес. Но есть уже и у нас серьезные фирмы, 
где производство аэро-китов поставлено 
на поток. С одной из них знакомился 
Константин Васильев. 


Обвес в брутальном стиле идеально дополняет 
угловатый облик «Логана». 


ИЗ ТОЛЬЯТТИ в ГРЕЦИЮ 

«Юролтюнинг» давно известна 
нашим тюнерам: компания раз- 
работала и прилично «обвеси- 
ла» все актуальные модели 
АВТОВАЗа и его совместного 
предприятия с бМ, успешно по- 
работала с популярными в Рос- 
сии иномарками. Все это стало 
возможным благодаря не толь- 
ко коллективу, по-настоящему 
влюбленному в свое дело, но и 
хорошо оснащенному, доста- 
точно крупному производству. 

Речь идет ни много ни мало 
об автоматизированном заво- 
де площадью 6000 м^, где изго- 
товляют комплекты из АБС- 
пластика методом вакуумной 
формовки. Технологический 
процесс охватывает полный 
цикл от прокатки листа до го- 
товой к окраске детали. Сейчас 
«Юролтюнинг» выпускает до 
400 аэро-китов в месяц. Их 
охотно берут в Москве, Санкт- 
Петербурге и Тольятти. Даже 
за рубежом популярен наш то- 
вар. Обвес «Эверест» для «Ни- 
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вы» ВАЗ-21213 экспортируют в 
Грецию, где успешно продает- 
ся этот вседорожник. Но для 
успеха на рынке мало изгото- 
вить качественный продукт, 
его нужно завернуть в яркую 
обертку и красиво преподне- 
сти. Эту задачу помогает ре- 
шить собственная фотостудия 
- редкость для фирм зарубеж- 
ных, что уж говорить о наших. 


КАК НАВОДЯТ КРАСОТУ 

На автомобиле-доноре модель- 
щик изготавливает пластили- 
новый макет по утвержденно- 
му дизайн-проекту. Бамперы и 
другие симметричные элемен- 
ты не нужно лепить полностью, 
достаточно половины. После 
сканирования зеркальным ото- 
бражением недостающей части 
займется компьютерная про- 


грамма. В оцифровке макета 
помогает американская изме- 
рительная машина СітСОЙЕ. 
Затем создается виртуальная 
трехмерная модель. Трехкоор- 
динатный фрезерный станок 
РІехісат РРО, следуя 30-моде- 
ли, «стругает» деревянный мас- 
тер-макет, а уже по нему дела- 
ют вакуумформу для серийных 
образцов. 


«Приора» в исполнении «Галант» - одна из новинок тольяттинского ателье. 






Так рождается новый облик «Лады-Приорз»: задний бампер прирастет 
второй половиной уже на компьютере. 


Выбирая комплект от «Юролтюнинг», владелец «Форда-Фокус» не 
рискует лишиться дилерской гарантии. 



Ателье использует АБС-пластик собственного производства - 
экстоѵзионная линия выдает свежий лист. 


Пятикоординатный фрезерный станок &е>5$ автоматически вырезал 
бампер из штампованного листа. 




Технология отличается вы- 
сокой точностью конечного 
продукта - никакой предпро- 
дажной подготовки или под- 
гонки при монтаже на автомо- 
биль не требуется. Для формов- 
ки бамперов используется мо- 
розоустойчивый и ударопроч- 
ный АБС-пластик толщиной 
5 мм. Остальные элементы из 
более тонкого листа. Но и они 
хорошо держат удар, упруго 
деформируются, но не раска- 
лываются, как это случается со 
стеклопластиковыми деталями 
из дешевых смол. 

Если производство деталей 
из стекловолокна чрезвычайно 
токсично из-за испарения по- 
лиэфиров, то с АБС-пластиком 
подобных проблем нет. Кроме 
того, он технологичнее и поз- 
воляет добиться массовости 
без ущерба качеству, а это по- 
ложительно сказывается на ры- 
ночной стоимости. 

Кстати, за рубежом широко 
применяют полипропилен на 
основе модифицированного 


каучука. Он чрезвычайно пла- 
стичен, На ВАЗе схожие техно- 
логии, однако бамперы все- 
таки получаются несколько 
жестче импортных аналогов. 
Тольяттинское ателье тоже экс- 
периментирует с капризным 
сырьем; ведь если сумеют изго- 
товить качественный аэро-кит 
из такого же материала, как на 
заводе, то упростится процесс 
сертификации. 

Порой автомобилисты боят- 
ся менять облик машины, опа- 
саясь повредить дорогостоя- 
щую да к тому же еще и редкую 
деталь тюнингового комплекта. 
Однако бамперы тольяттииско- 
го ателье никак не дороже, но 
даже дешевле штатных. Вполне 
возможно, это обстоятельство 
искоренит любовь российских 
любителей тюнинга к скром- 
ным юбочным обвесам. 

ОТ «КАЛИНЫ» 
ДО«КАШКАЯ» 

С годами в компании сформи- 
ровался необычный и при- 


влекательный стиль - маши- 
ны с обвесом от «Юролтюнин- 
га» легко узнать в потоке. По- 
смотрите на доработанный 
«Рено-Логан». Урбанистиче- 
ский дизайн обвеса с рубле- 
ными гранями гармонирует 
с «природной» угловатостью 
«Рено» - автомобиль преоб- 
ражается. При этом каждый 
элемент монтируется в штат- 
ные места и не ухудшает важ- 
ных характеристик машины: 
скажем, не уменьшается до- 
рожный просвет. 

Сегодня над разработкой 
дизайна трудится Казбек Ке- 
римов - автор таких работ, 
как «Тотти» для «Лады-Кали- 
на», обвесов на «Шевроле-Ла- 
нос» и «Форд-Фокус II» (о них 
в ЗР, 2007, № 7). Успел порабо- 
тать художник и над обликом 
«Приоры» (комплект «Галант» 
- см. ЗР, 2007, № 9). В ближай- 
шем будущем компания пла- 
нирует представить свои вер- 
сии «Шевроле-Лацетти», «Ми- 
цубиси-Лансер» и «Ниссана- 


Кашкай». Еще одним вариан- 
том одежки вскоре обзаведут- 
ся «Шевроле-Нива» и «Прио- 
ра». Весь этот список не пока- 
жется чересчур объемным, ес- 
ли учесть, что специалисты 
«Юролтюнинг» ставят на по- 
ток по одному новому комп- 
лекту каждые два месяца. 

По словам директора ком- 
пании Олега Юрина, выбор ав- 
томобиля для разработки аэ- 
ро-кита падает на перспектив- 
ную модель, которая востре- 
бована на рынке или обещает 
стать таковой. Но дилеры от- 
носятся к тюнингу довольно 
сдержанно до тех пор, пока 
идет насыщение рынка и мо- 
дель успешно продается в 
стандартном исполнении. Как 
только продажи замедляются, 
под тюнинг выделяется 5-10% 
предлагаемых автомобилей. 
«Юролтюнинг» всегда работа- 
ет на опережение, при этом 
успевает сертифицировать 
продукцию и получить одоб- 
рение дилера. □ 


За рулем 1 2/200" 265 


тюнинг 


Модой интересовался Константин Васильев 


НА ГРЕБНЕ МОДЫ 




Народный слет 


На территории столичного аэродрома 
'(Тушино» в рамках первого отечествен- 
ного фестиваля ѴѴѴРЕ5Т собрались почи- 
татели марки «Фольксваген». Как выяс- 
нилось, за годы своего существования 
«народный автомобиль» подготовил бла- 
годатную почву для тюнинга, поэтому 
среди представленных моделей можно 
было встретить не только отреставриро- 
ванные образцы, но и заряженные шоу- 
кары. Организаторы даже учредили кон- 
курсы в номинациях на лучший внешний 
тюнинг, аудиоинсталляцию и доработку 
салона. Самый древний «участник» фес- 
тиваля датируется 1956 годом. 


Пообщаться с единомышленниками 
приехали представители 14 автоклубов, 
среди которых счастливые обладатели 
практически всех поколений «Пассата», 
«гольфисты» - владельцы разных генера- 
ций родоначальника одноименного 
класса и даже любители теперь уже ра- 
ритетных «сирокко». Но разве могут эти 
модели соперничать в популярности 
с легендарными «жуками»? Разумеется, 
владельцы ВееТІе тоже демонстрирова- 
ли свои автомобили в Тушине. Материал 
о самом интересном из них, с оппозит- 
ным мотором «Субару» вы найдете в но- 
ябрьском номере ЗР. 


Искусство 
на колесах 

Осенью в Тольятти прошел 13-й специали- 
зированный автосалон. Помимо произво- 
дителей и поставщиков комплектующих, 
свои проекты на суд зрителей представи- 
ли ведущие тюнинговые ателье. Примеча- 
тельно, что теперь, кроме моделей Волж- 
ского автозавода, местные фирмы охотно 
демонстрируют доработанные иномарки. 
Так, например, компания ТК-Шпіпд показа- 
ла БМВ третьей серии, а МѴ-АРТ выставила 
седан «Форд-Фокус» с задним бампером 
собственного производства. 

Кульминацией салона стал конкурс аэ- 
рографии «АвтоСАВтина'2007». За победу 
в трех номинациях: полная роспись, час- 
тичная роспись и приз зрительских сим- 
патий - боролись не только авторы худо- 
жественной росписи, но и владельцы во- 
семнадцати экзотичных машин. 

«Фокус» в прицеле 


Кто на новенького? 


к концу года заметно расширилась ли- 
нейка боди-китов для «Лады-Приора». 
Дорабатывать продукцию собственного 
автозавода взялись сами тольяттинцы. 
Радует, что единственным комплектом 
тюнингисты уже не ограничиваются, 
а предлагают сразу несколько вариаций. 
Перед вами одна из новинок от Никиты 
Матюхина, выполненная в традицион- 


ном псевдоспортивном стиле. Несмотря 
на свое родство, оба варианта «Приоры» 
в исполнении «Ника» не копируют, а до- 
полняют друг друга. 

Менее известная студия «ДМ» пред- 
ложила свое видение «Приоры», причем 
сразу в трех экземплярах. На фото - вер- 
сия для любителей острых ощущений по 
имени «Кредо спорт». 



Специалисты тольяттинской компании «Ав- 
то-Пласт» предложили оригинальный аэро- 
кит для «Форда-Фокус» второго поколения. 
Особенность комплекта в том, что для его 
монтажа не нужно снимать заводские бам- 
перы. На них, подобно доспехам, надевают 
элегантную «юбку», защищающую нижнюю 
часть кузова от мелких царапин и повреж- 
дений. В результате слегка уменьшается до- 
рожный просвет, а сам «Фокус» словно при- 
падает к дороге. Соответствует имиджу и 
название кита - «Снайпер». 
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Игра в подставку на деньги^ ^ 

о так называемых «подставах» на дорогах слышал любой водитель. Свидетелем одно-_.,, 
го из случаев аварийного мошенничества стал Юрий Нечетов. Он подскажет, как вес^^ 
ти себя в нештатной ситуации. Фото: Георгий Садков. - л / 


Д орога с дачи не обещала быть 
сложной, в будний день после обе- 
да в Москву можно доехать срав- 
нительно спокойно. Недавно куп- 
ленная «Дэу-Нексия» спокойно наматывала 
километры по многополосному шоссе. Дог- 
нав вереницу тихоходных фур, «Нексия» пе- 
рестроилась в левый ряд. Через несколько 
секунд сзади требовательно полыхнул ксе- 
нон мощного вседорожника. Обогнав гру- 
зовики, легковушка начала перестраивать- 
ся обратно ... и тут же раздался глухой удар 
по кузову, а справа из мертвой зоны возник 
«Ниссан-Кашкай» с возбужденно жестику- 
лирующим водителем. «Ниссан» мигом съе- 
хал на обочину, а «Нексия», постояв с «ава- 
рийкой» среди несущегося потока, присое- 
динилась к нему через пару минут... 

Это - современный сценарий подста- 
вы на дороге. Казалось бы, с введением 


ОСАГО почва для такого мошенничества 
должна исчезнуть - звони в страховую 
компанию и ни о чем не волнуйся. Но жу- 
лики ищут и находят все новые пути выко- 
лачивания денег. 

Варианты могут быть разные, но смысл 
один - жертва нарушила пункт 2.5 Правил 
дорожного движения, который требует 
оставить машину на месте ДТП с включен- 
ной аварийной сигнализацией и выстав- 
ленным знаком аварийной остановки. 
Отъехать на обочину можно только в слу- 
чае согласия обеих сторон (а его, сами по- 
нимаете, нет) или если невозможен про- 
езд других транспортных средств. Причем 
в обоих случаях нужно составить схему 
ДТП, заручиться подписью свидетелей 
и проделать еще кучу формальностей. 
Дальше дело техники - дожать бедолагу 
и заставить его расстаться с 10-20 тысяч- 


ми рублей, а то и большей суммой. Что же 
делать, чтобы избежать подставы? Знать, 
как действуют мошенники! 

ТЕХНОЛОГИЯ ПРЕСТУПЛЕНИЯ 

Первое дело - найти подходящий участок 
дороги. Обычно выбирают шоссе со сред- 
ней интенсивностью движения, с двумя и 
более рядами в каждую сторону, широкой 
обочиной, по которой при необходимости 
можно обогнать мешающие машины. Са- 
мо собой, поблизости не должно быть по- 
стов ГАИ. 

Вторая часть преступления - выбрать 
потенциальную жертву. Почти всегда это 
обладатель новой бюджетной иномарки: 
у такого уже есть деньги, но, скорее всего, 
нет авторитетных защитников. Водитель 
должен находиться в машине один - без 
свидетелей и дружеской поддержки его 
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фотосъемка реальной подставы 1 1 ок- 
тября 2007 года на Симферопольском 
шоссе в 30 км от Москвы. Автомобиль 
«Ниссан-Кашкай» с регистрационным 
номером к490тс177 принадлежит про- 
катной фирме и, скорее всего, взят по 
поддельным документам. Левое заднее 
окно открыто - через него в «Дэу-Нек- 
сия» была брошена пластиковая 0,3-ли* 
тровая бутылка с водой. Крайний слева 
- жертва, пожилой водитель «Нексии». 
Мошенников трое - тот, что сидит в ма- 
шине, первым почуял тревогу и говорит 
об этом своим подельникам. Через 
мгновение жулики прыгнут в машину и 




легче психологически сломать. По осто- 
рожной езде потенциальной жертвы вы- 
могатели заключают, что перед ними но- 
вичок или просто робкий человек. 

В охоте участвуют два автомобиля. 
Первый - «загонщик», часто на мощном 
вседорожнике. Его задача - заставить 
жертву начать перестроение вправо, где в 
это время другая машина держится в не- 
просматриваемой зоне. Раньше жулики 
шли на прямой контакт - аккуратно каса- 
лись заднего правого крыла перестраива- 
ющейся жертвы. Теперь технология усо- 
вершенствована; из открытого окна летит 
пластиковая бутылочка с водой, яблоко 
или что-то подобное - жертва слышит глу- 
хой удар по кузову и видит поравнявшую- 
ся с ней вторую машину с возмущенными 
пассажирами. Дальше нужно заставить 
жертву покинуть место «аварии» и съе- 


хать на обочину к «потерпевшим», у кото- 
рых заранее повреждено левое зеркало 
заднего вида. Первый акт сыгран. 

Второй акт сравнительно прост и 
очень скоротечен - пока один мошенник 
заговаривает жертве зубы, не давая выйти 
из машины, другой с помощью наждачной 
бумаги делает на задней правой стойке 
бедолаги царапину на нужной высоте. Все, 
можно осматривать повреждения. 

ТАК ЧТО ЖЕ ДЕЛАТЬ? 

Если удар произошел, спокойно останови- 
тесь в своей полосе, включите аварийную 
сигнализацию и оцените ситуацию. В идеа- 
ле вы должны действовать в соответствии с 
требованиями ПДЦ - стоять на месте и на- 
званивать в ГАИ. Даже если у вас нет необ- 
ходимого номера телефона, делайте вид, 
что звоните - важно дать понять жуликам, 
что вы ни при каких обстоятельствах не по- 
кинете место ДТП и дождетесь инспектора! 
Видя такое упораво, они сами, скорее все- 
го, через некоторое время уедут, им раз- 
борки с милицией ни к чему. 

Кое-кто пытается доехать до ближайше- 
го поста ГАИ - наверняка за вами погонят- 
ся, тут и до настоящей аварии недалеко. 
Учитывая, что у бандитов две мощные ма- 
шины с отличными водителями, ваши шан- 
сы очень малы. В общем, не лучший выход. 

Если же вы, повинуясь импульсу или 
подругой причине, все же съехали на обо- 
чину, не останавливайтесь рядом с жули- 
ками. Протянув сотню метров вперед, бы- 
стро выйдите и осмотрите правую сторо- 
ну и особенно стойку своей машины. Око- 
ло нее и дожидайтесь обидчиков, усердно 


названивая по телефону. Не важно, отве- 
тит ли кто-нибудь - уверенно разговари- 
вайте даже с молчащей трубкой и диктуй- 
те в нее марку, модель, цвет и номер ма- 
шины «потерпевших». Очень часто, почув- 
ствовав такую подготовленность и увидев 
грамотные действия, жулики просто уез- 
жают. Боятся они и фотоаппарата - доку- 
ментальные свидетельства им ни к чему. 

Если по вашей машине все же успели 
пройтись «шкуркой» и вы сгоряча надава- 
ли каких-то обещаний, еще не поздно ос- 
тановиться - запритесь в машине и звони- 
те в ГАИ. И даже если вы уже едете с «про- 
вожатым» (один из мошенников обычно 
садится в машину к жертве) домой или 
в сберкассу снимать деньги, одумайтесь - 
и сверните к ГАИ или к милиции. 

Мошенники всеми силами будут пре- 
пятствовать вам обратиться за помощью - 
попытайтесь вырваться из этого заколдо- 
ванного круга. Опасаться физического на- 
силия не стоит, на него жулики не идут 
практически никогда. Они четко знают 
Уголовный кодекс и различия между мо- 
шенничеством и грабежом; если за пер- 
вое можно отделаться условным сроком, 
то за второе - сесть всерьез и надолго. 

И последнее: весь этот беспредел про- 
исходит на глазах у других водителей, 
у нас с вами. Если рядом с жертвой на обо- 
чине остановятся еще одна-две машины, 
водители которых готовы пожертвовать 
двадцатью минутами, чтобы поддержать 
попавшего в беду коллегу, мошенники 
просто уедут. Как, собственно, и произош- 
ло в случае, который здесь описан и пока- 
зан на фото. П 


?ту царапину оставил на правой задней стойке «Дэу-Нексия» один из мошенников, пока другой 
отвлекал ее водителя разговором. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


Дело О начинающем мотоциклисте 


Только вступили в силу некоторые положения административного кодекса, как сот- 
рудники ГИБДД, видимо, не успев освоить теорию, принялись практиковаться в ново- 
введениях. С одним из таких «практиков» спорит Сергей Смирнов. 



вается «крайняя необходи- 
мость». Ведь в жизни возникает 
множество нестандартных си- 
туаций...». Я полностью согла- 
сен с полковником, только вот 
«оценивать ситуацию» на доро- 
ге доверено рядовым инспекто- 
рам... А им зачастую не важно, 
мог ли водитель поступить ина- 
че или нет, главное - протокол 
составить и поставить очеред- 
ную «галочку» в отчете о выпол- 
нении плана. 

СУДЕБНОЕ 

РАССМОТРЕНИЕ 

В суде, знакомясь с материала- 
ми дела, я помимо админист- 
ративного протокола обнару- 
жил рапорт В. Терехова и схе- 
му правонарушения. Послед- 
ний документ оказался очень 
интересным. В нем была даже 
указана «траектория движения 
транспортного средства»! Я 
понимаю, как на схеме ДТП за- 
фиксировать статичные объек- 
ты с привязкой к местности, но 
«траектория движения» - это 
что-то новое! Нанести ее мож- 
но, лишь основываясь на вооб- 
ражении и опираясь на худо- 
жественные способности сот- 
рудника ГИБДД. Что мы могли 
противопоставить такому та- 
ланту? Только фотографии ме- 
ста происшествия - их и по- 
просили приобщить к матери- 
алам дела. А также вызвать в 
суд инспектора, чтобы дал по- 
яснения. 

В ожидании судебного засе- 
дания я пообщался с г-ном Те- 
реховым и вдруг понял, что ему 
абсолютно все равно, какие 
ошибки он допустил при соста- 
влении протокола да и какое 
будет вынесено решение - то- 
же. Логика его рассуждений 
была проста, как милицейский 
жезл: выехал на «встречку» - 
значит, виноват, надо тебя 
лишать прав! Причем работа 
милиционера заканчивается 


«ПРАВА ОТБЕРУТ 
НАДОЛГО» 

Антон В. только начинал ездить 
по городу на мотоцикле, поэто- 
му передвигался очень осто- 
рожно. В тот летний день он 
ехал на работу по загруженно- 
му проспекту Мира, как вдруг 
увидел на дороге свежую вре- 
менную разметку. Улица резко 
сузилась, и Антон уперся в 
стрюительные ограждения. Ра- 
зумеется, образовалась прюб- 
ка. В. стал притормаживать, 
чтобы перестрюиться в правую 
полосу, но никто не хотел про- 
пустить «меньшего брата»: мо- 
тоциклиста фактически вытолк- 
нули между бетонными красно- 
белыми блоками на полосу, ко- 
торая теперь стала встречной. 

К счастью, та была абсолют- 
но пустой, и Антон аккуратно, 
по самому краю, как можно 
ближе к ограждению, объехал 
стрюйку, вернулся на свою по- 


лосу и остановился у светофо- 
ра. Маневр не остался незаме- 
ченным - через все широкое 
Садовое кольцо к нему брюсил- 
ся, размахивая жезлом, инспек- 
тор ГАИ. Потребовал докумен- 
ты и, не глядя, сунул их в кар- 
ман. «Я думаю, права у тебя от- 
берут надолго!» - вынес приго- 
вор офицер и снова через ули- 
цу направился к машине. Через 
полчаса он уже вручил В. ко- 
пию административного прото- 
кола и временное разрешение. 
По его мнению, В., в нарушение 
требований ПДЦ, двигался по 
встречной полосе, за что поло- 
жено лишать права управле- 
ния. Антон попытался объяс- 
нить, что выезд на полосу 
встречного движения был свя- 
зан с объездом препятствия и 
он готов заплатить штраф, но 
инспектор, абсолютно убеж- 
денный в своей правоте, лишь 
порекомендовал В. «почитать 


административный кодекс». 
Между прочим, пока милицио- 
нер поучал мотоциклиста, мно- 
гие спокойно поворачивали 
с проспекта Мира направо на 
Садовое кольцо - аккурат под 
запрещающий знак. Но инспек- 
тор был так занят... В конце кон- 
цов, он отпустил мотоциклиста, 
пожелав на прощание больше 
никогда не выезжать на улицы 
ни на каком транспортном 
средстве. 

ДЛЯ ГАЛОЧКИ 

...Когда В. поведал свою исто- 
рию, я, признаться, так и не 
смог понять, чем руководство- 
вался инспектор б отдела ДПС 
ГИБДД Москвы В.Терехов, когда 
составлял протокол по части 4 
статьи 12.15 административно- 
го кодекса. Эта норма, как из- 
вестно, подразумевает наказа- 
ние за движение по встречной 
полосе в нарушение ПДД {за ис- 
ключением выезда, связанного 
с объездом препятствия, пово- 
ротом налево и разворотом). 
Но ведь Антон как раз и объез- 
жал внезапно возникшее пре- 
пятствие! В этом случае нару- 
шение, конечно же, было, но 
в виде наказания надо приме- 
нять часть 3 статьи 12.15 КоАП 
РФ, где установлена ответст- 
венность в виде штрафа в 1 -1 ,5 
тыс. рублей. 

Кстати, такой же позиции 
придерживается и руководство 
ГИБДД РФ. Так, например, ис- 
полняющий обязанности замес- 
тителя начальника ДОБДД МВД 
России В. Кузин считает, что в 
некоторых случаях инспектор 
вообще не должен составлять 
административный протокол! 
Например, «...когда препятствие 
невозможно объехать по-дру- 
гому, кроме как выехав на 
встречную полосу. В этом слу- 
чае нужно убедиться в безопас- 
ности маневра и объехать его 
по встречной полосе. Это назы- 
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оформлением протокола; ос- 
тальное - не его дело! Пример- 
но так инспектор изложил свою 
философию. Жаль, что Терехов 
не донес ее до внимания суда - 
то заседание перенесли, а на 
следующее он не явился «по 
уважительной причине»: учеб- 
ный отпуск. 

Через два месяца наше дело 
все-таки рассмотрели в суде. 
На заседании я пояснил, что В. 
выехал на полосу встречного 
движения, объезжая препятст- 
вие. Да, он сделал это в наруше- 
ние Правил: объехал стройку 
слева по встречной полосе, а 
затем вернулся на свою. И за 
это должен быть наказан сооб- 
разно части 3 статьи 12.5 КоАП 


дителю как можно больше не- 
приятностей. Ведь с самого на- 
чала Антон признавал, что на- 
рушил Правила, и был готов оп- 
латить штраф! 

Беда 8 том, что репутация 
инспектора Терехова не зави- 
сит от решения суда по делу 
Антона В. Его могут пожурить 
(и не только на словах) за не- 
выполнение плана по наруши- 
телям, но наказания за ошибки 
и просчеты при составлении 
тех же протоколов (не важно, 
по причине неграмотности 
или дурного характера) - не 
предусмотрено! И пока на за- 
конодательном уровне не ус- 
тановят ответственность сот- 
рудников ГИБДД за непра- 


Пока не будет законодательно пропи- 
сана ответственность сотрудников 
ГИБДД за неправильное применение 
ПДД и КоАП, на дорогах хватит места 
для административного произвола. 


РФ. При этом не важно, сколько 
проехал по полосе встречного 
движения В. Инспектор невер- 
но определил состав наруше- 
ния и протокол составил не- 
правомерно! 

Надо сказать, суд быстро со- 
гласился с моей позицией и по- 
менял статью. В соответствии 
с нею и определил наказание - 
не лишение права управления, 
а штраф (1000 руб.). Судья лишь 
посетовала, что гаишники про- 
сто завалили суд подобного ро- 
да делами, а разбираться с ни- 
ми часто нет ни времени, ни 
сил. Хотя понятно, что за каж- 
дым делом стоят люди... 

ПОБЕДНАЯ ЧЕРТА 

В итоге мы, конечно, победили, 
и даже времени на борьбу уш- 
ло, по меркам правосудия, не 
слишком много - «всего» около 
трех месяцев. Только скажите 
на милость, что мешало инспе- 
ктору Терехову составить про- 
токол именно за то нарушение, 
которое совершил В.? Объясне- 
ний тут может быть два, и оба 
не радуют: или элементарное 
незнание закона, или желание 
доставить незадачливому во- 


вильную, более того - незакон- 
ную трактовку Правил дорож- 
ного движения и применение 
административного кодекса, 
порядка на дорогах не будет. 
Надо ли объяснять, что низкий 
уровень знаний, а также не- 
умение понимать и правильно 
применять статьи закона толь- 
ко увеличивают всеобщую не- 
любовь водителей к сотрудни- 
кам ГИБДД? 

Насколько мне известно, 
подобные дела «штампуются» 
инспекторами, как на конвейе- 
ре. Административный прото- 
кол, аандартный рапорт, зара- 
нее заготовленная схема пра- 
вонарушения, сопроводитель- 
ное письмо в суд.„ И если судья 
не пожелает разобраться в де- 
ле, то в большинстве случаев 
последует обвинительное ре- 
шение. Получается, инспектор 
«царь и бог» - он способен пре- 
вратить любого водителя в ви- 
новника правонарушения. Но 
сложившуюся систему нужно и 
можно ломать; в противном 
случае мы вечно будем жить 
словно в первобытном общест- 
ве, где «человек с дубинкой» 
всегда прав. □ 



Уверенный запуск 
Вашего Дизеля. 
Всегда. 


Новая серия свечей накаливания 0-Роѵѵег 
компании ЫСК 


• С удобной системой коротких номеров 

• Покрывает почти 95% моделей автомобилей 

• Передовые технологии от лидера рынка 
свечей зажигания 

• Испытанные ноу-хау 
первой комплектации 


Дополнительная информация 
на сайте іѵѵулѵ.пдк.ги 



ѵѵм/ѵѵ.пдк.ги 



БЕЗОПАСНОСТЬ 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


На круги своя 


Грустно осознавать, но культура вождения у нас 
хромает повсеместно. Машин на дороге с каждым 
днем все больше, а людей, знающих ПДД и умею- 


щих применять их на практике, кажется, все мень- 
ше. Складывается впечатление, что по широким 
проспектам наш народ ездить более-менее научил- 



I. с какой скоростью имеет право двигать- 
ся автомобиль на обозначенных участках? 

1 - А и Б - 40 км/ч 

2 - А - 40 км/ч, Б - 60 км/ч 

3 - А и Б - 60 км/ч 


III. По какой траектории можно развернуться? 

7 -по А 8 -по Б 9 -по любой 10 -разворот запрещен 



Г Какой из автомобилей имеет преимущество? 
-синий 

5 - красный 

6 - по взаимной договоренности во/цпвйеІи^^‘ 



транспортные средства, если на автомобиле 
ДПС выключен звуковой спецсигнал? 

11 - колонна автобусов в сопровождении автомо- 
биля ДПС одновременно с грузовым, легковой 
12 - грузовой автомобиль, легковой, колонка автобу- 
сов в сопровождении автомобиля ДПС 
3 - легковой автомобиль, колонна автобусов в сопрово- 
>нии автомобиля ДПС одновременно с грузовым 


'иіэонжосІоіх>к/дсІи іж^эѵч веѴоіі/90э 'еі 
-НОѴѴОСІ иіги иннноіэ Ліооѵч н динэжиѳк/ іэет 
•осіеей иивейу і іНнЛи 9 он 1 /ех> виьиі/ен 
ІО оиіиэивесэн ѵѵоіс исіу 'оі/ндіэ иэиИнЛсііэ 
-нон о^э эоннэсІіоѵ«эХі/эсІи онэі/вонеіэХ іаѴ 
-^9 эн енои 'ѵѵдии90кѵохае вэчхеаоеяиои іа 
-щ/08сои эн 'аюі/дсі? хіянхсіоианесіх ниПехе 
-Хішонс нэхаеіласіиес хіясіохон исіи 'иидоіпХ 
и иѳізонѳесіиэиѳн вннѳсіѳи [у іннХц ’іцл 

'Згт ионвне енѳітіѳсіик 'оняігѳхвзоі/эю 
- Хмньоха а взхавілвсіаэсіи енаонвхэо венех 
Хняію>іх>и '№чиэн виіэсіа аоняиэхижиоѴосІи 
ааіго9 яівохэ •(^’і хннХи) хХним $ оИ ычэсіа 
вн аинажиаЦ яхихвсіндсіи оннэсідѵченіі^и 
яхза ох 'вэяхиаонЕізо вэхэй'исіи Хѵчохсои 


'ішавсіи 65 йіохннХи онэІласіивЕ днино90 ои 
аинѳжиа^ 'Хниьо90 ен яхвхаяз отиѴох9оан 
«вѴохохиі» опгѳіиі/оа 'яхехаойи яхзонжоѵѵ 
•вое ічи яхві/ ія90хь ’онѴиаэьо тянишвѵѵ пин 
вв взаитаиионз ввчзХиосІи 'юі/иаонвхзо 
и иіоопиІ/ох9оан исіи в 'ааѳв<^и онжоп чеч 
1/внисІи 'нанѴХсІхвЕ но^90 озэ в№оч 'аохчнХи 
хіяннэвазвн ана вахзйѳсіэ оіонхсіоиэнесіх 
о^онxис^е9в^ониXсIч иии оіоні/охохих явах 
-иі/оа ІЯ90ІІ1 ‘хаХдасІі виаесіи 941 хчнХу 'цл 

'і/иавсіи пэинаглХсІен з нваочсівиисіи 
ачоівх яи'И90похав иіянаі/ав Хпохвои 'хвх 
-чкХи хіяннэвазвн а очяігох внатэсіввсі и^ 
-осІоѴ ѳносіохэ иоаэі/ вн вчаонвхзо ' іі і Хіч 
- нХи онзвшоэ ‘внаіласіивв ан вчаочсіви Хпэ 


'аниьодо вн хиохз ‘вчиаовХсІз хо эиьиі/хо 
а 'яі/идопохае иічхігаж Хчявочзоу •(ииѳвсіи 
хчнХи) ѳохчнХи хіяннаі/эзвн ана зосі 
-оМ ихзеь иачісаосіи ен Хмнвохз хаеЫасІиев 
иіясіохоч '«езосіоі/ венае^^» ѵі. ечвнв ѳинеа 
'09ас1х аинвпинѳ оа яхвнисіи іянжі/оО' ивах 
-иѴоа Хиіохвои 'хвхчнХи хіяннаиэзвн а вин 
-ажиаИ чоі/всіои эиУпоіваиігавнвхзХ ‘і/иаесіи 
винвао9д<1х хоіХахзиаѴ ак азосіоѴ ионнеИ 
ен оіь 'хаеьенво 52 5 ечвнв ноф ииниэ ’іл 

'^/ВН^ИЗ ИІЯНЭІГ 

-ав ионаонзо вн взХпаІлХжиаѴ 'ХЕоаоЕнд9 
Хіосіоѵ яхииХхзХ оіэн хо хэХ9дсІх ішавсіи 
і^нХи 'есіофохэаз ииЛчаз ионяі/ахин 
-1/оиоІ/ а ионнэьсмюіа ‘ичвасіхз иинававсЛи 
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ся, но стоит встретить на пути сложную развязку 
или круговое движение, как водитель сразу впада- 
ет в ступор. Особенно в час пик. Какие правила? 
Какие знаки? Тут с ходу разберется разве старожил 
Тольятти - там повсеместно налажено движение 
по кругу. А жители других городов смогут прове- 


рить себя с помощью задачи № 1, которую прислал 
читатель И. Зуев из Мурманской области. Осталь- 
ные вопросы для вас, как обычно, составил Дмит- 
рий Митрошин; иллюстрации подготовил Стани- 
слав Ильинский. Ждем ваших писем с задачами и 
в следующем году! 




-ен в и:>іэживѴ еэЛ 90 .іаеск 1 мит чі/эіиѴоа Лх 
-яі/охзои ‘еіосІоаЕес^ иинэниоиіяа а есоаоЕ 
-НЭ 9 смі/эіиЦоа іэХвізівиэди эн Лѵѵоіеои '^і 
-осІоЬ' смЛЫоіехпічисІи ен аэіэвнвсііэосіиэБсі 
«онэУлэдиес иѵчеЕ/(с1^ (^эиѵчи№о(андѵчаииэоа 
-оx^э^^ и иѵчіяіенаіясІЕа э аіэ№сіэ хічнісіои 
онасіі эинэжиа^» еменЕ эиахэиэ^]' 'д 

'оаасіиен винэі/аесіиен о^он 
•ьэЩэа оо Лѵѵэілснеаинесіоаои ‘ЛхивоеЛсіі 
Лххіои яіииАіэЛ неЕН90 ‘оаэі/ан аааиьасіоѳ 
ои 'виидоиіоіае о^оаоx^э^ яиэіиѴоа 
тоіхнХи э ииаоіэаіооэ д '(бТІ іхнХи) э^ 
-осіоѴ ионаеш ои цэпи№ЛжиаІ/ 'теаіэѴэсІэ 
ьчіянхсіоиэнесіі ЛхскіоЦ яіииЛіэЛ іянжі/оѴ ах 
-іОд<^xэсIди эѴЕЭосІи исіи ЛѵѵоіЕои '(ииаесіи 


1'^ іхнЛи) вэісхАЕЯі/ои эн ѵѵоіэіисіоисіи 
аоэЛдоіае енноі/ох ми веѵѵэеіУжоаскІио:) ин 
'но ин 'нэьои/хіяа эі/идомоіае ан і/ан 
-хиэ иоаом/аЕ ипняігаиЛэиэ Хмяиохэоу *Л1 

‘хахізэсіхэсіэи 

ен моѴох мині№е эинэжиаѴ хэа^эсІиаЕ ^ і'в 
іхнЛи Лхяі/охэои 'маииааду іикэсіоаиіосіи 
эжхех д висіоххэасіі вЕяиэн у иисіоххэесіх 
ои хосІоаЕесІ яхині/оиіяа ЛмохЕои 'оаесіи 
•ан иі/и омвсіи охяі/ох эинэжиаВ эмхээдх 
-эсіэи моннаі^ ен хэетэсіЕасІ у- і у хан^ 'щ 

'ѲЕоаохае виэхиѴоа ен енэжоі/ 
•Еоа 'винэжиаі/ ыгѴ хэмои і/аааЦ^оэ эн еЛсіі 
іядохь 'іліэх ВЕ яхиѴэю яхэоннеЕвдо ггвг 


моххнЛу 'иxЕЛс)^ЕесI ээээЛосІи а мое^сіх ьэ 
- хэвиав а 'иинэжиаѴ монжосіоі/ а хэЛахэаьЛ 
эн яиидомохаа ипнэасіх эаьХю ѵчоннаѴ д '|| 

'ь/ѵѵх 09 - хаххнЛи хіяннэігээан а ітѳасіи 
г'Оі иоххн/и ионнеэииѴэсІи 'оіяхэосіохэ оэ 
юяхехиаѴ эаесіиа яігэхиі^оа мин ае и хех 'мэ 
-инэжиаѴ МIяао^ЛсIx э эххээсіхэсіди момеэ 
ен хах ;хдА№иэ охохе ей 'еххнХи охоннэі/ээ 
-ен аЛнох оѴ - аххээсіхэсіэи ииѳхэх/эхо исіи 
хеххнХи хмннэиээан а а 'мин ее еххээбх 
-дсіэи охэтиажиид оѴ хэЛахэюЬ' «ихэосіохэ 
ионяі/амиэхам эинэнинесІхО’> х^не 
' меі/иаа<іу х і оіинэжоілкіи онэаихоз *| 
К 'гг '61 '91 'гі '01 '9 'Е 
:«ЛтоѴ ан енэмаЕХ^» инеѴаЕ ен іяхэахо 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


МАНЕКЕНЫ ДЛЯ КРЭШ-ТЕСТОВ 



В истории крэш-тестов роль подопытных 
пассажиров играли и человеческие трупы, и 
животные, и даже добровольцы, пока им на 
смену не пришли манекены. Родословную 
самых дорогих кукол 
проследил 
Денис Арутюнян. 


Кукольный 

театр 


ГЕНЕАЛОГИЯ 

Первый мальчик для битья, «Сьерра Сэм», 
созданный Сэмюэлем Альдерсоном в 1 949 
году, был далек от идеала. Его шарнирные 
соединения, имитирующие суставы, дви- 
гались совсем не так, как у человека, да и 
тело сделали цельным. В 1971-м специа- 
листы «Дженерал моторе» создали более 
совершенный «Гибрид I», а ныне за рулем 
автомобиля, несущегося в стену, сидят 
«гибриды» третьего поколения. 

Главный в их семье - манекен ростом 
168 см и весом 77 кг. Именно этот «специ- 
алист» чаще всего участвует в испытаниях. 
Есть у него менее известный, но более вы- 
сокий (1 88 см) и тяжелый брат {1 00 кг). Ря- 
дом с водителем должна сидеть 50-кило- 
граммовая супруга ростом 152 см, а на 
заднем диване или в специальных креслах 
располагаются 3-, 6-, 1 0-летние дети. 

Ученые мужи изрядно потрудились, 
чтобы манекен был максимально антропо- 
морфным. Иными словами, вел себя при 
столкновении как человек. Пропорции, 
распределение веса, форма головы, сгиба- 
ющийся благодаря эластичным «хрящам» 
стальной позвоночник, ребра из гибких 
пластин, шарниры вместо суставов - все 



До недавнего времени в некоторых крэш-тестах принимали участие волонтеры. 
Но такие испытания уже стали историей. 
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Хороший датчик - новый датчик. Все потенциометры и акселеромет- 
ры нужно периодически проверять и при необходимости менять. 

Подготовка манекенов к испытанию - длительный процесс. 

На полную сборку и калибровку уходит порой несколько недель. 

Специалистам по безопасности недостаточно информации от датчиков. 
Перед каждым ударом на манекены наносят разноцветные метки, что- 
бы потом определить точки контакта с деталями интерьера. 


работает как единый организм. Сходство 
с людьми усиливает виниловое покрытие, 
подбираемое с учетом упругости кожи. 

Три десятка электронных акселеромет- 
ров и потенциометров, установленных 
в голове, шее, груди, руках и ногах «Г ибри- 
да» - ценная начинка куклы. Они пример- 
но 20 тыс. раз в секунду передают инфор- 
мацию о переносимых манекеном ускоре- 
ниях - данные поступают по 10 тыс. кана- 
лам в автономный блок памяти, спрятан- 
ный в грудной клетке. Для корректности 
измерений каждый манекен перед испы- 
таниями полностью разбирают и калибру- 
ют. Голову, например, безжалостно броса- 
ют с полуметровой высоты на стальную 
плиту и сверяют показатели датчиков с 
эталонными. После проверки манекен 
вновь собирают, в прямом смысле, по ку- 
сочкам. В отличие от людей, здесь можно 
легко поменять некорректно работающий 
орган и даже часть тела. Хотя такие опера- 
ции отнюдь не дешевы. Например, транс- 
плантация металлопластиковых ребер (их 
обновляют после каждых 10 ударов) обхо- 
дится примерно в 3000 долларов. Правда, 
эта сумма кажется смешной на фоне цены 
самого манекена; ныне около 220 тысяч. 



«ЕвроСИД» покорно ждет своей участи. Его 
ребра помогут понять, насколько опасен ав- 
томобиль при боковом ударе. 


ВИДОВЫЕ ПРИЗНАКИ 

Специализация манекена «Гибрид III» - 
фронтальные удары. Для остальных тес- 
тов используют его дальних родственни- 
ков. Например, модель, которой частень- 
ко наминают бока, зовут «ЕвроСИД». Каж- 
дое ребро этой куклы снабжено дополни- 
тельными датчиками, чтобы точнее оце- 
нить степень повреждения и найти зону 
максимального риска при боковом ударе. 
А вот в испытаниях, имитирующих наезд 
сзади, используют «БиоРИД», который фи- 
ксирует повреждения при обратном ходе 
тела после удара. Для этого в хребет им- 
плантированы 24 особых позвонка с дат- 
чиками, чтобы точно отследить движение 
позвоночника и шеи. 

Для испытания детских сидений и 
удерживающих систем используют не 
только маленькие «гибриды», но и членов 
другой семьи - СЯАВІ. Наиболее популяр- 
ны три разновидности манекенов-малы- 
шей: полуторагодовалого, годовалого и 
шестимесячного младенца. 

ДЕТИ ПРОГРЕССА 

«Гибриды» - добросовестные работники, 
но, увы, несовершенные. Поэтому в ско- 
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Виртуальными тестами занимаются не только «Вольво» и «Тойота». Например, в испыта- 
тельном центре «Рено» в Ларди с помощью компьютеров отлаживают работу подушек беэ- 
опасност и натяжителей ремней. 


«Дети» появились гораздо позже своих роди- 
телей. Но сегодня они незаменимы - в авто- 
мобиле должны бытъ защищены все. 


ром времени их, возможно, сменит мно- 
гофункциональный манекен ТНОР, разра- 
ботанный в США. Он отличается более ре- 
алистичной кинематикой позвоночника и 
ног (особенно ступней, которые у «гибри- 
дов» недостаточно подвижны), улучшен- 
ной электронной начинкой, большим ко- 
личеством акселерометров, работающих 
уже не в двух, а трех измерениях. Эти не- 
одушевленные испытатели не только по- 
ставляют более полную информацию о 
последствиях аварии, но и могут участво- 
вать как во фронтальных, так и в боковых 
крэш-тестах, а также ударах сзади. Управ- 
ление безопасности транспорта Соеди- 
ненных Штатов всерьез подумывает о 
том, чтобы использовать в своих испыта- 
тельных программах именно манекены 
типа ТНОР. Но и у них есть серьезные кон- 
куренты. 

Многие автопроизводители уже сей- 
час проводят перед реальными крэш-тес- 
тами целую серию виртуальных испыта- 
ний. Современные компьютерные про- 
граммы способны моделировать удары не 
только отдельных узлов, но всей машины. 
Специалисты компании «Тойота» пошли 
еще дальше, усадив в виртуальное авто 
манекен по имени ТНиМ5 (ТоіаІ Нитап 
МосІеІ І^ог 5а^е(у - общая модель человека 



Манекен ТНОР совершеннее своих предков. 
Основное достижение его создателей ~ слож- 
ная структура позвоночника, почти точно ко- 
пирующего человеческий. 


для безопасности). Преимущества бесте- 
лесных марионеток налицо -- они не изна- 
шиваются и не ломаются. Кроме того, со- 
бирают гораздо больше данных, ведь в 
программу можно заложить самые раз- 
личные параметры. Кстати, сейчас японцы 
разрабатывают (или, если хотите, про- 
граммируют) несколько десятков вирту- 
альных моделей, имитирующих людей от 
мала до велика. 

Компьютерную эстафету подхватила 
компания «Вольво». Но шведы сконцент- 
рировали усилия не просто на проеци- 
ровании людей в цифровое пространст- 
во. Они постарались решить с помощью 
современных технологий очень слож- 
ную задачу... Так появилась «Линда», 
виртуальная беременная женщина, уча- 
ствующая в испытательной программе 
шведской фирмы. 

За последние десятки лет безопасность 
автомобилей достигла небывалых высот. 
Еще недавно лишь редкие модели могли 
получить пять звезд на тестах ЕигоМСАР, 
а сейчас это уже никого не удивляет. Дейст- 
вительно, конструкторы тратят немало сил, 
чтобы сделать новые модели еще безопас- 
нее, а отважные манекены всякий раз про- 
веряют их на своей шкуре. Ничего не поде- 
лаешь - такая у них работа. □ 
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ВЕРСИЯ ЗР 


Как погиб костромской губернатор? 

в деле о гибели губернатора Виктора Шершунова загадок по-прежнему немало, а главный 
вопрос об обстоятельствах и причине ДТП остается без ответа. Отдел автомобильной жизни 
«За рулем» продолжает собственное расследование и выдвигает версии случившегося... 



Возможная схема ДТП. 


ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ 

По информации сотрудников 
МЧС, выезжавших на место ава- 
рии, оба автомобиля двигались 
в направлении Москвы (что оп- 
ровергает первоначальные 
сведения о лобовом ударе!). 
Спасатели в первую очередь 
осмотрели автомобили, чтобы 
при необходимости оказать 
первую помощь. К сожалению, 
в «Мерседесе» она уже никому 
не требовалась... Губернатор с 
водителем не пристегнулись 
ремнями безопасности, поэто- 
му, очевидно, смерть наступила 
в момент столкновения. 

Водителя «Форда», напро- 
тив, спасли ремни; он получил 
сильные травмы, но остался 
жив. На «скорой помощи» его 
доставили в больницу. 

Как все-таки произошло 
столкновение, неясно; можно 
только делать предположения, 
основываясь на данных, полу- 
ченных от спасателей. 

После столкновения «Мер- 
седес» остановился на правой 
обочине в направлении Моск- 
вы; «Форд» оказался на разде- 
лительном газоне. Никаких 
следов торможения на дороге 
не было, как не было и на раз- 

ЧТО ДУМАЮТ 
8 «МЕРСЕДЕСЕ»? 

Озабочены причиной гибели 
губернатора В. Шершунова и 
его водителя 8. Цветкова 
производители автомобиля. 
Руководитель отдела комму- 
никаций ЗАО «Даймлер Авто- 
мобили РУС» Елена Дивакова 
так прокомментировала си- 
туацию: 

- Мы следим за ходом рас- 
следования этой ужасной 
аварии, но исключительно по 
открытым источникам. Ника- 
кой дополнительной инфор- 
мации в компании нет. Мы 
держим связь с центральным 


делительном газоне (одному 
из спасателей поручили лично 
в этом убедиться - он прошел 
несколько сотен метров в обе 
стороны). Двигатель от «фор- 
да» валялся на противополож- 
ной обочине. 

У автомобилей повреждены 
передние части, больше с води- 
тельской стороны. Когда доста- 
вали из машины водителя 
«Форда», спасатели обратили 
внимание, что он не зажат, са- 
лонное пространство фактиче- 
ски не пострадало. По нашей 
информации, А. Никифоров, во- 
дитель «Форда», сначала почув- 
ствовал сильный удар в зад- 
нюю часть кузова, затем авто- 
мобиль начало крутить, после 
чего он потерял сознание. 

К сожалению, материалы 
следствия скрывают от обще- 
ственности, разбитые автомо- 
били сразу увезли в неизвест- 
ном направлении, поэтому 
версии приходится строить 
предположительные. 

ВЕРСИЯ ПЕРВАЯ 

«Форд» выехал на встречную 
полосу, в результате чего про- 
изошло лобовое столкновение 
с «Мерседесом». 

офисом в Штутгарте, и, как 
нас убедили, в случае необхо- 
димости (и если будет такое 
обращение властей) к рас- 
следованию будут привлече- 
ны наши эксперты. 

Пока могу только искрен- 
не сожалеть, что погибли лю- 
ди. Хотя они ехали в одном 
из лучших в мире автомоби- 
лей с точки зрения безопас- 
ности, причиной их смерти, 
насколько я могу судить, ста- 
ло значительное превыше- 
ние скорости и игнорирова- 
ние требований безопасно- 
сти. Увы, и водитель, и пасса- 
жир не были пристегнуты... 


Здесь сразу возникает’ ряд 
вопросов. Как «Форд» мог вы- 
ехать на полосу встречного 
движения, не оставив следов 
на разделительном газоне? 
Почему его двигатель оказался 
не в салоне (как бывает при ло- 
бовых столкновениях), а на 
другой стороне дороги? Как 
быть с показаниями самого во- 
дителя «Форда», который ут- 
верждает, что ехал в Москву 
(как и губернатор)? 

ВЕРСИЯ ВТОРАЯ 

Впрочем, у обвинения тут есть 
еще одна версия: «Форд» ехал 
действительно в Москву, но его 
водитель уснул, машину закру- 
тило, и она столкнулась с «Мер- 
седесом» губернатора. 

По некоторым косвенным 
признакам, авария могла про- 
изойти следующим образом. 
«Форд» двигался в сторону Мо- 
сквы; каким-то образом авто- 
мобиль действительно потерял 
управление и начал вращаться. 
Причиной могла послужить 
яма на дороге, выезд одним ко- 
лесом на обочину. (Подтвер- 
дить трудно - буквально на сле- 
дующий день дорогу срочно 
подновили). Или же имело мес- 
то столкновение с третьим ав- 
томобилем, который двигался в 
направлении, попутном «Фор- 
ду». Причем удар мог быть по 


касательной - это характерно 
при несоблюдении безопасно- 
го интервала. То есть вполне 
можно предположить - был 
еще один автомобиль, но по 
вполне понятным причинам 
с места ДТП скрылся. 

И вот тут появляется губер- 
наторский «Мерседес», кото- 
рый на большой скорюсти вре- 
зается в потерявший управле- 
ние «Форд»! После этого «Мер- 
седес» улетел на обочину, а 
«Форд» - на разделительную 
полосу. Удар нанесен под углом 
с такой силой, что двигатель 
«Фокуса» отлетел на десяток 
метров. 

Впрочем, вполне возмож- 
но, что «Форд» просто следо- 
вал в Москву со сравнительно 
невысокой скоростью, а губер- 
наторский «Мерседес», двига- 
ясь весьма быстро, влетел 
«Форду» в корму: увы, мы зна- 
ем, как «по служебной необхо- 
димости» разгоняются персо- 
нальные автомобили. Конечно, 
это не более чем версии, под- 
твердить или опровергнуть 
которые могли бы факты, но... 

У свидетелей аварии изъяты 
все фото- и видеоматериалы. 
Им рекомендовано не общать- 
ся с представителями СМИ. Та- 
кое решение властей по мень- 
шей мере спорно. Им есть что 
скрывать? □ 


За рулем 12/200/ 277 


КЛУБ 


АВТОДЕГУСТАЦИЯ МЕКСЕОЕ5-ВЕЫ2 


Совершенный вид, 
множественное число 


Элегантные и брутальные, необузданные и целомудренные - эти машины, собранные на го- 
ночной трассе, объединяла самая узнаваемая эмблема в мире - трехлучевая звезда. А за руль 
мы пригласили наших соотечественников, добившихся в своей профессии, пожалуй, не мень- 
ших успехов, чем создатели этих автомобилей. За тестовыми заездами наблюдали Анатолий 
Сухов и Александр Добин. Фото; Александр Батыру и Александр Кульнев. 




Д а, столько заряженных 
машин в наших автоде- 
густациях еще не было. 
Скромные шильдики 
рядом с названием модели на- 
поминали, что три из шести 
«мерседесов» подготовлены 
придворным тюнинговым ате- 
лье АМС; мощность моторов - 
от 500 до 612 (!) Л.С., под стать 
моторам модифицированы 
подвески, тормоза, электрони- 
ка. Но и «обычные» на их фоне 


версии тоже «заводят», будь то 
5500 4таііс или новый С1450. 
Выделялся из боевой обоймы 
лишь Е230 - этакий образец ра- 
зумной достаточности. 

Казалось, без специальной 
подготовки зажигать на такой 
технике небезопасно даже на 
гоночной трассе, где преду- 
смотрены зоны вылета, - тем 
более что «кольцо» как раз до- 
бавляет азарта: где же еще - и 
когда, если не здесь и не сей- 


час? Внушал беспокойство и 
асфальт - холодный и еще 
влажный после многодневно- 
го проливного дождя. Опять 
же не будем забывать, что пе- 
ред нами пусть и очень быст- 
рые, но все же гражданские 
версии машин, которым в по- 
вседневной жизни вряд ли вы- 
падут такие испытания. 

Поэтому помимо стандарт- 
ного набора оборудования мы 
предусмотрели и аптечку ско- 


рой автомобильной помощи: 
масла, эксплуатационные жид- 
кости, тормозные колодки. Од- 
нако, забегая впе|эед отметим, 
что распаковывать расходни- 
ки не понадобилось, хотя тор- 
мозам пришлось несладко 
(дымящиеся колодки охлажда- 
ли дополнительным кругом по 
трассе). А вот долить пару ста- 
канов масла в двигатели и па- 
ру бочек бензина в баки по хо- 
ду заездов потребовалось. 



КЛУБ 


АВТОДЕГУаЛЦИЯ МЕКСЕ^Е5'ВЕN2 ^ 


МЕЙСЕ0Е5-вЕНг Е230, €51 400 

Двигатель: Ѵ6, 2496 см^, 150 кВт/204 л.с. при 6100 об/мин, 
245 Н-м при 2900-5500 об/мин 


Коробка ггередач/привод А7/задний 

Максимальная скорость, км/ч 240 

Разгон до 100 км/ч, с 

Снаряжеа/полная масса, кг 1655/2180 

Д/Ш/В.мм 4856/1822/1483 

База, мм 2854 

Объем багажника, л 540 

Топливо АИ-95 

Запас топлива, л ,.65+8 

Расход топлива, л/100 км: 
в смешанном цикле 9,7-9,9 


Некоторые особенносттч комплектации: 
параметрическое рулевое управление; сигнализация поте- 
ри давления в шинах; усиленная подвеска с увеличенным 
дорожным просветом; биксеноновые фары; дополнитель- 
ное освещение в повороте. 

Великолепная управляемоаь. 

9 Слабоват двигатель. 

Лучший круг: 2і20.08 


МЕКСЕОЕ5-ВЕЫ2 61450, €127 175 

Двигатель: Ѵ8, 4663 см^, 250 кВт/340 л.с. при 6000 об/мин, 
460 Н-м при 2700-5000 об/мин 


Коробка передач/привод А7/попный 

Максимальная скороаь, км/ч 235 

Разгон до 100 км/ч, с 7,6 

Снаряжен./попная масса, кг 2430/3250 

Д/Ш/В, мм 5088/1920/1840 

База, мм ...3075 

Объем багажника, л 300/2300 

Топливо .АИ-95 

Запас топлива, л 100+13 

Рааод топлива, л/100 км: 
в смешанном цикле 13,1-13,3 


Некоторые особенноаи комплектации: 
боковые подушки безоласноаи для второго ряда сидений; 
сиденья повышенной комфортности спереди, включая сис- 
тему вентиляции и подогрева; активные подголовники пе- 
редних сидений; биксеноновые поворотные фары; допол- 
нительное освещение в повороте; электрически складывае- 
мый третий ряд сидений. 

^ Комфорт, уаойчивое поведение в поворотах. 

9 Медленный разгон на выходе из поворотов. 

Лучший круг: 2:18.40 




МЕКСЕОЕ5'ВЕН2 655 АМ6 К0МРКЕ550К, 
€153 968 

Двигатель: Ѵ8, 5439 см^ 368 кВт/500 л.с. при 6100 об/мин, 
700 Н-м при 2750 об/мин 

Коробка передач/прнвод -..А5/полный 

Максимальная скорость, км/ч 310 

(ограничена) 

Разгон до 100 км/ч, с 5,5 

Снаряженная/полная масса, кг 2550/3200 

Д/Ш/В, мм 4662/1760/1936 

База, мм ...2850 

Объем багажника, л 480/2250 

Топливо .АИ-95 

Запас топлива, л % 

Расход топлива, п/100 км: 

в смешанном цикле 15,9 

Некоторые особенноаи комплектации; 
камера заднего вида; подогрев передних и задних сидений. 
О Мощный двигатель, неплохо управляется в скольже- 
нии. 

^ Минимум комфорта в управлении: огрехи и эргоно- 
мики. 

Лучший круг: 232.36 
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МЕНСЕ0Е5-ВЕК2 С1563 АМС, €1 59 490 

Двигатель: Ѵ8, 6208 см^, 368 кВт/514 л.с. при 6800 об/мин, 
бЗОНмпри 5200 об/мин 

Коробка передач/привод А7 

(с возможноаыо ручного переключения)/задний 
Максимальная скороаь, км/ч ...250 (ограничена] 

Разгон до 100 км/ч, с 4,5 

Снаряжен./полная масса, кг 1905/2370 

Д/Ш/В,мм 4910/1873/1390 






Запастоппива.л 

...80+9 


Расход топлива, л/100 км; 

в смешанном цикле 14,5 

Некоторые особенности комплектации; 
система поддержания дистанции Оі$(гопіс; пневматическая 
подвеска АІВМАТІС ОС; биксеноновые фары с динамической 
регулировкой дальности света; сиденья повышенной ком- 
фортности спереди, включая комфортные подголовники, 
подогрев и вентиляцию; подогрев задних сидений. 

^ Стильный дизайн; отличная динамика и управляемость, 
в Провоцирует на переоценку возможностей водителя. 
Лучший круг: 2:08.51 

МЕРСЕОЕЗ-ВЕНг 565 АМС ^ОNС, 

€273 821 

Двигатель: Ѵ12, 5980 смі 450 к8т/612 л.с при 475(1-5100 
об/мин, 1000 Н-м при 2000-4000 об/мин 

Коробка передач/привод А4/задний 

Максимальная скорость, км/ч 250 (ограничена) 


Разгон до 100 км/ч, с 

Снаряжен./полная масса, кг .. 

4,4 

,...2250/2705 






Топливо 

АИ-95 


Запастоппива.л 90+14 

Расход топлива, л/100 км: 

в смешанном цикле 14,8 

Некоторые особенноаи комплектации; 
система стояночного отопления с ДУ; камера заднего вида; 
сиденья повышенной комфортнопи спереди и сзади, 
включая вентиляцию, подогрев и функцию массажа; сигна- 
лизация потери давления в шинах; активная подвеска; бик- 
сеноновые поворотные фары с динамической регулиров- 
кой дальности света; сиаема ночного видения. 

^ Великолепные динамика и комфорт; хорошая «защита 
от дурака». 

9 Злектроннэя «узда» при малейшем намеке на нештат- 
ную ситуацию. 

Лучший круг 2:09.24 

$500 ЮЫС 4МАТ1С, €1 57 770 

Двигатель: Ѵ8, 5461 см^ 285 к8т/388 л.с. при 6000 об/мин, 
530 Н м при 2800- 4800 об/мин 


Коробка передач/привод А7/полный 

Максимальная скорость, км/ч 250 (ограничена) 

Разгон до 1 00 км/ч, с 5,4 

СнаряженѴполная масса, кг 2055/2640 

Д/Ш/В.мм -...5206/1871/1483 

База, мм - 3165 

Объем багажника, л 560 

Топливо АИ-95 

Запастоппива.л 90 

Рааод топлива, л/100 км; 
всмешанном цикле 12,3 


Некоторые особенжкти комплектации: 
холодильник в спинке заднего сиденья; камера заднего ви- 
да; сиденья повышенной комфортноаи спереди и сзади, 
включая вентиляцию, подогрев и функцию массажа; сигна- 
лизация потери давления в шинах; активная подвеска; бик- 
сеноновые поворотные фары с динамической регулиров- 
кой дальноаи света; сиаема ночного видения; сигнализа- 
ция потери давления в шинах. 

^ Достаточная динамика; отличная управляемость; на- 
дежная работа систем безопаскоаи. 

® Явных недостатков нет. 

Лучший круг: 2:13.09 
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АВТОДЕГУСТАЦИЯ МЕКСЕОЕ5-ВЕМ2 




ОЛЕГ МОРОЗОВ 

Первый вице-спикер Государ- 
ственной думы, член президи- 
ума генсовета «Единой Рос- 
сии». Коллекционирует записи 
классической музыки, знаток 
оперного искусства (оперы 
слушает и в машине). В личном 
пользовании были: ВАЗ - «еди- 
ничка», «шестерка», «семер- 
ка», «Дзу-Нексия», «Шевроле- 
Блейзер», «фольксвагены-пас- 
сат», «туареги». Стиль вожде- 
ния - активный, но одним из 
приоритетных качеств авто- 


- Первые впечатления? 

- После заездов мокрая 
спина и, пардон, сиденье. Но я 
бы не отказался поездить еще. 
Это у меня первый опыт обще- 
ния с маркой «Мерседес». 
Ощущения фантастические. 

Е230 - очень достойный, 
ровный, хороший автомобиль. 
СІ меня не зацепил: на выходе 
из поворотов не едет. Нет тако- 
го разгона, как у моего пятилит- 
рового «Туарега», но в поворо- 
тах, даже на высокой скорости, 
он «стоит», не кренится, и при 
этом нет такой резкости, как, на- 
пример, у БМВ. «Утюг» (С-класс) 
пугал меня до смерти в поворо- 
тах, визжал, стонал, но стоял. И 
отдам должное: даже при том, 
что все время кажется, будто ав- 
томобиль сейчас улетит, он все 
равно держит и помогает. 

А 5-класс и С15 - просто чу- 
до. Удивительно, что люди мо- 


282 Зо руяем(1 2/ЩР 


гут такое придумать и так каче- 
ственно сделать. 

Полноприводный 5500, во- 
первых, позволяет «дурить» 
в поворотах, в самом кру- 
том вираже машина выручает. 
Во-вторых, у него очень разум- 
ное ускорение: машина идет 
ровно так, как ты ее посыла- 
ешь. В-третьих, потрясающе 
комфортное сиденье с актив- 
ной боковой поддержкой (как 
и 8 565), которое ловит тебя на 
виражах. Это, оказывается, 
очень эффективно, ты лучше 
работаешь рулем. 

Но если в «фирматике» ка- 
жется, что машина тебя всегда 


выручит, в С1-5 все время такое 
чувство, что надеяться нужно 
только на себя. Как бы этот 
черт куда-нибудь не вышвыр- 
нул... Он мощный, злой, рычит, 
идет в занос в повороте. Очень 
провоцирующий автомобиль, 
очень вкусный, его хочется по- 
гонять. Недостаток один - нет 
боковой поддержки сиденья. 

- Какую машину выбрали бы 
для себя? 

- Если не выпендриваться, 
взял бы полноприводный «пя- 
тисотый», Почему не АМС - та- 
кой мощности просто не нужно 
для повседневной езды, того, 
что есть, достаточно за глаза. 


мобиля считает комфорт. По- 
купает почти все российские 
автомобильные издания. 







К32ІТТ! 


ІГГ-- 

, — -рта, 

по художествеиноД 
стике. Серебряный призер 
Олимпиады в Афинах (2004). 
Победитель чемпионатов Ев- 
ропы. Чемпионка мира 
(1999). Опыт вождения: «Пе- 


.ЖО-206СС» и «Мерседес- 

сззши. 

- Что для вас автомобиль - 
средство передвижения, рос- 
кошь, страсть? 

~ Автомобиль - движение, 
и жизнь, и роскошь, и 


не хочу лишнего стресса! Ста- 
раюсь ездить спокойно, осо- 
бенно зимой. 

- Что для вас главное в авто- 
мобиле? 

- Безопасность. Я не сяду 
за руль, если не буду увере- 
на в том, что эта машина без- 


ворачивала руль, потому что 
она меня сама вела. Напря- 
гаться вообще не нужно: 
просто отдыхаешь и все, как 
будто не ты за рулем, а авто- 
пилот. 

- Какой приглянулся больше? 
- Для себя бы выбрала С15 



страсть. Я не могу без автомо- 
биля. В машине весь мой гар- 
дероб, это второй дом. 

- Бош стиль езды.^ 

- Размеренный. 

Раньше гоняла как сума- 
сшедшая, но поняла, что мне 
это не нужно. Были моменты, 
когда приходилось уворачи- 
ваться - все-таки спортивная 
координация помогает. Есть 
сумасшедшие на дорогах, и я 


опасна. И я люблю широ- 
кие авто, с большими глаза- 
ми. Мне важен первый зри- 
тельный эффект, а уже по- 
том мощность, двигатель, 
салон. 

' Впечатления от сегодняш- 
них автомобилей? 

- 5-класс - потрясающая 
машина. Не едет - просто ле- 
тит. Я даже почти ничего не 
делала: очень медленно по- 


или (когда будет семья) - СІ. 
Понравился его комфорт. 
Еще понравился 565 АМС, но 
это очень мужской автомо- 
биль. 

- А какой из них оставил рав- 
нодушным или разочаровал? 

- Равнодушным - жест- 
кий, военный вседорожник 
«гелендеваген»: это не мой 
стиль. Но не разочаровал ни 
один. 
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АВТОДЕГУСТАЦИЯ МЕКСЕОЕ$-ВЕМ^ 




ИГОРЬ БАРМИН 

Генеральный директор - Гене- 
ральный конструктор «КБ об- 
щего машиностроения» (соз- 
дание стартовых ракетных 
комплексов), доктор техниче- 
ских наук, профессор, заслу- 
женный деятель науки РФ, ла- 
уреат Государственной пре- 
мии РФ, вице-президент Рос- 
сийской академии космонав- 


тики, академик Российской 
и Международной инженер- 
ных академий, академик Меж- 
дународной академии астро- 
навтики, зав. кафедрой «Стар- 
товые ракетные комплексы» 
МГТУ им. Баумана. В личном 
пользовании были ВАЗ-21 053, 
«Москвич-2141», «Пежо-406». 
Водил «волги», «ситроены», 
«крайслеры», «шевроле», «ре- 
но». «фольксвагены». «Мерсе- 
десы» - ни разу. Любит путе- 
шествовать. Стиль вождения - 
спокойный. Считает, что глав- 
ная функция автомобиля - 
удобное и комфортное пере- 
мещение из пункта А в пункт Б. 

- Впечатления от машин, 
трассы? 

- В городе, конечно, я бы 
никогда с такой скоростью 
ехал - просто не 
бы. А трасса позволяет 
лать, она сама к этому рЭ' 


гает. Когда ездишь здесь на та- 
ких машинах, чувства страха 
нет вообще. 

У СЕ более мягкая подвес- 
ка, чем у «гелендевагена», и по- 
тому СЕ мне не очень понра- 
вился: сильнее кренится в по- 
вороте, на нем не хочется го- 
нять. Но для комфортной езды 
он в принципе очень хорош. 

«Эски» подкупили комфор- 
том, удобством вождения. Хо- 
рошо работает боковая под- 
качка у сиденья. «Фирматик» - 
это мой выбор: достаточно ус- 
тойчивый и логичный. 

СЕ5 очень склонен к заносу, 
здесь совсем другие настрой- 
ки, чем на 5-классе, но если уз- 


■ е а А 


нать, почувствовать этот авто- 
мобиль, на нем очень легко ез- 
дить. 

0-класс - очень мощный, но 
не мой. Главное - не для моих га- 
баритов. Не отодвигается, на- 
сколько хотелось бы, водитель- 
ское сиденье. Ногам не ком- 
фортно: тормоз - не там, где на- 
до, неудобно переносить ногу 
на педаль. 

Е230 проигрывает по разго- 
ну - мощности двигателя не 
хватает. А в остальном замеча- 
тельная машина, управляе- 
мость очень хороша. 






Ведущий на радио «Маяк» и 
первом канале. Владел ВАЗ- 
2105, 21099, 2110, «Фордом- 
Таунус», «Шкодой-Фабия», 
«Тойотой-Авексис», «Фольк- 
свагеномЧ*ольф», «Пассатом». 
«Туарегом». Водил также 
«Додж-Калибр», «Чери-Тигго». 
Считает, что машина должна 
бытъ большой и тяжелой -- до- 
статочно комфортной, чтобы 
доехать от Москвы до Питера 
и не устать. Старается ездить 
не мешая другим. 

- Вы показали лучшее время 
на трассе почти на всех ав- 
томобилях. Кокой лучше? 

- На первом месте - С1.5, на 
втором - СІ, потом 4табс, за 
ней 565. На предпоследнем 
месте ' Е250, хотя мотор ее не 
так уж слаб. Замыкает рейтинг 
е55. 

Е230 производит впечатле- 
ние. По прямой, правда, «ту- 
пит», хотя педаль я вжимал до 
отказа, даже ступеньку прода- 
вливал. Но то, как она держит 
дорогу в повороте, очень по- 


нравилось. Для себя, для горо- 
да взял бы именно ее. 

На 565 подушечка поджи- 
мает бочок, ремень натягива- 
ется. Вспомнил сразу кошма- 
ры из фильма «Лифт». Там уби- 
вает лифт, а тут ремень: в моз- 
гу что-нибудь свихнется - и 
тянетуэеяокна шееІНуа^нВ 
серьезно - бешеные ощуіце- 
ния, когда большая машина и 
так быстро едет. Проблема в 
том, что на выходе из поворо- 
та, пока не поставишь колеса 
прямо, она не дает газоватъ - 
думает за тебя не только на 
торможении, но и при разгоне. 
Это немножко сковывает. Ког- 
да ты уже встал на прямую, 
чувствуешь: валик расслабля- 
ется, ремень отходит - и тогда 
пошел разгон. Пока машина не 
убедится, что ты уже вышел из 
аварийного пике, она не даст 
лихачить. Эти авто с мощными 
моторами дисциплинируют, 
то есть выдают полную мощ- 
ность лишь тем, кто корректно 
ведет машину, а не хулиганит. 
Полноприводный 5500 проищ- 
ет больше ошибок. Точнее, не 


ш.. ^ 


«■■ММут предоставляет 
ЭЦ щіге свободы, чем в 565. 

елендеваген» - это 
фильм «Трактористы-2007». 
Он отлично газует - ревет и 
рвет. Но я искренне сочувст- 
вую крутым пацанам, которые 
10 лет ездили на нем по Рос- 
сии-матушке, решали вопро- 
сы. Потому что ездить в этой 
машине ужасно. Ее сильнее 
всего заносит на поворотах, 
шины безбожно визжат. 

СІ гораздо интеллигент- 
нее. Он медленнее разгоняет- 
ся, но вписывается в поворо- 
ты спокойнее, элегантнее. С- 
класс всячески напоминает 
тебе, что ты на работе, а СІ - 
это машина для отдыха. 

С1563 АІИб мне понрави- 
лась сразу. Она дает почувст- 
вовать себя водителем: на 5- 
классе ты - под контролем, а 


здесь - управляешь сам. Дина- 
мика разгона потрясающая. И 
с местгі, и из поворота, и по 
прямой... За рулем прямо-таки 
хочется похулиганить. Не в го- 
роде, конечно, но здесь, на 
кольце она провоцирует. «Еш- 
ка» слабовата, 5 - слишком уп- - 
равняема компьютдоом. А эта 
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КЛУБ 


АВТОДЕГУСТАЦИЯ МЕВСЕОЕ5-ВЕЫ2 





он вроде управляется нор- 
мально, но когда входишь в 
поворот, ты в нем, таком высо- 
ком, невольно сжимаешься. СІ 
воспринимается куда надеж- 
нее. По бездорожью поехал бы 
именно на нем. 


- С какой музыкой ассоцииру- 
ются эти автомобили? 

- Первый, Е230 - классиче- 
ский, легкий рок-н-ролл. 
Клифф Ричард, например. 
«Фирматик» - это блюз: настоя- 
щий, чистый, стиль Гіагсі соге - 
«Сик оф ит ол!», «Суисайдл тен- 
денсиз». «Чемодан» - сіеатН 
тетаі, а С15 - ИагсІ&Ьеаѵу. Ну и 
565 - это тяжелый блюз, блюз 
на три четверти. 


АЛЕКСАНДР Ф. СКЛЯР 

Окончил факультет междуна- 
родных экономических отно- 
шений МГИМО и несколько 
лет работал дипломатом в Се- 
верной Корее. В начале 80-х 
профессионально занялся 
музыкой. Играл на гитаре в 
группе Василия Шумова 
«777», а в 1986-м создал соб- 
ственный проект «Ва-Ванкъ». 
В середине 90-х параллельно 
начал сольную карьеру. Запи- 
сал альбомы «Цыганский рок- 
н-ролл» (1997, совместно с ан- 
самблем «Братья Жемчуж- 
ные»), «По направлению к 
танго» (1998), «Ведьмы и 
Стервы» (2002), «Дендидиа- 
на» (2004) и совсем свежий 
альбом «Город Икс» (ноябрь 
2007). Возглавлял движение 
«Учитесь плавать». В 1991 го- 
ду в соавторстве с Романом 
Канушкиным выпустил дет- 
скую книгу «Петрович и Пата- 
пум в волшебном Лабирин- 


те». Разделяет автомобили на 
«мерседесы» и все осталь- 
ные. В личном пользовании 
«Мерседес» ѴѴ124, 3,2 л. 

- Какие из этих машин понра- 
вились, какие - нет? 

~ Е230 - максимально зато- 
ченная под меня машина: 
здесь всего хватает - и мощно- 
сти, и комфорта. Мне кажется, 
остальные уже будут чересчур. 

С1563 АМО очень уверенно 
себя держит, ну очень уверен- 
но, что дает тебе иллюзию уве- 
ренности. Она провоцирует на 
активную езду - это непра- 
вильно: ты не понимаешь ре- 
ально, с какой скоростью 
мчишься. Вот сейчас у меня на 


спидометре было 1 80, а я с та- 
кой скоростью в жизни нико- 
гда не ездил. Это показатель, 
насколько машина опасна. По 
комфорту же здесь все на 
уровне «Мерседеса». Скажем 
так - я бы не советовал садить- 
ся за руль этой машины тем, 
кто наездил меньше 200 000 
км. Я бы даже сказал - это ис- 
ключительно мужской автомо- 
биль. Или для очень уверен- 
ной по жизни женщины. Здесь 
реально за рулем нужен Води- 
тель. А вот «ешка» * больше 
женская, более универсаль- 
ная. 

«Чемодан» (С-класс) - не- 
комфортный: фырчит, не дает 
послушать музыку. На прямой 
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все наши гоои оказались нужное колесо, а то и притя' 
драйверами в лучшем смыс- нет ремень безопасности - 
ле слова. И хотя никто из них если сочтет, что автомобиль 
раньше не ездил по этому вот-вот потеряет устойчи- 
кольцу, а некоторые вообще воетъ. Поэтому залогом чис- 
не садились за руль «Мерсе- того прохождения круга стал 
деса», они быстро адаптиро- принцип - не буди электрон- 
вались и к автодрому, и к ма- ное око! 
шинам. В этом им помогал не Приятно отметить, что 
только инструктор - мастер мнения о каждом из автомо- 
спорта по шоссейно-кольце- билей у всех участников дегу- 
вым гонкам и заслуженный стациилегли, как говорится, с 
тренер России Александр Ор- минимальным разбросом, 
ловский, но и... сами автомо- хоть и в разных формулиров- 
били. Современная электро- ках. На коллективное мнение 
ника отслеживает почти все можно опереться с куда боль- 
ошибки водителя и. в зависи- шим основанием, тем более 
мости от их серьезности, при- что составили его люди раз- 
держит газ, подтормозит ных профессий, возрастов и 





темпераментов. А вот пред- 
почтения дегустаторов раз- 
делились, что тоже понятно: 
кому-то хочется больше 
драйва, а кто-то превыше 
всего ценит комфорт. 

Но главное - сегодня уча- 
стники прочувствовали не 
только автомобили, но и са- 
мих себя: готовы ли они к 
критическим ситуациям, как 
добиться взаимопонимания 
с машиной и дорогой, над 
чем стоит поработать в буду- 
щем. И, конечно, получили 
огромный заряд эмоций - 
только положительных. Ведь 
для того и созданы эти авто- 
мобили, не так ли? ■ 




[в^вдтТГ 


'2, А 

КЛУБ ^МАРІ 

Црут выходного ДШІ 

1 " ' 






Всех, кто не успел собрать- 
ся в дальний вояж, Михаил 
Колодочкин вновь пригла- 
шает в короткий пробег 
выходного дня. На сей раз 
по Северной Пальмире 
России - Петербургу. 

Вопрос двух ЮНЫХ созданий, скучающих 
в Летнем саду, прозвучал неожиданно: 

- А где здесь фонтан с птичкой? 

В Питере я знаю... ну не все, конечно 
же, но многое. Объясняю барышням, что 
они ошибаются, нет такого, но вижу - не 
верят! Неужели проворонил появление 
нового памятника? Стыдно... 

Девицы презрительно удаляются в по- 
исках истинных знатоков города. А я бре- 
ду к Неве и размышляю, у кого бы узнать 








пще — _і_ .. . -ѵ . .. 



Это не барон Мюнхгаузен! А кто? Вот приезжайте на Васильевский остров и посмотрите - 
только помните, что памятник находится в пешеходной зоне. 
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Петербургский водовоз катит свою бочку возле 
Водоканала - а где же еще? Тут, на Шпалерной, 
и (Іюнтан подходящий имеется... 


Сын турецкоподданного продолжает 
искать стулья - очередной попался ему 
на Итальянской улице. 


На Малой Садовой можно сфотографи- 
роваться. Вот только кто кого будет сни- 
мать? А если посмотреть повыше, то на 
карнизе найдете кошку, и не одну. 



Памятник доброй и умной собаке - ее хочется погладить. Наити животнягу можно, естественно, 
на площади Тургенева - ведь собаку зовут Муму! 


про таинственный фонтан. И вдруг - оза- 
рение: ура, понял! Не фонтан с птичкой им 
нужен, а памятник Чижику-Пыжику на 
Фонтанке! 

К чему это я? Чтобы испортить отдых 
и себе, и другим, достаточно, на мой 
взгляд, сделать его, как говорят, заорга- 
низованным. Помчаться осматривать 
культовые объекты - желательно все сра- 
зу; накупить кучу брошюрок - чтобы 
больше никогда их не открывать. И в ито- 
ге убедиться, что в голове остался разве 
что «фонтан с птичкой». А чтобы просто 
отдохнуть да еще открыть для себя новые 
грани знакомого, казалось бы, города, 
можно просто сесть за руль и постараться 
увидеть то, что находится буквально под 
носом, но не всегда попадается на глаза! 
Ведь Питер - это не только всем извест- 
ные Медный Всадник или атланты Эрми- 
тажа. Это еще и кошки, живущие на карни- 
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Новинки 

российского рынка 



ОАО “Концерн’’Моринформсистема - 
Агат” разработал универсальный дорожный 
комплект, который значительно упрощает 
подъем грузов массой до 2,5 тонн. Ком- 
плект представляет собой автокомпрессор 
и пневмодомкрат, наполняемый воздухом. 

Принципиально пневмодомкрат - это 
подушка из трехслойного армированного 
поливинилхлорида, которая имеетудобную 
конфигурацию и устойчивость. 

В первую очередь пневмодомкрат пред- 
назначен для автолюбителей на случай за- 
мены колес либо деталей подвески 
автомобиля на любом бездорожье, вклю- 
чая грязь, песок, рыхлый грунт и снег. 

Отличиями от существующих автомо- 
бильных пневмодократов являются экологи- 
ческие преимущества, заключающиеся в 
накачке домкрата воздухом, а не ядовитыми 
выхлопными газами, что повышает срок 
службы изделия и значительно снижает риск 
отравления в замкнутых пространствах (в га- 
раже и Т.Д.). Дорожный комплект, имея незна- 
чительную массу, мобилен и может служить 
не только автолюбителям, но и жителям сель- 
ских и дачных районов. Чтобы, допустим, ис- 
править просевший фундамент дома, 
необходимо приложить массу усилий и вре- 
мени, особенно если под домом рыхлый 
грунт или торф. Применение универсального 
комплекта решает эту задачу без проблем. 

Пневмодомкрат прост и легок в обраще- 
нии, что делает возможным его использо- 
вание водителями пожилого возраста, 
женщинами и инвалидами. Области приме- 
нения комплекта не ограничиваются приве- 
денными выше примерами. Конкретизируя 
эффективность нового пневмодомкрата, 
следует отметить: 

- отличается экологичностью и безопас- 
ностью по сравнению с аналогами, на- 
полняемыми выхлопными газами: 

- не требует исправности выхлопной си- 
стемы и двигателя автомобиля: 

- имеет незначительную массу, мобилен; 

- имеет широкую область применения. 

В состав комплекта входят: высокопро- 
изводительный автокомпрюссор «Мустанг» 
или «Муссон», лневмодомкрат диаметром 
47 см, два защитных коврика, перчатки х/6, 
ремкомплекг, сумка. Ориентировочная цена 
составляет 3000 рублей, выпуск дорожного 
комплекта намечен на конец 2007 года. 

Оптовые и розничные продажи 
в Москве: (495)673-40-21, 
факс (495)673-39-94, 
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МАРШРУТ ВЫХОДНОГО ДНЯ 



Зайчик, сидящий возле моста на одноименный Фонарщик точно помнит, что 134 года 

остров, не намного моложе Пыжика, но по части назад на Одесской улице впервые 

извеаности пока что резко ему уступает. Кстати, в мире зажегся электрический фонарь, 

попасть в него монеткой несоизмеримо труд- изобретенный А.Н. Лодыгиным. При- 

нее - попробуйте! вет, Эдисон! 


зах Малой Садовой, и украденный Нос 
майора Ковалева {кажется, его все-таки 
нашли!), и даже памятник Никите Михал- 
кову. Последнее из разряда городского 
фольклора, но - кто знает? 


Маршрут, как всегда, определяете са- 
ми. Подсказки - в подписях к фото. Замечу, 
что подобных памятников в Питере мож- 
но найти еще два раза по стольку. Счаст- 
ливого пути и хорошего отдыха! □ 



На углу Шведского и Малой Конюшенной стоит Горо- А вот такой «памятник» нужно еще по- 
довой. Уверяют также, что это памятник Никите Ми- искать - где-то он сейчас? Наверное, на 
халкову: похож! реааврации. 



КЛУБ 


ВЫ НАМ ПИСАЛИ ^ 


Какие машины не жалко пнуть сапогом? Одинаковые ли эмоции выбывают новенькие «волги»? На чем обучают 
будущих водителей? Где найти дворников для уборки мусора вдоль трассы? Свои мнения высказывают посетители 
предновогоднего почтамта ЗР. 


Разборчивый сапог 


■ Опишу характерную карти- 
ну. Нижний Новгород, улица 
Малая Покровка, знак «Оста- 
новка запрещена». А под ним, 
как водится, аккуратненько 
стоят ВАЗ-2110, ВАЗ-2П4, 
«Хонда», «Рено-Логан», «Нис- 
сан Х-Трейл» и БМВ 7-й серии. 
Тут подъезжают работники 
ГИБДД. Один из них подходит 
к машинам и начинает брезг- 
ливо их пинать - в расчете на 
то, что на звуки сирен сбегутся 
владельцы. Что ж, никуда не 
денешься: нарушили - придет- 
ся раскошелиться. Но глав- 
ное-то в том, что лупил он са- 
пожищем вовсе не по дорогим 
иномаркам, которые заботли- 
во обходил, а исключительно 


наши «лады». Ну и «Логану» до 
кучи досталось - мол, тоже не- 
серьезное авто. Оно и понят- 
но: ведь дотронься он до БМВ, 
тут же выбежит хозяин с дядь- 
ками здоровыми. А наши мож- 
но бить, сколько хочешь: вла- 
дельцы у них вовсе не крутые, 
а так, простые смертные. 

В этой истории возмутили 
три вещи, Первая - трусость: 
в сторону дорогих машин на- 
ши «защитники» даже посмот- 
реть косо боятся. Вторая - 
при чем здесь автомобили? 
Разве они виноваты в том, что 
их туда хозяева поставили? 
Зачем же их калечить и пор- 
тить? И третье: многие рады 
бы оставлять свои авто там, 


где положено, да только мест 
этих, к сожалению, в нашей 
огромной стране нет. Вот и 
паркуются кто где. 

Уважаемые господа зако- 
нодатели и взяткобратели! 
Прежде чем повышать штра- 
фы, сделайте хотя бы вид, что 
разобрались в сути проблемы. 
Ну не лечат головную боль от- 
рубанием самой головы: не 
помогает это! Я, к примеру, за 
некоторые правонарушения 
ужесточил бы наказание, а за 
пьянку - вообще лишал бы 
прав пожизненно. Но все же 
попробуйте хотя бы раз загля- 
нутъ в корень проблемы: мо- 
жет быть, вам это даже понра- 
вится. ИВАН аСАНИН 





Ш Статья - рекламная; непонят- 
но, почему отсутствует соответ- 
ствующая пометка? ОѵегІогсІ 

■ «Волга» - вечная. Когда же 
их перестанут выпускать? 

ѴІ5І11112 

■ Всякие там шумы и детские 

болезни - это, конечно, да, но 
«Волгу» в основном покупают 
люди, которые всегда ездили 
на наших машинах, и для них 
эти недостатки - не в счет. Они 
их и недостатками-то не счита- 
ют. Авто найдет своих покупа- 
телей. Миша444 


Волга - это река и стиль 
езды... 


Хорошо ли 

■ Сосед купил такого монстра 
- с новым салоном и старыми 
болезнями, почти за 12 тысяч 
долларов. Все, что в ней по- 
нравилось, это идея с новой 
приборной панелью, но испол- 
нение - как всегда, особенно 
нижняя светлая часть. Как в 
том анекдоте, после сборки 
обработать напильником - од- 
ни заусенцы. Грохочущие две- 


на Волге? 

ри, облезающие хромирован- 
ные и окрашенные пластико- 
вые детали, не спрятанная под 
пол запаска - сплошные про- 
счеты и халтура. 

5ѴГ2141 

■ Волга - это река и стиль ез- 
ды. Не знаю, какие там дизай- 
неры на ГАЗе, но сделай они 
ретромобиль на базе 21-й или 
«Победы» - покупался бы на 
УРА! ВагМеп 


Банкиры - 
откликнитесь! 

■ Приветствую всех из 
Сальских степей! Мне 42 
года, двое детей, есть 
своя машина - дизель- 
ный грузовик ГАЗ-4301, 
она же - кормилец се- 
мьи. Куда только не ез- 
дили на ней - и на отдых, 
и на работу, и по хозяй- 
ству. Для справки: бли- 
жайший магазин - в 
Ставрополе, а цены там 

- космические. Но - про- 
рвемся! 

А вопрос простой: в 
каком банке можно 
взять кредит на покупку 
грузовой машины без 
первого взноса и пору- 
чителей? Конкретно ин- 
тересует бэушный «Ин- 
тернэшнл-9200»: это - не 
просто машина, а мечта. 
Но ведь как-то их поку- 
пают! Я - не аферист, ра- 
ботать умею, и мое сло- 
во дороже денег. Но на 
бумаге всего не расска- 
жешь. 

Кстати - насчет посла- 
ний моих коллег (ЗР, 2007, 
№ 8, с. 291 ). Очень понра- 
вилось: такие письма по- 
могают не упасть духом! 
Простые и веселые ребя- 
та - особенно про «Лам- 
боргини» хорошо. Но я 
бы выбрал машину, на ко- 
торой можно поработать 

- как на благо семьи, так 
и для всей страны. 

Или сегодня такие на- 
строения не в моде? 

В.ЧАЛЕНКО, 
САЛЬСКИЙ р-н 
РОСТОВСКОЙ обп. 

От редакции. Уважае- 
мые господо банкиры, 
кто готов помочь рабо- 
чему человеку? Адрес - 
в редакции! 



Пилоты-любители 


■ я живу в небольшом шах- 
терском городке Ростовской 
области. Моя девушка пошла 
учиться в автошколу на катего- 
рию «В». Все бы ничего, оплату 
взимают, занятия проводят, да 
вот только настораживают ме- 
ня некоторые моменты; срок 
обучения - 2 месяца, а практи- 
ческие занятия проходят на за- 


крытой территории (либо на 
старой заброшенной разбитой 
дороге) на японском автомо- 
биле с правым рулем и автома- 
тической коробкой передач! 
^о какие же пилоты-автолю- 
бители после таких курсов по- 
лучатся?! Придется доучивать 
девушку самому. 

ПОСТОЯННЫЙ ЧИТАТЕЛЬ ЗР 


Ледяной пьедестал 


■ За долгую северную зиму в 
наших дворах скапливается 
огромное количество снега. 
Весной, чтобы растаявший 
снег не затопил дворы, ком- 
мунальные службы начинают 


его выскребать до самого ас- 
фальта. Некоторые машины, 
что находились какое-то вре- 
мя без движения, оказывают- 
ся в незавидном положении... 

САВЕЛЬЕВ ВАДИМ, САЛЕХАРД 



Кому убирать фантики? 


■ Прочитав статью «Куда пря- 
тать фантики» Светланы Миллс 
(ЗР, 2007, № 9), не смог остать- 
ся равнодушным. По-моему, 
в Америке очень хорошая пра- 
ктика - отсылать нарушителей 
на общественные работы. Ее 
неплохо бы применить и у нас. 
Прошлой весной на трассе 
«Дон» между Горячим Ключом 
и Молдовановкой наблюдал, 
как школьников, работников 
разных организаций выгнали 
собирать мусор вдоль трассы. 


Это напомнило прошлые ком- 
мунистические субботники. 
А почему бы не выгнать на 
подобную чистку вместо не- 
винных школьников и студен- 
тов нарушителей закона? Че- 
ловек отработает и свою вину, 
и пользу обществу принесет. 
Более того, я думаю, он еще 
впоследствии проследит, что- 
бы кто-то из его знакомых не 
кинул туда какую-нибудь бу- 
мажку. 

КОНСТАНТИН 



После свадьбы 


■ Дорогой «За рулем»! Ог- 
ромное спасибо за исполне- 
ние нашего желания! Ок- 
тябрьский номер уже скупи- 
ли все друзья и знакомые - но 


даже сейчас многие не верят 
в то, что это произошло на са- 
мом деле. Мы по-настоящему 
счастливы! 

ДЕНИС, ОЛЬГА 


В «Газели» - хоть стоя 


■ в вашем журнале достаточ- 
но часто пишут о маршрутных 
такси на базе «Газели». В Кры- 
му этот вопрос решили по-сво- 
ему: сделали на ее базе свой 
микроавтобус. У него есть пол- 
ноценный аварийный выход, 
а высота салона позволяет 
свободно стоять. Согласен, что 
дизайн, может, и спорный, зато 
подход толковый. 

В. СИКОВ, С-ПЕТЕРБУРГ 



Переход для 
администрации 

■ Этот пешеходный переход 
ведет в тупик от крыльца рай- 
онной администрации города 
Бодайбо Иркутской области. 
Между прочим, разметку пере- 
хода нанесли на дороге на год 
позже, чем установили ограж- 
дение тротуара. 

ПИШИКИН ГЕННАДИЙ 

Р.5. «Зарулевцы»! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях кон- 
тактные телефоны! Информацию для рубрики можно присы- 
лать по электронной почте: коІо(іосЫ<іп@ 2 г.ги И -с наступаю- 
щим Новым годом! 

Работой декабрьского почтамта заведовал 
Михаил КОЛОДОЧКИН 
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КЛУБ 


ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О пробках, «шиповках» и воде вместо бензина 

«Зарулевский» почтамт првдставляет ответы главного редактора Петра Меньших на ежемесячные вопросы 
читателей в прямом афире 3 октября и 7 ноября. 


№ 1 Получен 03.10.07 10Ю2 

Автор; Игорь Шляхто 

Статья «Демо-версия» в сентябрьском номере пришлась как раз ко 
времени - я собираюсь записаться на тест-драйв семейного автомо- 
биля! Но одно место в материале вызвало большие сомнения: «...ес- 
ли повредите машину на тест-драйве, вам ничего не будет!» Ой. не 
верится! Бить машину не собираюсь, но все же... У автосалона, поло- 
жим, претензий не возникнет, но что помешает страховой компании 
подать на виновника в суд с требованием возместить потери? 

«Страховкой» в данном случае является юридически оформленные 
взаимные обязательства между дилером и араховой компанией. 
Там, как правило, четко прописано, что претензии к третьему лицу 
не предъявляются. Вы должны внимательно прочитать договор, ко- 
торый подписываете в салоне, перед тем как сесть за руль тестиру- 
емого автомобиля. Отдельные салоны все-таки возлагают ответст- 
венность за сохранность авто на клиента, о чем обязаны уведомить 
его письменно. Если не уверены в своих водительских навыках, 
лучше прокатитесь в качестве пассажира. 




№12 

Автор: Юрий 


Получен 03.10.07 10Ю9 


В сентябрьском номере представлен тест зимних шин - как с шипа- 
ми, так и без. Судя по приведенным графикам, на льду некоторые 
нешипованные шины останавливаются быстрее, чем шипованные. 
Это ошибка? 

Ошибки здесь нет. Но учтите, что условия испытаний (в частности, 
температура) идентичны только для шин одной категории. Поэтому 
корректно сравнивать «шипы» с «шипами», а «нешипы» - с «неши- 
пами»; к тому же это удобнее для потенциального покупателя - кто- 
то предпочитает одни, кто-то другие. Абсолютные показатели при- 
ведены в таблицах, на основании которых читатель сам может со- 
ставить собственное мнение, каким шинам отдать предпочтение. 


г 


№19 

Автор: Александр 3. 


Получен 03.10.07 10:15 


Правда ли, что на ЗИЛе собираются делать «Порше»? 


Правда лишь то, что Юрий Михайлович Лужков высказал эту идею 
главе «Порше» Венделину Видекингу и получил в ответ обещание 
обдумать его предложение. Честно говоря, сомневаюсь, что оно бу- 
дет принято: локализация имеет экономический смысл при совер- 
шенно других объемах продаж в стране. 


С^№36 

^ Автор: АІехеу 


Получен 03.10.07 10:30 


Прокомментируйте, пожалуйста, сообщение про химиков из Пен- 
сильванского государственного университета. Дескать, инженеру 
Джону Канзиусу (іоЬп Капгіиз) удалось создать аппарат, позволяю- 
щий сжигать соленую воду. Если эксперименты подтвердят, что ап- 
парат Канзиуса энергетически выгоден, это откроет большие пер- 


спективы перед топливной отраслью. Соленая вода доступна почти 
в любом регионе Земли практически в неограниченном количест- 
ве, для окружающей среды аппарат безвреден: отходом производ- 
ства является опять же вода. 

Ключевая фраза в этом сообщении, на мой взгляд, следующая: «Если 
эксперименты подтвердят, что аппарат экономически выгоден...» 
В этом-то вся суть. Водород легко получить из слегка соленой воды 
с помощью обычного электролиза, только энергии на это уйдет 
больше, чем потом получится от сжигания полученного водорода! 
Детали нового процесса пока неизвестны, но, согласитесь, на гене- 
рирование радиоволн тоже нужно затратить энергию... 


Получен 03.10.07 10:34 


Автор; Гостъ 

Ваше мнение по поводу прогнозов, что Москва скоро встанет? 
Смысл такой; в столице на тысячу жителей приходится 235 авто, 
а критический уровень для нее - 170-180! Если ничего не делать, 
уже через пять-семь лет нынешние столичные пробки обернутся 
катастрофой. К магазинам не проедут грузовики с продовольстви- 
ем, перестанут нормально работать «Скорая», милиция, пожарная 
охрана. Такую картину рисуют британские эксперты. А чиновники 
отмахиваются - мол, не надо нас пугать! 


Увы - все идет к тому, что Москва встанет. Беда в том. что общест- 
венный транспорт сегодня не в состоянии предложить достойную 
альтернативу личному - но именно это направление развития на- 
шего города мне представляется приоритетным. Что до высказыва- 
ний чиновников типа «не надо нас пугать пробками», обсуждать их 
не хочу - мигалки на крышах, спецномера и «зеленые коридоры» 
для избранных еще долго будут отравлять нам жизнь. Но мы на 
страницах ЗР с этим боремся. 


Получен 07,1 1.07 ЮЧЮ 

Автор: Тврвс 

Сколько можно ругать вазовские машины? Чем они отличаются от 
тех же нефтяников с их плохим топливом, от депутатов с их нерабо- 
тающими законами или от дорожников с их «ремонтом»? Чем они 
отличаются от всех нас? Не может человек создать что-то мирового 
уровня, если он сам не на этом уровне. Но уж если ты отстаешь, то 
зачем пробивать собственную колею? Может, легче идти по уже 
проторенной дорожке? Постарайтесь донести это до вазовцев. 
А про то, как зудит рычаг коробки передач, они и сами знают. 

Согласен - непрофессионализм порочен во всех своих проявлени- 
ях. И насчет уровня тоже спорить не буду. Только вот молчать обо 
всем этом никак нельзя - иначе журнал сам скатится к состоянию 
всеобщего безразличия. Что до критики, то наши читатели знают: 
ЗР критикует за низкое качество, а не за «национальность». Поэто- 
му нерадивым дорожникам, гаишникам и законодателям порой до- 
стается на страницах журнала ничуть не меньше, чем вазовцам. 

За месяц, прошедший с предыдущей конференции, на сайте 
іѵѵт-гг.ги зарегистрировано 588 259 посетителей. 
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По Сети бродил Михаил Гзовский 


МГЕВ-СТРАНИЦА 


Фамильный герб 

Любители автомобильной остановит не только уваже- 
геральдики у нас часто - ние к чужому имуществу, но 
юные хулиганы, отрываю- и автомобильной истории? 
щие эмблемы с чужих авто- На англоязычном сайте соб- 
мобилей. Обычно с капотов рана краткая история полу- 
знаки перекочевывают на сотни самых известных лого- 
рюкзаки. Может, «пионеров» типов. 



Учите китайский 


м^м.сЬегу-с1иЬ.ги 



Интерес россиян к китайским 
автомобилям растет не по 
дням, а по часам, особенно по- 
пулярна марка «Чери». Ну а как 
ей без интернет-клуба? В нем 


можно найти отзывы владель- 
цев, задать вопрос, а для нача- 
ла просто решить.,, стоит ли 
покупать китайский автомо- 
биль. 


Автомобильные 

хроники 


ѵ<іГѵт.то(огіпд-НІ5(огу.согп 

Интерес к автомобилю В дан- 
ном случае хронический; анг- 
лийская компания из города 
Норфолка уже два десятка лет 
пополняет гигантскую коллек- 
цию видео- и фотоматериа- 
лов. Часть собранного вы най- 
дете в Сети: это рекламные 
брошюры, плакаты, выдержки 
из репортажей с первых авто- 
мобильных выставок и самые 



старинные фотографии само- 
движущихся экипажей. 


Рука на пульсе 

«ѵмлѵДгепс1Ьил<ег.сот/сооІ-Ьип(іпд/са(едогу/Аи(о-апсІ- 

Мо(ог-ТгепсІ5 

Быть в курсе новейших тенден- ровавшись, можно поучаство- 
ций в области перемеще- вать в поиске новых проектов, 
ния в пространстве, по-моему, 
очень занимательно. Если вы 
владеете английским, наверня- 
ка получите удовольствие от 
описания самых свежих, самых 
необычных и удивительных от- 
крытий и достижений. Будь.то 
взгляд «Тойоты» на автомобиль 
2057 года, воплощенный в кон- 
цепт-каре «Биомобиль», «робо- 
мобиленяня» «Ниссан-УанУан», 
которая способна проводить 
детей в школу, или первый 
в мире биодизельный... реак- 
тивный самолет на базе чехо- 
словацкого 1-29. А зарегистри- 

Пристегните ремень! 

«ѵѵѵѵѵ.ргодге5$Іѵе.сот/гс/ѴеНісІеОѵѵпег$Нір/ 

Лишь призываем к здравому 
смыслу; зачем покупать на- 
пичканный системами безо- 
пасности автомобиль и засте- 
гивать ремень за спинкой 
кресла, если без него подаш- 
ки не будут эффективны? Са- 
мая убедительная агитация - 
наглядная. Уделите пять минут 
этому сайту: возможно, ваше 
мнение о ремнях изменится... 


Сга5ІіТе$(\ЛсІео$,а$р 

Не будем пугать вас штрафами 
за непристегнутый ремень. 

,<машііг ,4*3 : " 




Читайте обновляемые ежечасно зарубежные и российские новости на сайте журнала «За рулем» ѵгѵѵѵѵ^г.ги. 
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КЛУБ 


ПЕРЕД ШЛАГБАУМОМ 


Берегись поезда! 


«Опускное бревно, которым запирается проезд» - при- 
мерно так описывал шлагбаум словарь Даля. На самом 
деле конструкций, предотвращающих «знакомство» ав- 
томобиля с поездом, великое множество, убедились 
Алексей Воробьев-Обухов и Михаил Колодочкин. 



Не повезло - придется переждать два поезда. 


Авторы патента, выданного в США 1 40 лет 
назад, объясняли необходимость своего 
изобретения просто. 

- Зачем нужен такой барьер? Да чтобы 
скотина на рельсы не лезла. 

БАРЬЕР ДЛЯ СКОТА 

Действительно, когда по дорогам дикого 
Запада перегоняли стада, животные то и 
дело норовили испытать на прочность бу- 
фер паровоза. Сигнальщика с фонарем и 
набором крепких выражений скотина 
упорно игнорировала. А вот авторитет 
барьера признала сразу; раз закрыто - 
значит так надо! 

Появившийся вскоре автомобиль до- 
вольно быстро вьпурил с дороги мычащих 
и ржущих старожилов. Сознательность во- 
дителей, казалось, обещала быть выше 
скотской, а потому барьеры стали поти- 
хоньку исчезать. Но полного доверия шо- 
ферам все же не проявили: вместо заграж- 
дений появились шлагбаумы - мигающие, 
гудящие и прочие. Появились, да так и 
прижились. Без них цивилизованный во- 
дитель время от времени норовит попасть 
под поезд, как прежде - четвероногие. 

Наследственная память - штука силь- 
ная. Наверное, именно профессия упомя- 
нутого сигнальщика породила его забав- 
нунз механическую копию. В первой поло- 
вине XX века в США были популярны спе- 
циальные семафоры ѴѴід-ѴѴад, которые 
размахивали красным сигналом! Это, бес- 
спорно, привлекало внимание водителей, 
но требовало специального привода, на- 
дежность которого была низка. Были даже 
«виг-ваги» с двигателем внутреннего сго- 
рания. Сегодня таких, конечно, не оста- 
лось, но полюбоваться на переезд, где 
приветливо машут красным фонарем, 
в американской глубинке еще можно. 

Впрочем, в электрических собратьях 
«виг-вагов» - семафорах - красный сиг- 
нал, извещающий о приближении поезда, 
как правило, тоже мигающий. Обычно 
два огня, установленные либо рядом 
друг с другом (как у нас), либо по обе сто- 
роны дороги (как в Германии), зажигают- 
ся попеременно. Это сделано умышлен- 
но: ведь даже периферическое зрение 
автоматически выделяет или движущий- 
ся, или изменяющийся во времени объ- 
ект. Постоянно горящий красный легко и 
просмотреть. 

ВРЕМЯ СТОЯТЬ 

Любого водителя, конечно же, раздража- 
ют шлагбаумы: ведь они опускаются за- 
долго до того, как на горизонте покажется 
поезд. Нельзя ли сократить время ожида- 
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Для пешеходов и велосипедистов переезды иногда оборудуют специальными барьерами' 
замедлителями - бегом тут не пробежишь, будет время посмотреть направо и налево. 


ния? Все дело в том, что для поезда перед 
переездом тоже есть семафор (слово «све- 
тофор» на железных дорогах не употреб- 
ляется). Он сигналит красным, если «кон- 
цевики» шлагбаумов не сработали (то есть 
переезд почему-либо не закрылся). Впол- 
не очевидно, что такой семафор ставят на 
расстоянии, превышающем тормозной 
путь состава. А он измеряется не десятка- 
ми - сотнями, а то и тысячами метров! Ма- 
ло того - чтобы вся эта автоматика срабо- 
тала, необходимо дать команду шлагбау- 
мам еще раньше. В общем, около минуты 
постоять, увы, придется - а если еще и 
встречный поезд на подходе? Поэтому 
немцы теперь устанавливают табло для 


водителей, которое показывает, сколько 
составов еще предстоит переждать. Вре- 
мя ожидания от этого не сократится, одна- 
ко понятно надолго ли глушить мотор. 
Экология! 

Приходилось ли вам видеть переходы, 
на которых светофор переключают кноп- 
кой пешеходы? А теперь представьте пе- 
реезд в немецкой глухомани, где автомо- 
били появляются куда реже поездов. На 
них шлагбаумы всегда опущены, но для 
водителей тоже есть заветная кнопка. 
Поднять шлагбаум она не может, но зато 
быстро свяжется, подобно домофону, 
с диспетчером. И если путь свободен, 
шлагбаум поднимается. 



«Виг-ваг» - один из последних калифорнийских 
могикан - сегодня достопримечательность. 


В* Англии есть переезды, где само уст- 
ройство шлагбаумов подчеркивает равно- 
правие поездов и автомобилей. Разумеет- 
ся, речь о малонапряженных ветках, где все 
делает вручную специальный смотритель. 
Он поворачивает шлагбаумы, закрывая 
проезд либо авто, либо паровозу. Простая 
и ровная схема всего с двумя барьерами. 

Когда-то шлагбаумы на переездах бы- 
ли такими длинными, что перекрывали 
сразу все полосы движения. Но возникла 
проблема: автомобиль выехал на пути под 
закрывающийся шлагбаум, а убраться 
с переезда он уже не успеет. 

Выход нашли, укоротив «палку». Само 
собой, тут же нашлись лихачи, нагло пре- 

Этот столбик рядом с путями обозначает мес- 
то установки контактных башмаков. 



Сигнальщик с флажком или с фонарем сегодня выполняет роль шлагбаума разве что на узкоко- 
лейках и заводских ветках. 
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КЛУБ 


ПЕРЕД ШЛАГБАУМОМ 


НАША СПРАВКА 


НЕЛЬЗЯ! 

В ряде европейских стран при обу- 
стройстве переездов запрещено: 

■ делать их на участках, где скорость 
поездов может превышать 1 60 км/ч; 

■ организовывать пересечение путей 
для троллейбусов и трамваев; 

■ строить новые переезды. Напротив, 
действуют программы замены старых 
одноуровневых переездов путепро- 
водами из расчета 4:1, то есть один 
мост вместо четырех переездов. 

■ держать шлагбаумы закрытыми бо- 
лее 1 о минут подряд. Если такое про- 
исходит, на место выезжает бригада 
ремонтников. 

одолевающие закрытый переезд недозво- 
ленным зигзагом. В России на них нашли 
управу, соорудив поднимающиеся из-под 
земли барьеры, которые при выезде мож- 
но придавить колесами, но штурмовать в 
лоб решительно невозможно. Европейцы 
поступили гуманнее: поставили вместо 
двух четыре коротких шлагбаума, работа- 
ющие с задержкой. Сначала опускаются 
два «на въезд», потом - еще два «на выезд». 

ГДЕ У ПОЕЗДА ХВОСТ? 

Когда открывать шлагбаум? В нашем мире 
автоматики поезд замыкает своим желез- 
ным колесом контакт, расположенный 
сразу за переездом. Но как узнать, что ми- 
мо контакта прошло последнее колесо со- 
става, если их не одна сотня? На помощь 
приходит таймер с установленной за- 
держкой в несколько секунд. Каждое сле- 
дующее колесо сбрасывает его в начало 
отсчета, и только последнее замыкание 
становится командой шлагбауму. Правда, 
если состав остановится на переезде, это 
может сбить автомат с толку, но водители- 
то, даже самые несознательные, не поедут 
на таран. К тому же на этот случай сегодня 
есть и дополнительные - индукционные 
датчики, отменяющие преждевременный 
подъем шлагбаума. 

Переезды, появившиеся еще до рожде- 
ния автомобиля, стали сегодня одним из 
раздражителей для водителя: перед ними 
всегда приходится сбрасывать скорость, а 
то и вовсе останавливаться на неопреде- 
ленное время. Но как знать: может быть, че- 
рез годы, когда рельсы и асфальт оконча- 
тельно разойдутся на разные уровни, мы 
еще затоскуем о возможности постоять пе- 
ред шлагбаумом в ожидании свистка Локо- 
мотива, приветствующего Автомобиль... □ 



Четыре шлагбаума перекрывают дорогу, не оставляя лихачам ни единого шанса «проскочить». 
Кстати, на этом канадском переезде пути пересекает троллейбусная линия - редкий случай! 


6 Англии (и вообще в Европе) водители настолько дисциплинированны, что переезды в неболь- 
ших городках порой обходятся лишь перемигивающимися красными огнями. 



Если же движение напряженное, то без шлагбаумов - никак. Более того, под ними подвесили 
сетку, чтобы даже собака не проскочила! 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ Владимир Арбузов 


: СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


Н.ГОНЧАРОѲ, 

Спасск Пензенской обл. I 
У автомобиля ВАЗ-2108 просе- 
ли двери. Руководство по экс- 
плуатации рекомендует в таких 
случаях подгонять корпус фик- 
сатора на стойке кузова по со- 
бачке замка. Мне этого не хва- 
тило. Решил задачу следующим 
образом. Ключом-головкой на 
13 мм вывинтил винты крепле- 
ния нижних петель дверей. За- 
тем из плотного картона выре- 
зал прокладки по размеру 
квадрата петли (не забыл об от- 
верстиях). Прокладки поставил 
между петлями и кронштейна- 
ми их крепления к кузову. Затя- 
нув винты, проверил положе- 
ние дверей: способ регулиров- 
ки оказался эффективным. 


Д. МЕРКУЛОВ, 

Рязань I 

На автомобиле «Ода» в нена- 
стье на стекле остаются сле- 
пые зоны, так как ход дворни- 
ков мал. Перестановка рычагов 
выше или ниже ничего не дает 



- просто растет неочищенная 
зона сверху или сбоку. Я сделал 
следующее. Отвинтив гайку и 
сняв стопорное кольцо, снял 
с редуктора стеклоочистителя 
5-образную тягу и, зажав в тис- 
ках так, чтобы не погнуть ее па- 
лец, немного выпрямил. (При 
повороте она не должна ка- 
саться вала редуктора!) Щетки 
установил в самом низу стекла, 
вдоль уплотнителя. Обзор зна- 
чительно улучшился. 


П. ОСИПОВ, 

Улан-Удэ I 

Покупая новую медицинскую 
аптечку, выбрасывать все со- 
держимое старой не следует. 
Кровоостанавливающий рези- 
новый «ремень» помогает фи- 
ксировать предметы в багаж- 
нике. Нужно лишь надежно за- 
крепить его на боковой пане- 
ли и т.п. - для этого зажимаю 
его винтами через металличе- 
ские пластины. 


■ ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА 



Нередко на рабочей поверх- 
ности цилиндра по какой-то 
причине появляется глубо- 
кая царапина, ^о не обяза- 
тельно цилиндр двигателя - 
такое часто случается с гид- 
роцилиндрами сельхозма- 
шин, строительной техники 
и Т.П. Ремонт с расточкой, как 
и замена узла, дорюг и не 
всегда оправдан. Например, 
три цилиндра двигателя 
«Жигулей» в полном поряд- 
ке, а в одном глубокая про- 
дольная риска. Растачивать 
и хонинговать придется все 
четыре, менять поршни, 
кольца, прокладки и тд. 

В подобных случаях часто 
оправдан другой подход: ис- 


На этот раз наиболее инте- 
ресным мы сочли совет Вик- 
тора Зайцева из п. Борисово 
Московской области. Опыт- 
ные автолюбители, а также 
специалисты-механизаторы 
могут воспользоваться 
предлагаемой технологией, 
когда нужно восстановить 

пользовать для заделки по- 
вреждения мягкий припой 
(в основе олово и свинец) 
и флюс, обеспечивающий от- 
личную связь металла ре- 
монтируемой поверхности 
с припоем. 

Подготовив поверхность 
(обезжирив и очистив рис- 
ки), достаточно мощным по 
теплоемкости паяльником 
при участии флюса наношу 
припой. Место ремонта по- 
догреваю горелкой осто- 
рожно - не более, чем тре- 
буется для нормального лу- 
жения поверхности. Неоп- 
равданный нагрев может 
привести к короблению де- 
тали. Когда припой запол- 


работоспособность какого- 
нибудь узла, не прибегая 
сразу к сложному, дорого- 
му ремонту с заменой дета- 
лей. 

Автору лучшего совета ре- 
дакция журнала выплатит 
премию 5000 рублей. 

нит риски и остынет, его из- 
лишки удаляю. В зависимо- 
сти от особенностей детали 
инструментом служит ша- 
бер, нож, старое поршневое 
кольцо. 

От отдела маиі^атоции 
Воспользоваться этой тех- 
нологией или нет - решай- 
те сами! Допустим, есть по- 
вреждения в каждом из че- 
тырех цилиндров двигате- 
ля - в этом случае скорее 
оправдан ремонт традици- 
онными методами. А, ска- 
жем, гидроцилиндры приво- 
да сцепления или тормозов 
не столь дороги, чтобы их 
ремонт был выгодней заме- 
ны новыми. 


А. ЧЕХУНОВ, 

п. Ракитное Белгородской обл. 
В ВАЗ-2107 сломались зу- 
бья на «гребенке», прива- 
ренной к каркасу сиденья. 
Наклон спинки перестал 
фиксироваться. Отремон- 
тировал сиденье с помо- 


щью трех деталей. Гребен- 
ка 1 фиксируется на изно- 
шенных зубьях хомутом 2 и 
согнутой по месту наклад- 
кой 3 с двумя гайками Мб. 
Никакой сварки! 


1 





В. ИВАНОВСКИЙ, 

Ахтубинск Астраханской обл. I 
Из израсходованной пьезоза- 
жигалки (цена 10 руб.) можно 
сделать пробник для провер- 
ки свечей зажигания, снятых 
с двигателя. 

К проводнику изъятого из 
зажигалки пьезоэлемента при- 



паял провод длиной 15 см. 
Другой конец провода с захва- 
том типа «крокодил» или труб- 
чатым контактом вроде тех, 
что в свечных проводах, наде- 
ваю на контактную гайку све- 
чи. Кладу ее на горизонталь- 
ную поверхность, металличе- 
ский наконечник пьезоэле- 
мента ставлю на грань и нажи- 
маю... Свеча проверена! 
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КЛУБ 


КОНКУРС I 


Капельница 

За ответ на задачу № 57 Александр Белых из Ельца получит от редакции премию 
6000 рублей, а от ОАО «Концерн «Моринформсистема-АГАТ» - электрический ком- 
прессор. 



Н апомним, о чем спорили 
герои задачи. Пред- 
ставьте: машина дымит, 
картерные газы забивают гря- 
зью воздушный фильтр... В та- 
ких случаях автомобилисты ве- 
дут себя по-разному. Один 
приступает к ремонту, другой 
не торопится, решая проблемы 
«малой кровью». Таковы и на- 
ши герои. Федор сделал про- 
сто: вывел шланг вентиляции 
картера под машину, и мотор 
стал работать лучше... Но его 
оппонент с действиями при- 
ятеля не согласен. Кто прав? 

На машине Федора венти- 
ляция картера напрямую свя- 
зана с воздухофильтром. Так 
сделано на многих автомоби- 
лях, в числе которых и знако- 
мые «Жигули». Хитрости с их 
вентиляцией известны с тех 
времен, когда дефицит запча- 


стей и сервиса фантастически 
подхлестывал нашу изобрета- 
тельность. Это мы были перво- 
проходцами в езде без тормо- 
зов, амортизаторов, с танковы- 
ми аккумуляторами, на шинах 
от электрокаров. Сегодня зап- 
частей и сервисов - навалом, 
но качество плачевное - отсю- 
да новые Кулибины. Итак, Фе- 
дин мотор заработал лучше - 
но верно ли, что беспокоиться 
не о чем? 

Известно, что в исправном 
двигателе лишь малая часть га- 
зов прорывается из камеры 
сгорания в картер, но с изно- 
сом цилиндров, колец, порш- 
ней утечка усиливается. Кар- 
терные газы выносят к воздуш- 
ному фильтру все больше ко- 
поти, масляного тумана - «гар- 
мошка» загрязняется, пропус- 
кает воздух все хуже, одновре- 


менно засоряются воздушные 
жиклеры карбюратора, да и 
свечи замасливаются... Мощ- 
ность мотора падает, расход 
топлива растет. 

А что будет после Фединой 
«рационализации»? Конечно, 
доля топлива, недогоревшая 
в цилиндрах, выброшенная (в 
составе картерных газов) в ат- 
мосферу, полезной работы не 
совершает. Отсюда дополни- 
тельный расход. Но зато про- 
длевается жизнь фильтра, об- 
легчается работа карбюрато- 
ра. мотор как бы оживает... На 
впрысковых машинах рядом с 
патрубком вентиляции датчик 
массового расхода воздуха. 
Грязь искажает сигнал - мотор 
работает хуже. Выходит, и тут 
отсоединять шланг полезно? 

Читатели напоминают Фе- 
де, что сам двигатель исправ- 


ней не стал. В этом состоянии 
он напоминает тяжелобольно- 
го, которого подключили к ка- 
пельнице, так как на операцию 
денег нет. Устранять надо при- 
чину беды, а не следствие! 

Если сама по себе принуди- 
тельная вентиляция картера 
исправна (например, не забита 
отложениями), то отказ от нее 
ведет к еще большему росту 
давления газов и немалым по- 
терям масла через сальники и 
прокладки. Двигатель «потеет» 
маслом, нынче не дешевым. 
Еще быстрей выходят из строя 
свечи. Говоря проще, плюсы от 
«тюнинга» вентиляции сильно 
спорят с минусами, хотя мы по- 
ка говорили только о вреде 
для мотора. А это не самое 
важное. 

Дело в том, что газы силь- 
ней прорываются через кольца 


На правах рекламы 


X оборудование для 

^ праздника 2008 ! 


Новогоднее волшебство начинается с 

„ „ НОГМАМІІІ № 

Дорогие Друзья! 

С Новым Годом и Рождеством! 


Хотим ПОЖЕЛАТЬ ВАМ ВО ВСЕМ ПРОЦВЕТАНИЯ, 

Пусть будут приятны Ваши труды! 

А Ваше общение с нашей компанией 
Пускай принесет Вам большие плоды! 
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Сергея Савилова 


при высоком давлении в ци- 
линдре - иначе говоря, в на- 
чальной фазе сгорания, когда 
поршень только что прошел 
верхнюю мертвую точку и в ци- 
линдре много недоокислен- 
ных, очень токсичных соедине- 
ний. Даже их отталкивающий 
запах должен насторожить! 
Неспроста им перекрывают 
прямой путь в атмосферу и до- 
жигают при «вторичной пере- 
работке» в двигателе. 

Однако наших людей отра- 
ва не пугает! Главное - заста- 
вить машину работать. Такое 
отношение к проблеме про- 
слеживается и в части ваших 
писем - тревожный симптом. 
Нельзя ограничиваться лишь 
технической стороной дела: 
скажем, не забыл ли Федя, сняв 
шланг, заткнуть пробкой пат- 
рубок - а то ведь в мотор будет 
попадать песочек! 

Здесь мы, в сущности, при- 
вели выдержки из лучших от- 
ветов читателей, в том числе 
призера - Александра Белых. 
Поздравляем его с победой! 


На правах рекламы 



127473, Москва, Делегатская улица, Д- 5 190000, Санкт-Летербург,Конног8ардейсиий бульвар, д. 4 

тел. (4Ѳ5) 987 41 80. фане. (495) 987 41 Ш тел. (812) 600 60 30, факс. (812) 600 60 33 


АРКАМ 

группа компаний 
игапѵлгкап-бгоир.ги 
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КЛУБ 


<ЗА РУЛЕМ» - 80 БОЕВЫЕ ПЕРЬЯ 



Фотокор 
Владимир Князев 

Марк Тилевич 

«Когда я привожу журнал из Москвы, - пишет наша читательни- 
ца в Берлине Эмма Леонид, - им восхищаются даже мои немец- 
кие друзья, видя выдающиеся фото...». 


Д а, нынешняя команда 
фотокоров «За рулем» 
делает свою работу 
превосходно. С этим 
согласятся, пожалуй, все чита- 
тели, а между тем еще не- 
сколько лет назад «команды» 
и в природе не было - ее за- 
менял единственный по штату 
человек с фотоаппаратом и 
кучей обязанностей. Поспе- 
вать с камерой за автомо- 
бильными новостями, обеспе- 


чивать съемкой обложки и ма- 
териалы в каждый номер, 
придумывать, предлагать. Бе- 
сконечные командировки, 
проявка, печать... Четверть 
века - с 1976-го по 2001-й эту 
нелегкую журнальную ношу 
нес Владимир Князев - просто 
Володя, как мы все его звали. 
Нес с радостью и полной са- 
моотдачей. 

У истоков «зарулевской» 
фотолетописи стояли хорошо 


известные в те далекие годы 
мастера - Аркадий Шайхет и 
Семен Фридлянд из жургазов- 
ской когорты Михаила Кольцо- 
ва, а после них и вынужденной 
паузы (в военные и первые по- 
слевоенные годы ЗР не выхо- 
дил) новых имен не появля- 
лось. Фотокора, посвятившего 
себя автомобильной теме и 
преуспевшего в этом, журнал в 
его тогдашнем 35-страничном 
варианте с более чем скром- 


ным гонораром ни найти, ни 
воспитать не мог. Претенден- 
ты приходили и уходили. «Свя- 
то место» занял Володя Князев. 

Нет, у него не было автомо- 
бильных корней, он располагал 
другим - со школьных лет «тя- 
жело заболел» фотографией. Не 
излечило поступление в техни- 
ческий вуз - камера оказалась 
сильнее. Двухгодичный лекто- 
рий для фотокорреспондентов 
в Центральном доме журнали- 
ста, непродолжительная работа 
в периодике - отнюдь не весо- 
мый багаж, с которым он при- 
шел в «За рулем». Но именно 
здесь он нашел свою тему, свое 
призвание - фоторепортаж с 
автомобилем в главной роли. 

По первому сигналу Влади- 
мир готов был мчаться куда 
угодно, будь то пуск огромного 
завода или скромная выставка 
автоаксессуаров, международ- 
ное авторалли или старты 
школьников-автомобилистов. 

Его приход в редакцию слу- 
чился в памятное время; ВАЗ 
уже в строю, автомобильная 
жизнь в СССР обретает совер- 
шенно новые черты. «За ру- 
лем» откликается на перемены 
своими экспедициями, рейда- 
ми, встречами, обсуждением 
возникающих проблем. За 
всем этим должен был поспе- 
вать журнальный «фотоглаз», 
иначе не донести до читателя 
масштабы перемен и нашу об- 
щую причастность к ним. 

Взяв наугад несколько под- 
шивок ЗР разных лет, можно 
легко представить диапазон 
князевских работ - от фоторе- 
портажей в нескольких номе- 
рах о самом важном до узко 
практических материалов «на 
страничку». Скажем, «Повол- 
жье автомобильное» - фото- 
очерк, где представлены ги- 
ганты ВАЗ, КамАЗ - и утилитар- 
ные, необходимые каждому 
фоторассказы «Как носить 
ремни безопасности» и «Води- 
тель нажал на тормоз». Не 
вспомнить даже толики того, 
что стало объектом его съе- 
мок. Назову только отмечен- 
ный тогда вниманием читате- 
лей фоторепортаж в несколь- 
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Четверть века камера фотокора «За рулем» поспевала за автомобиль- 
ными событиями в жизни страны, будь то сверхдальние пробеги но- 
вых моделей, испытания машин или ралли старинных автомобилей. 


ких номерах ЗР - «Каракумы-2» 
(1977 г), когда сотрудники 
журнала и ВАЗа провели но- 
вые «нивы» по маршруту ле- 
гендарного пробега 1 933 года, 
прочувствовав до конца все 
прелести песчаной пустыни. 

Рассказ о фотокоре Влади- 
мире Князеве невозможен без 
упоминания его любимой темы 
- автомотоспорта. Здесь он 
был, можно сказать, вездесущ - 
первым представлял появляв- 
шиеся у нас тогда мотобол, 
кросс на легковых машинах, 
экоралли, мототриал. Особен- 
но ярко проявилось мастерст- 
во Володи в фотолетописи 
«Гонки звезд» на призы «За ру- 
лем», которую он блестяще вел 
с первого старта в 1978 году на 
Московском ипподроме. Поны- 
не его кадры, запечатлевшие 
неповторимые моменты гонки 
и ее героев, мелькают на вы- 
ставках, появляются в разных 
изданиях - словом, живут. 


Мне не раз приходилось на- 
блюдать нашего Володю в деле 
- на той же «Гонке звезд», в 
других соревнованиях, пробе- 
гах, на встречах с участием 
прессы - там, где борьба между 
фотомастерами за «место под 
солнцем» для эффектной съем- 
ки ведется очень активно. Слу- 
чалось, что в гуще схватки я не 
видел Князева, начинал беспо- 
коиться - удастся ли съемка? 
Напрасно. 8 положенные день 
и час на стол ложились отмен- 
ные кадры на выбор. Владимир 
обладал удивительным «чувст- 
вом места», умел найти лучший 
ракурс, по-своему, нешаблон- 
но построить кадр. Даже самые 
мобильные сюжеты снимал без 
суеты и спешки, словно зара- 
нее знал, что все получится. 
И получалось, пока внезапный 
сердечный удар не оборвал 
жизнь на отметке 55 лет. Из них 
двадцать пять были отданы 
«За рулем». 
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КЛУБ 


«ЗА РУЛЕМ» В МОЕЙ ЖИЗНИ 


Дорогие друзья, участники конкурса! Истекает послед- 
ний срок присылки материалов, но нам совсем не хо- 
чется ставить точку. В том, что вы вспомнили и расска- 
зали, наряду с выражением любви и благодарности к 
журналу {за что несказанное спасибо) немало пожела- 
ний, маленьких «рецензий», а это нам тоже очень до- 
рого. Посоветовавшись, решили не закрывать кон- 


курс. Первый его итог подведем к апрелю - годовщи- 
не, а далее продлим до конца юбилейного года. Побе- 
дителей второго тура (так же как и первого) будет 
ждать сюрприз. Об этом читайте уже в новом году. 

«За рулем» ждет ваших «исповедей» в любой форме, 
в любом жанре и объеме. 

Жюри конкурса 



Не стал ни космонавтом, 
ни баянистом... 


Всем «зарулевцам», а также армии читате- 
лей привет и наилучшие пожелания 
к юбилею!!! Пишу вам впервые, поэтому 
не судите строго. 

Впервые увидел журнал году этак в 
1964-м в киоске на остановке, напротив 
музыкальной школы, в которую ходил по 
желанию родителей, дабы выучиться на 
баяниста. Тогда это, считай, - как сейчас 
пристроить свое чадо на «Фабрику».- Бы- 
ло мне лет семь. На деньги, стыренные из 
батькиного кошелька (был грех), приоб- 
рел «За рулем». И сразу расхотел стать ко- 
смонавтом (хотя тогда другой мечты у 
нормальных пацанов не было), а захотел 
стать шофером... и в течение пяти лет, до 


окончания ненавистной музшколы, ста- 
рушка киоскер (вечная ей память - жур- 
нал-то был в дефиците!) оставляла мне 
свежие номера, что иногда вызывало раз- 
дражение у таких, как я сейчас, дядек. С 
тех пор много-много номеров прочитано 
(почти все), воды утекло немало, еще 
больше намотано километров. И не жа- 
лею, что не стал космонавтом. И баяни- 
стом. Пользы стране больше принес, ра- 
ботая на Дороге. За что любимый журнал - 
Уважаю. 

С уважением, Пупынин Владимир Ива- 
нович, рожденный с бензином в крови. 
Ставропольский край, Новоселицкий 
район, с. Китаевское 


Мы неразлучны 


Журнал, кажется, читал всегда, а с покуп- 
кой автомобиля мы с ним неразлучны. 
Вспоминаю, как по сходной цене приоб- 
рел свое первое авто - восьмилетний ВАЗ- 
21099. Начинал, конечно, с «За рулем». В 
серии «Ваш первый автомобиль» Сергей 
Усков последовательно описывал необхо- 
димые действия с только что купленным 
подержанным авто. Обстоятельный пере- 
чень особенностей и болевых точек этой 
модели почерпнул из другой статьи - 
«ВАЗ-21099» Антона Чуйкина (ЗР, 1997, 
№ 5). Был очень благодарен опытным ав- 
томобилистам, умеющим к тому же доход- 
чиво разъяснить начинающему суть проб- 
лемы и подсказать, что конкретно надо 
делать. Оставалось только следовать ре- 
комендациям. 

Подержанный автомобиль потребовал 
замены аккумулятора, выхлопной систе- 
мы и так далее. На вопрос «Что выбрать?» 


исчерпывающий ответ дала «Экспертиза 
«За рулем». Рекомендации специалистов, 
таблицы, где приведено соотношение «це- 
на-качество» - и вот уже приобретено то, 
что нужно. 

Признаюсь, чесались руки заняться тю- 
нингом, но, следуя неоднократно и так- 
тично высказанному в журнале мнению на 
сей счет, напрочь выбросил из головы 
всякие там проставки, пластиковый обвес, 
накладки на фары, синие лампочки. Зато 
шумоизоляция под капотом, дополни- 
тельный стоп-сигнал с повторителями по- 
воротов и плафон дневного света взамен 
штатного, почерпнутые из рубрик «Сове- 
ты бывалых» и «Своими силами», при- 
шлись весьма кстати. 

Теперь у меня «Мазда-323», но без мое- 
го журнала по-прежнему не представляю 
себе жизнь с автомобилем. 

Владимир Горланов, Печора 
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РЕТРО 


ИСТОРИЯ СНЕѴКОІЕТ СОКѴАІК^ 


Родственники за границей 


«Шевроле-Корвэйр» - иллюстрация поговорки «От любви до ненависти один шаг». 
А еще он связал Детройт и... Запорожье. По следам скандально знаменитого 
«американца» отправился Сергей Канунников. 



О тчет Федерального 
департамента транс- 
порта США 1972 года 
стал для нашумев- 
шей некогда модели лишь по- 
смертной реабилитацией. 
Прошло не только семь лет с 
начала тяжбы, но и три года, 
как «Корвэйр» сняли с произ- 
водства. Даже его идеологиче- 
ские потомки с берегов Некка- 
ра уже сделались историей, за- 
то на Днепре им еще предстоя- 
ло рождаться два десятилетия! 

В середине 1950-х в США 
стали продавать все больше 
европейских машин. Причем в 
лидеры вышел заднемотор- 
ный компактный «Фольксва- 
ген-Жук», который поначалу 
лишь смешил американцев. 


Конечно, на фоне общих про- 
даж сбыт «жуков» был неболь- 
шим, но компании Большой 
тройки решили, что и это - не- 
порядок. Требуется создать 
модели, которые могли бы от- 
влечь покупателей от заокеан- 
ских малышей. Как сделать 
компактный автомобиль по- 
американски? Взять большой, 
уменьшить в длину и ширину, 
установить шестицилиндро- 
вый мотор («четверка» для 
США тех лет - это уж слиш- 
ком!). Конструкция - рама, 
подвески, трансмиссия - оста- 
валась прежней. Лишь инже- 
неры «Шевроле», вдохновлен- 
ные Эдвардом Коулом, гене- 
ральным менеджером компа- 
нии, пошли по иному пути. 


Компактный несущий кузов с 
двигателем, причем воздушно- 
го охлаждения, расположен- 
ным сзади, независимые под- 
вески всех колес! А еще - ши- 
рокие низкопрофильные ши- 
ны. Для США тех лет такая ма- 
шина - революция! Правда, 
мотор всего 81-сильный, зато 
вместо трехступенчатой меха- 
нической коробки передач 
можно заказать милый сердцу 
американцев автомат. 

«Шевроле-Корвэйр» (это 
имя еще в 1 954-м дали концеп- 
ту - купе на основе спортивно- 
го «Корвета», но в серию авто- 
мобиль не пошел, а название - 
не пропало) дебютировал в 
1960-м. В том же году машина 
попала на обложку еженедель- 


ника «Тайм», авторитетный 
журнал «Мотор Тренд» назвал 
ее автомобилем года, а поку- 
пателей нашли более 250 ты- 
сяч экземпляров. Для США - 
немного, но вполне прилично, 
учитывая, что автомобиль с 
довольно скромной, почти 
спартанской по меркам США 
отделкой стоил не очень-то 
дешево, поскольку оказался 
сложен в производстве. Одна- 
ко многим, в том числе дамам, 
нравился лаконичный, по- 
европейски изящный дизайн 
«Корвэйра». В 1961-м гамму 
моделей дополнили универса- 
лом, а также микроавтобусом, 
фургоном и пикапом - анало- 
гами заднемоторного «Фольк- 
свагена-Т1». Однако вскоре в 
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голову создателям «Корвэйра» 
пришла еще более светлая 
мысль: создать двухдверные 
модификации для молодых, 
ориентированных на спортив- 
ные модели покупателей. Купе 
и кабриолет с более мощными 
моторами, в том числе с турбо- 
наддувом, действительно при- 
няли очень хорошо, хотя ост- 
рословы и называли их «Пор- 
ше» для бедных»... 

На другом конце света, в 
СССР некоторые еще верили, 
что вскоре мы действительно 
обгоним и перегоним США. Ну 
а пока мечтали хотя бы о «За- 
порожце». Правда, гражданам 
великой державы, соревную- 
щимся с Америкой, машинка 
европейского стиля не нрави- 
лась: вызывала иронию, а то 
и злобные насмешки. Уже в 
1961-м, едва ЗАЗ-965, позже 
прозванный «горбатым», стал 
серийным, появился прототип 
модели, которой предстояло 
его сменить. Трехобъемный 
кузов с выступающим сзади 
моторным отсеком - внешне 
«правильный» автомобиль. Ре- 
бром жесткости и молдингом 
кузов зрительно разделен по 
горизонтали (потом придет 
прозвище «мыльница»), над 
фарами - козырек, сзади - 
круглые фонари... Ничего не 
напоминает? 

Обычно, говоря о ЗАЗ-966, 
вспоминают западногерман- 
скую малолитражку НСУ. Но 
модель «Принц 4» из Неккар- 
сульма, что на реке Неккар 
(действительно похожая на со- 
ветскую), появилась в 1961-м, 
сменив версию «Принц» с 
иным дизайном; в это время 
опытный образец нового «За- 
порожца» уже существовал. 
Вряд ли советские инженеры 
видели немецкие аналоги. 
Создатели ЗАЗ-966, с которы- 
ми автору доводилось гово- 
рить, машин НСУ, по крайней 
мере на ЗАЗе или в НАМИ, не 
припомнили. А вот «Корвэйр» 
в головном НИИ отрасли был! 
Кузовщики и мотористы осо- 
бенно интересовались охлаж- 
дением двигателя, пытаясь по- 
нять, почему же наш «Запоро- 



«Шевроле-Корвэйр Слайдер» выпускали с 1962-го с моторами 96 - 
1 52 л.с. Самый мощный - с турбонаддувом. 



«Корвэйр Монца Слайдер» строили на базе рестайлинговой версии 
второго поколения с 1964 года. 



Спортивный «Корвэйр Корса Купе» со 182-сильным двигателем дости- 
гал 175 км/ч. 



Один из прототипов ЗАЗ-966 самого начала 1960-х делали явно не без 
влияния заднемоторного «Шевроле». 


жец» греется! Вряд ли ЗАЗ-966 
случайно вышел похожим на 
«Шевроле-Корвэйр». Ну а на 
то, что «НСУ-Принц 4» тоже 
сделали не без влияния «аме- 
риканца», неоднократно наме- 
кали западные историки, Вы- 
ходит, советский и немецкий 
автомобили - «племянники» 
одного американского дядюш- 
ки, чья судьба, увы, сложилась 
несчастливо. 

За год до начала серийного 
производства ЗАЗ-966 и через 
год после основательной мо- 
дернизации «Корвэйра» - в 
1965-м разразился скандал на 
всю Америку. Адвокат Ральф 
Найдер опубликовал книгу 
«Небезопасен на любой скоро- 
сти», где активно критиковал 
«Дженерал моторе», виня авто- 
мобили вообще и концерн в 
частности во всех смертных 
грехах. Заднемоторному «Шев- 
роле» публицист посвятил 
лишь первую главу. Но именно 
ее прочитали газетчики и кри- 
тики. Суть претензий Найдера: 
конструкция задней подвески 
«Корвэйра» такова, что маши- 
на чуть не на любом повороте 
может перевернуться! Кстати, 
в 1 964-м вместе с дизайном из- 
менили и подвеску, установив 
стабилизатор. Но и до этого 
претензий от покупателей не 
было. Зато после книги Найде- 
ра компания «Шевроле» полу- 
чила около зоо исков. Лишь в 
одном случае суд признал ви- 
новным автомобиль, но руко- 
водство «Дженерал моторе» 
уже совершило ошибку. Нет 
бы повиниться: «Были мелкие 
недостатки на отдельных ма- 
шинах. После 1964-го они ис- 
ключены, а ранние автомоби- 
ли мы готовы проверить». Вме- 
сто этого компания вступила в 
войну компроматов. Стали вы- 
яснять: есть ли у Найдера во- 
дительское удостоверение 
(вроде бы не было, что для 
США - признак нелояльно- 
сти!}, каковы его политические 
взгляды, не коммунист ли он? 
К счастью, проявили и здра- 
вый смысл - собрали экспер- 
тов по управляемости и гон- 
щиков. Те, вдоволь накатав- 
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не было на американской мо- 
дели. Видимо, посчитали, что с 
ней «Запорожец» смотрится 
элегантней - похож на «нор- 
мальные» автомобили, у кото- 
рых мотор не в багажнике. 


Лишь в начале 1970-х от ре- 
шетки отказались, и «Запоро- 
жец» стал еще больше напоми- 
нать скандальный «Шевроле». 
А на компактном немецком 
НСУ, кстати, появились даже 


«Запорожцы» ЗАЗ‘9бб и 968 за характерное ребро, зрительно делящее кузов на две части, 
называли «мыльницей». Тогда «Корвэйр» - большая «мыльница». 


шись на «корвэйрах», призна- 
ли их вполне нормальными, 
конечно, с учетом специфики 
заднемоторной компоновки. 

Увы - продажи, хоть и не 
резко, пошли на спад. После 
пика 1962-го, когда реализова- 
ли более 328 тысяч машин, 
в 1964-м покупателей нашли 
237 тысяч, а в 1966-м. в самый 
разгар скандала - лишь 1 03 ты- 
сячи. Советская пресса, конеч- 
но же, с радостью уцепилась 
за книгу Найдера - доказатель- 
ство невысокого качества за- 
океанских автомобилей и оче- 
редное свидетельство «неиз- 
лечимых пороков капитализ- 
ма»! А управляемость наших 
«запорожцев» заботила лишь 
специалистов... 

Серийный ЗАЗ-966 напоми- 
нал американского дядюшку 
лишь чуть меньше, нежели 
опытные образцы. Забавно, 
что на машинах ставили бута- 
форскую хромированную об- 
лицовку радиатора, которой 


четыре фары - совсем как у за- 
океанской машины. 

Концерн «Дженерал мо- 
торе» не снял «Корвэйр» с про- 
изводства после скандала, де- 
монстрируя, что не боится за 
репутацию - собственную и 
модели. Но рекламу практиче- 
ски свернули, да и газетная шу- 
миха сделала свое: в 1967-м, 
когда выпускали лишь спор- 
тивные двухдверные версии 
«Монца», продали чуть более 
27 тысяч машин, в 1968-м - ме- 
нее 15,5 тысячи, в последний 
год производства - всего 6000. 
Тяжба по поводу управляемо- 
сти машины закончилась ее 
полной реабилитацией лишь 
через три года... 

По американским меркам 
общее число выпущенных 
«корвэйров» - 1 786 243 - сов- 
сем невелико. Однако поклон- 
ники модели подчеркивают: 
более 300 тысяч машин еще на 
ходу! Малолитражки НСУ со- 
шли со сцены в первой поло- 
вине 1 970-х, когда фирма стала 
собственностью «Ауди». 
Сколько еще живо «запорож- 
цев» моделей 966 и 968 - до- 
подлинно неизвестно. Их ведь 
делали аж до 1 994-го! По дол- 
гожительству даже самым ус- 
пешным американским моде- 
лям, не говоря о скандальном 
«Корвэйре», с нашими, дейст- 
вительно. не сравниться... □ 


НСУ-ТТ выпускали до начала 1970-х. Самые мощные версии с 70-сильным мотором достигали 160 км/ч. 
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Старикам - почет 


За пять лет, прошедших с первой до десятой «Олдтаймер-галереи», в российском ми- 
ре старых авто многое изменилось. У Ильи Сорокина побывал Сергей Канунников. 



К онечно же, 70 назад ни- 
кто и предположить не 
мог, что ГАЗ-М415 - «эм- 
ка»-пикап - заинтересует кол- 
лекционеров начала XXI века. 
Машина скромно трудилась на 
каком-нибудь предприятии 
или в колхозе. Пока лет 30 на- 
зад не встала по старости и от- 
сутствию запчастей. Полтора 
года назад пикап попал в руки 
реставраторов и его выстави- 
ли на сорокинской галерее «в 
состоянии находки». Ну а те- 
перь сияет краской и хромом 
ярче, чем в молодые годы. 


Пять лет назад на первой 
галерее мы радовались даже 
неплохо сохранившейся 21-й 
«Волге» и восторгались первы- 
ми завезенными в Россию 
«ягуарами» середины 1950-х и 
«мерседесами» 1960-х. Сегод- 
ня в «Крокус Экспо» чуть не 
полная гамма модификаций 
почитаемого коллекционера- 
ми всего мира «Мерседес-Бен- 
ца-300» по прозвищу «Аденау- 
эр». Вокруг - машины, имена 
которых для посвященных 
звучат как симфония: «Корд», 
«Лагонда», «Бентли» и даже 
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Британский гигант «Бентли-8 1» - последняя модель, созданная при 
участии самого Уильяма Оуэна Бентли. Огромный автомобиль разви- 
вал свыше 160 км/ч. 


Копию «Москвича-407 купе» построил Александр Кириллов. Та- 
ких было всего два. Машины с мотором мощностью около 60 л.с. 
неоднократно участвовали в ипподромных гонках, приносили 
спортсменам МЗМА призовые места. 



К 80-летию фирмы «Вольво» подготовили интересную экспозицию, 
включая даже первую модель ОѴ4, которую в Швеции прозвали 
«Якоб». 


«Мерседес-Бенц 320» с кузовом, именуемым по заводской клас- 
сификации 1930-х «кабриолет В». 


«Бугатти». Знатоки придирчи- 
во, до каждой детали осматри- 
вают очередные работы кол- 
лег, спорят, насколько близок 
к оригиналу колер кузова и 
обивки салона. 


Шедевры мирового авто- 
прома вовсе не заслоняют оте- 
чественные. Интересная тен- 
денция нынешнего времени - 
постройка копий машин, не до- 
живших до наших дней. Конеч- 


но, с точки зрения ортодок- 
сальной реставрации это - но- 
водел (таким на осенней гале- 
рее был гоночный ГЛ-1). Но так 
уж сложилась жизнь страны: 
не ценили даже лучшее из того. 


что сами же строили, потому 
и сохранили ничтожно мало. 
А «самоделкины» помогают не 
забыть: у нас тоже была длин- 
ная, пусть и своеобразная ав- 
томобильная история. о 



я^тINсв^а- 

МОЩНЫЙ КАК СТАДО ВУЙВОЛОв. 






Вдппег издавна является бееспоримм гарантом для инновативных успешных продуктов. 

Мы представляем звёздные продукты, которые держат рынок под напряжением. 


ѵужуѵ.ЬапмтЬаТ^егівз.сош 


ипівии,- 

ОДИН ЗА ВСЕХ и ВСЕ ЗА ОДНОГО. 
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Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь потел. (495) 748-0566, т./ф, (495) 748-0567 
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* Проходимость, надежность, безопасность. 

* Комфортная пятиместная кабина. 

* Простота эксплуатации и технического 
обслуживания. 

* Наличие гарантийного обслуживания 
и запчастей в любом регионе России. 

* Множество дополнительных опций. 
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ЗЕРЧТ 

ООО «Барселона-Авто» 

Каширское ш.61 стр. За, 
АТЦ Москва 

ежедневно, с 10:00 до 22:00 



аиЬо егпосібп 

Официальный дилер автовюбилей ЗЕАТ 

(495) 221 00 47 

ѵѵѵѵѵѵ.беаігиз.ги 


■ б^тктЛ Ди»льныи,ТД дюиіъкыистурбомддуаом.Г ги^«інь«(расгюложв.иРмилинл|)ов;Р-|>ядные,Ѵ Ѵ обрдзиые.Ор олпоптіые.* Л)*(ЬѴ І2-іиц«линдробые) П «редані.З Нішиі»,4і4 пйп^«™,•^ М мрыккчесю*, А «томэіи-«ш 
Р рвбоіщ^роьжиая, В сварыіорок.4- ЦЗ аенгралькын за«м, ДУ с ашаяиионнш уггрявленнем, 5- Г гидравлический, 3 алектімчеаии. в* СО устрвйстм для чтения компакт-дисков с раджярием кассетная «агнитмла, В - радиоприемниіі 




Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566. т./ф. (495) 748-0567 
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АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ ^ 

СТОЛ И АВТОСЕРВИС 


аоА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ВИД УСЛУГ»* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

СТОИМОСТЬ 

НОРМО-ЧАСА 

«АВЕС-ПЕЖО» 

'195-775-04-05 

ѵл. Обоѵчевгі, л. 21 

\ѵѵлѵ. аѵсз-оеоаеоиі.го 

СР, КР, то, г л, о 



«УзДЭУавто» 

8 800-100-0009 


зѵѵуѵѵ. игсіаеѵуоо го 

СР. КР. то. г А, 0 



«СПРИКТ АВТО СЕРВИС» 

495-925-77-29 

ул Стахановская, л. 24 

ѵууѵѵѵдиіосепіе».ги 

СР. КР то. 0, н 



■'АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов, 27А 

ѵуѵуѵу.аигоЛапза.ги 

СР, КР, то, г, А. о 



«БЛОК» 

495-730 02 92 

у/1. Ііеоовская, л, і 

ѵѵѵуѵу.ыосктоіогѵги 




«БЛОК» 

495-730-02-82 

ѵл. Перовская, л. 1 

тѵѵѵ.Ыоск-тгііиЬізІіі.го 

СР. КР то, г. А. 0 



ООО «Біюк-Авто» 

495 730-78-78 

ул. Пеоовская, л. і 

«ѵуѵу.Ыоскаоіо.п/ 

СР. КР. то. г. л, 0 



ООО «блоК'Авто» 

495 730-78 78 

уп. Пеоовская, д. 1 

ѵѵилѵ.Ыоскзиіо.го 

СР, КР. то, г. А, 0 

ОреІ 


ООО «Блок-Авто» 

495-730-78-78 

ѵл. Пеоовская, а. 1 

ѵѵѵлѵ.Ыоскаою.ги 

СР КР. то, г А, 0 



«ЭЛЕКС-ПОЛЮС» 

495-234-60-06 

ѵл, Еомэкова Роша. п. 7А 

илѵѵѵ.еіекз аі 




«АВИНЬОН» 

495-741-44-77 

МКАД-Севео, 78 км.,д. 2/1 

ѵуѵуи/.аѵіапоп-аию.ги 

СР.КРЛ0,Г.А,0 



Станции «ТснйотаКар» 

495-974-70-30 

Раменки, 43 

ѵѵлгмг.і ка/.ги 

СР, КР.ТО.А. О.Н 



«НЕЗАВИСИМОаЬ» 

495-795-00-99 

Ленингоадское ш., д. 71 

илѵѵѵ.іпгіео.пі 

СР, КР, ТО, г. А, 0 



«НЕЗАВИСИМОаЬ-МаиІа» 

495 540 75 76 

Хооошевское ш.. д. 76А 

ѵлгуѵѵ.шатсіаселіег.ги 

СР.КР.ТО, г. А.О 



«Аоят Моторо 

495 363 43 33 

уп. Домостроительная, 4, 

ѵлѵѵѵ.аоуата.ги 

СР,КР,Т0.Г.А,0 

Нопгіа. Асига 

1500ОѴ6. 

«Аояма Мотоос» 

495-616-68-10 

ѵл. Новомосковская, 24 

ѵуѵѵи/.аоѵата.ги 

СР, КР. то. г. А, о 



«Аояма Мотоос» 

495 676 90 00 

Волгогоадскии по т. 18 

ѵѵ««.аоѵата-ги 

СР.ТО.Г.А.О 



«КОРЕЯ МОТОР» 

495-225 62 85 

ш Энтузиастов, д. 23 

ѵтѵу.когеатоіог.ги 

СР, КР, то , г, А 



Авгоиеито «НЕМЕикИЙ ЛОМ» 

495-785-84-84 

Спартаковская пл„ п. 1/7 

улѵѵу.летйот.пі 




ООО «Блок Ампель Авто» 

495 730 02 8« 

ѵл. Электоодная. л. 14. гтп.1 

иуѵѵу.Ыоск-атоеІ.ги 




“АвтоСлеііиентр на Таганке" 

495-780-8 780 

Сибиоский по-д.. д. 2. сто. 43 

ѵуѵѵѵу.аиіоікб.ги 

СР.КР.ТО. ГА. 0 

$ко(1а 

Поейскѵоант 


••СР слесарный ремонт, КРкуаовной ремонт, то техническое обслуживание, Г гарантийное обслуживание, А установка аксессуаров, О ѳ^^апичии оригинальные запчаст 
Н в наличии неоригинальные загтчзсти 


МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 


1 ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗАПЧАСТЕЙ» 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ | 

«МАЗДААВТО» 

495-771-52-52 

ул, Гиляровского, д. 47, стр. 5 

жѵѵуѵлш^аашолі 

Д. тр, X, Тм, Р. П, К. Э, А, В, 0, Н 


«АвтоСпецЦянтр на Таганке» 

495-780-8-780 

Сибиоский пр-д.. л, 2. сто. 43 

ѵѵ\ѵѵѵ.аиіозксі.ги 

Д. Тр, X, Тм, Р, П. К, Э, А, В, 0 

бкоба 

«АвтоСпецІЛенто на Таганке» 

495-780^780 

Сибирский пр-д, д. 2, стр. 43 

ѵѵѵуѵѵ.аиіпзкгіти 

аТр. Х.Тм,Р,П,К,Э,А, В,0 


«БЛОК» 

495-730-02-92 

ул. Перовская, д. 1 

мѵті)Іоі±тсКогии 

А, В, О 


«БЛОК» 

495-730-02-82 

ул. Перовская, д. 1 

іммѵігіскІилііяіІжЬии 

А, 6.0 

МіівиЬізНі 

ООО «Блок-Авто» 

495-730-78-78 

ул. Перовская, д. 1 

жмчѵіііоскаиіолі 



ООО «Блок-Авто» 

495-730-78-78 

ул. Перовская, д. 1 

зѵѵѵѵу.Ыоскзціо.ги 

8,0 


ООО «Блок-Авто» 

495-730-78 78 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵѵлѵ.ЫоскаиГо.ги 

6,0 

СЬеѵгоІеІ НАѴ 

«НЕЗАВИСИМОСТЬ-Ма2<1а» 

495-540-75-76 

Хорошевское ш., д. 7бА 

ѵѵѵѵііѵ.та7с1асепіег.ги 

Д, Тр,Х,Тм,РП. К, Э, А, В.0 


«СПРИНТ АВТО ПАРТС» 

495-913-И-95 

ѵл. 2-я бауманская, л, 16/1. 

ѵѵѵѵѵѵ.аіЛосепгег.ги 

8 


УзДЭУавто 

8-800-100-0009 


ѵѵжѵѵ.игбаежоо.ги 

Д, Тр, X, Тм. Р. П, К. Э, А, В, О.Н 



495-786-41 41, 

ул. 15-я Парковая, Д.1 

жѵѵѵѵ.аи.ви 

глушители марок 

АТІНО, А$50, РЕКВ02. иіТЕЛ 

в(% иномарки. ВАЗ. опт и розница 

ѴѴІНВОті5$ІА 

495-647-89-98, 

495 789-91-34 

ш. Энтузиастов, д. 31, ар. 40 

ѵуилѵ.ѵуіпЬо-п/івіа.сот 

навесное оборудование 

для внедорожников ѴѴІНВО 

все внедорожники 

опт. розница 


• Д - двигатель. Тр - трансмиссия, * - ходовая часть, Тм -тормозная система. Р • рулевое управление, П - подвеска. К - кузов, Э ■ электрооборудование. А - дополнительное оборудование, 
аксессуары, В все группы запчастей, О оригинальные запчасти, Н - неоригинальные запчасти 
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ОТКРЫЛИСЬ 


МОСКВА 



Компания «Бизнес Кар» открыла пер- 
вую очередь комплекса, включающего 
два АТЦ - «Тойота Центр Каширский» и 
«Лексус Каширский». Площадь автоцен- 
тров - почти 3 га, сервисная зона на 70 
постов, подземный паркинг на 319 авто. 
Планируется, что в новых центрах уда- 
стся избежать очередей и на продажу, 
и на ремонт авто. 

В 2008 году начнется строительство 
второй очереди (еще 3 га), на которой 
разместится академия «Бизнес Кар». 
В ней будут готовить специалистов 
для всех сфер автомобильного бизне- 
са. Проект уже обошелся инвесторам 
в $56 млн. 


ТОЛЬЯТТИ 


Город Тольятти и фирма «Порше» имеют 
давние связи; специалисты именитой 
фирмы участвовали в доводке вазовских 
«восьмерок». Ныне взаимоотношения 
вышли на новый уровень: тольяттинская 
фирма «Премьера Спорт» открыла центр 
«Порше» (продажа и сервис), обслужива- 
ющий Поволжский регион. Сегодня эти 
автомобили встречаются в Тольятти, Са- 
маре, Ульяновске, Оренбурге и Казани. 
6 салоне представлена вся гамма «Пор- 
ше* - от модели 91 1 до «Кайенны 5». Есть 
и тестгиые авто. Заказные версии постав- 
ляются в течение 3-4 месяцев. 






«Бугатти» официально объявила о выходе 
на российский рынок. Эксклюзивные ди- 
лерские права получила компания «Мер- 
кури», давно и успешно продающая в Рос- 
сии «мазерати», «ягуары» и «бентли». 

Речь, конечно, о «Бугатти-Вейрон 16,4». 
С 2005 года их продано более 70. Всего бу- 
дет выпущено 300 экземпляров, после чего 
модель снимут с производства. Стоимость 


суперкара - от 1 ,7 млн. евро. Квота для Рос- 
сии на ближайшие три года - 10 машин. 

Полноприводный спорткар массой 
2200 кг оснащен 8-литровым двигателем 
ѴѴ16 с четырьмя турбокомпрессора- 
.ми (1001 л.с.) и 7-ступенчатой АКП. До 
1 00 км/ч он разгоняется за 2,5 с, достигает 
407 км/ч и расходует 40,4 л/100 км АИ-98 
в городском цикле. 


Мартовский кот 

Компания «Независимость» начала 
прием заказов на новый 4-дверный 
спортивный седан «Ягуар-ХР», кото- 
рый появится в продаже в марте 2008 
года. 

Комплектации для российского 
рынка - с бензиновыми двигателями 
3,0 л, 240 л.с. (573 500-90 000), 4,2 л, 300 
л.с. ($100 000), 4,2 л, 400 л.с. ($130.000) 
и АКП с системой ^адиа^^гіѵе Зеіесіог. 
Автомобиль полностью адаптирован 
к российским дорогам и оснащен ак- 


тивной подвеской с изменяемой жест- 
костью амортизаторов. Новинка отде- 
лана кожей и деревом и щедро осна- 
щена электроникой - от автоматиче- 
ского ограничителя скорости до конт- 
роля давления в шинах. 

Планируется, что каждый из трех 
дилеров будет продавать до 30 машин 
ѳ месяц, но, например, компания «Му- 
са Моторе» реализовала мартовские 
квоты «Ягуара-ХР» еще до середины 
ноября. 
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«Туссан» 
привез дизель 


ОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


В салонах компании <'Автомир» нача- 
лись официальные продажи вседо- 
рожника оХёндай-Туссан» с дизель- 
ным двигателем. Цена базовой версии 
с мотором 2.0 л (112 л. с.), МКП и конди- 


ционером - от 774 900 руб. Версия с 
автоматом дополнительно оснащена 
боковыми подушками и шторками 
безопасности, Б5Р, климат-контролем 
и стоит 883 900 руб. 



Компания «Ниссан Мотор РУС» про- 
вела акцию поддержки полнопри- 
водных моделей. В разных местах 
столицы были выставлены клетки 
с автомобилями «Ниссан-Мурано» 
(от 1 545 538 руб.), «Ниссан-Пасфайн- 
дер» (от 1 206 510 руб.), «Ниссан-На- 
вара» (976 474 руб.) и «Ниссан-Пат- 
руль» (от 1 380 478 руб.). Цель такой 
нестандартной акции - привлечь до- 
полнительное внимание к вседорож- 
никам («Ниссан» рассчитывает на 
увеличение продаж в декабре с. г.). 

А в ноябре состоялась официаль- 
ная российская премьера «Инфинити- 
0X56» (2 489 000 руб.), продажи кото- 
рого начались в трех салонах Москвы 
и Санкт-Петербурга. 


Дикие джипы 


Новогодние «ауди» уже раскупили 


В декабре в салонах «Ауди» появится купе 
А5. Модель оказалась настолько востре- 
бована на российском рынке, что пре- 
мьерная квота А5 и ее спортивной версии 



55 «ушла» всего за месяц. Теперь авто- 
мобиль будет доступен в двух версиях: 
1,8 ТР5І (170 л. с. - 40 000 евро) и 3,2 Р5І 
(265 л. с. - 51 805 евро). 

В бензиновом двигателе 3,2 Р5І приме- 
нена система, позволяющая изменять вы- 
соту подъема впускных клапанов. Двига- 
тель 1,8 ТР51 - с турбонаддувом и непо- 
средственным впрыском топлива. 

Еще одна новинка декабря - «Ауди-АЗ» 
и «АЗ Спортбайк» с двигателем 1,4 ТР5І 
(125 л.с. -от 23 734 евро). При максималь- 
ной скорости 203 км/ч и наборе 100 км/ч 
за 9,6 с (трехдверная АЗ) средний расход 
топлива АИ-98 - всего 6,5 л/100 км. 


ОТКРЫЛИСЬ 



МОСКВА 


Группа компаний «Фаворит Моторе» от- 
крыла центр продаж в АТЦ «АВТОВЭЙ* 
на территории торгово-развлекатель- 
ного центра «ВЭЙПАРК». В центре де- 
вять брендов - «Чери», «Дэу», «Хёндай», 
КИА, «Грейт-Уолл*. «Саньён», ФИАТ, 
СЕАТ, «Лада». Площадь шоу-рума позво- 
ляет выставить более 40 машин. Компа- 
ния планирует продавать здесь до 500 
автомобилей ежемесячно. 



На севере столицы открылся дилерский 
центр «Саньён* и УАЗ компании «Ю.С 
Импекс». К услугам 
покупателей кре- 
дитные и страхо- 
вые программы, 
трейд-ин, лизинг 
любого автомоби- 
ля и ежедневные 
тест-драйвы. ТО и 
ремонт - в собст- 
венном сервисном 
центре с пропуск- 
ной способностью 
50 машин в сутки. 


САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 


Открылся автоцентр ГАЗ «Ручьи», включа- 
ющий шоу-рум и сервисную зону, обору- 
дованную 16 постами. Автомобили мож- 
но приобрести также в кредит и в лизинг. 
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Город машин 

В середине ноября автомобильный хол- 
динг МАЮР открыл в 9 км от Москвы са- 
мую крупную дилерскую деревню в Ев- 
ропе «Мэйджор Сити». 

Масштабный проект собрал 1 1 авто- 
мобильных брендов: «Хаммер», СААБ, 
«Кадиллак», «Опель», «Шевроле», «Фольк- 
сваген». «Пежо», «Мазда», «Рено», «Форд» 
и «Ниссан». Причем по первым семи из 
перечисленных МА^ОР получил статус 
официального дилера совсем недавно. 

На территории 12 га разместились 
дилерские центры с предложением 
90 новых моделей, площадка подер- 
жанных автомобилей на 150 машино- 


мест, СТО, способные обслужить около 
565 автомобилей в день, со складами 
запчастей и подземной парковкой на 
300 авто. 

Посетителей и автовладельцев ждет 
и развлекательный комплекс Ма]ог МаІІ. 
Он занимает 2500 м2 на третьем этаже 
дилерских центров «Мазда» и «Джене- 
рал моторе». У клиентов есть возмож- 
ность превратить ожидание покупки в 
увлекательный праздник для всей се- 
мьи: здесь работают два бесплатных ки- 
нотеатра, ресторан, игровая зона, биб- 
лиотека и интернет-кафе. 

Проект Маіог Сіту реализован всего 
за два года. В 2008 году здесь планирует- 
ся продать около 35 000 автомобилей. 


Михаил Бахтмаров, президент 
автомобильного холдинга МАіОР 



Проект такого масштаба можно бы- 
ло реализовать только за пределами 
Москвы. Именно поэтому выбран 
участок на Новорижском шоссе, ко- 
торое всегда обладало высокой про- 
пускной способностью, а в дальней- 
шем станет продолжением нового 
Краснопресненского проспекта. Это 
позволит клиентам Маіог Сіту доби- 
раться до комплекса из центра Мо- 
сквы всего за 15 минут. 



На правах рекламы 



АВТОТЕМП 


'Жи^нь - 

как. кораока конфет... 


нс ^насми', каклі кон^оНа скркбаоНсл 
р рмЛмсАоіі 

Камшиии Ношіа раскрм&юн секрет но6оі6!>них. 
подарке^ ррансе - на^сжмии ушши ншнп Ыакіап 
н -ісЛярс оригшш.шісіх літіѵх Алхл Нлтіа - 
камдомі/ покртипемо ноІой Иоіиіа Асса'иі. 


•Акі*«іаеА:твуетсОі 112007 П031122СЮ7 Подао6^осткуофиииал*ыxдкп^ 
Холодильный пер., Д-6 | (495) 780-0880 1 илА'ѵг.Мопбасагз.ги 


НО№ЗіА. 

ТНѳ Роѵѵѳг оі Огѳатз 
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АН^ИТИКА АНКЕТЫ ЧИТАТЕЛЕЙ «ЗА РУЛЕМ) 


АВТОСАЛОН 


Деликатесы 


Продолжаем анализ анкет «Гран-при «За рулем» 2007». В этот раз речь пойдет о комп- 
лектации автомобилей. Что важнее для читателей - подушки безопасности, кожаный 
салон или штатный ОѴО-плеер, разбирались Норберт Хоббхан и Александр Добин. 


ДАЙТЕ ШЕСТЬ ПОДУШЕК! 

Принято считать, что выбор 
комплектации зависит от фан- 
тазии и кошелька покупателя, 
благодаря вашим анкетам уда- 
лось систематизировать пред- 
почтения и выделить самые 
востребованные опции. Пляса- 
ли, как и положено, от печки - 
базовой комплектации. 

Как оказалось, требования 
к опциям, обеспечивающим 
безопасность, доминируют 
над художественными излише- 
ствами. Причем независимо от 
возраста респондентов. Среди 
самых необходимых читатели 
почти единогласно называют 
подушки безопасности и АВ5. 
Около 91% ответивших ставят 
их во главу угла при выборе 
автомобиля. На втором месте 
комфорт, душевный и физиче- 
ский: усилитель руля (90%), 
кондиционер (85%). электро- 


стеклоподъемники (81%) и 
АКП (64%). 

Наконец-то мы стали пони- 
мать, что о безопасности нуж- 
но думать не ради прихоти 
«продавцов полосатых пало- 
чек», а ради нас самих. Оста- 
лось научиться в безопасной 
машине и вести себя соответ- 
ственно: в первую очередь 
пристегиваться! 

Система курсовой устойчи- 
вости (Е5Р) получила 70% голо- 
сов, Наверное, кому-то она по- 
могает ездить на грани, а кому- 
то - чувствовать запас надеж- 
ности и при спокойной езде. 
Современная Е5Р достаточно 
умна, но обходится недешево. 
Однако независимо от финан- 
совых возможностей, расслаб- 
ляться не следует! Банальная, 
но мудрость - системы безо- 
пасности играют всего лишь 
вспомогательную роль, управ- 


лять автомобилем придется 
все равно вам, а не электрон- 
ным датчикам. 

Лишь две трети читателей 
указывают в перечне пожела- 
ний противотуманные фары, 
хотя в наших условиях они не- 
лишни. Возможно, покупателей 
отпугивает недолговечность 
этой оптики (подверженной 
трещинам от резкого перепада 
температур, ударам камешков), 
да и цены дилеров кусаются. Но 
хорошее, правильно установ- 
ленное освещение нередко по- 
могает спасти жизнь. То же от- 
носится к пока еще немного- 
численным фарам, умеющим 
заглядывать за поворот. 

С ЧЕМ ЕДЯТ «БИБИКИ» 

Те опции, что таксисты снисхо- 
дительно называют «бибика- 
ми», утверждая, что на рабочем 
месте достаточно их минималь- 


ного набора, наши читатели 
расставили в таком порядке: ау- 
диосистема (77%). ксенон (64%), 
подогрев сидений (63%), элект- 
ропривод зеркал (61%), пэрк- 
троник (50%), навигатор (53%) и 
легкосплавные колеса (46%). 
Чем старше возраст респонден- 
тов, тем сильнее смещаются их 
пристрастия в сторону необхо- 
димого и достаточного миниму- 
ма. Молодежь хочет все - и луч- 
ше сразу. Интересы поколений 
совпадают разве что по поводу 
противоугонного устройства и 
систем безопасности. 

И правильно, между про- 
чим, совпадают - страховые 
компании снижают ставки вы- 
плат в случае угона автомоби- 
ля (тьфу-тьфу-тьфу, не дай бог!), 
если отсутствуют сигнализа- 
ция и центральный замок. 

Иногда полезно вспоми- 
нать русские пословицы. «Дер- 
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Веяние моды - телевизоры в салонах авто. 

6 «базе» дорогих моделей бизнес-класса в подго- 
ловниках, на потолке и между сиденьями. 


Четыре колеса от Іа Соппесііоп, инкрустированные бриллиантами и изумрудами в качестве 
оборудования, обойдутся в $600 000. Без стоимости автомобиля. Для тех, кто не так богат ка 
донна и Эминем, фирма предложит бюджетный вариант - всего тысяча долларов за колесо. 


жи ноги ѳ тепле, а голову в хо- 
лоде» - прохладу в летний 
зной и приятное тепло в мо- 
розные дни желают почти 80% 
читателей (климат-контроль 
дороже кондиционера на 
$300-400). Только не стоит за- 
бывать: в жару разница темпе- 
ратур в салоне и снаружи не 
должна превышать 5-6*С (а оп- 
тимальная температура для 
вождения 2ГС)! 

Две трети опрошенных (в 
основном взрослых) хотят зи- 
мой держать в тепле еще и «пя- 
тую точку», причем молодежь 
тут показала себя менее при- 
хотливой. Небольшой совет; ес- 
ли выберете тканевую обивку, а 
не кожаную, сэкономите дваж- 
ды. Во-первых, она, как прави- 
ло, дешевле, а во-вторых, воз- 
можно, и не потребуется обог- 
рев сидений, ведь ткань не ос- 
тывает так сильно зимой и не 
раскаляется летом, как кожа. 

Отделка салона кожей и де- 
ревом замыкает список наво- 
ротов, что для нас, скорее 
прагматиков, не удивительно. 


Однако «особенно важной» эту 
опцию считают 26% респон- 
дентов! Но скажите, вы часто 
встречаете такси совсем без 
«бибиков»? 

ФАРШ МОЖНО НЕ СОЛИТЬ 

К отечественным авто больше 
пожеланий и меньше требова- 
ний, к иномаркам наоборот. 
Тот, кто уже обзавелся автомо- 
билем, главной опцией счита- 
ет АВ5, а кто только собирает- 
ся, на первое место ставит уси- 
литель руля. Новичкам важ- 
на полноразмерная запаска, 
опытным водителям - пакет 
для плохих дорог. 

Честно говоря, несколько 
удивляет неспадающая попу- 
лярность полноразмерного за- 
пасного колеса. «Докатка», как 
и шины гип-Лаі, свободно поз- 
воляют добраться до ближай- 
шего шиномонтажа, которых 
сегодня достаточно и в городе, 
и на трассах. Кстати, давно ли 
вы проверяли свое запасное 
колесо? Просто возить его в ба- 
гажнике, где оно занимает не- 



Предлочтения читателей: безопасность. 


I планирующие 
покупку нового 
автомооипя 


Предпочтения читателей: допоборудование. 


планирующие 

покупку 

подержакного 

аетоиобиля 
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Даже в «Бугатта» есть не все. В машине базовой комплектацией за 1,6 млн. евро отсутствует деревянная отделка салона. Безобразие. 


мало места, недостаточно - за- 
паска тоже требует ухода. 

Умение быстро и красиво 
припарковаться, к сожалению, 
уходит в прошлое: больше по- 
ловины участников читатель- 
ской акции хотят иметь парк- 
троник. Хотя еще раз подчерк- 
нем: выбрать время, чтобы нау- 
читься быстро и безошибоч- 
но парковаться, дешевле на 
$500-700. 

Многокилометровые проб- 
ки в мегаполисах и длитель- 
ные многочасовые переезды 
между городами требуют хоть 
каких-то развлечений в авто- 
мобиле. Простой магнитолы, 
как свидетельствуют наши чи- 
татели, сегодня уже недоста- 
точно. Почти три четверти 
опрошенных мечтают об ау- 
диосистеме со всеми достиже- 


ниями современной техники. 
У молодежи эта потребность 
еще выше - как и громкость 
звука. Все более популярными 
становятся навигационные 
приборы. Две трети молодых 
читателей внесли их в свои 
списки пожеланий. Наш совет: 
мобильные навигационные 
приборы, как правило, не ху- 
же, но значительно практич- 
нее и дешевле. За 300-400 
долларов ими можно «дообо- 
рудовать» любой автомобиль 
и даже брать их с собой в пе- 
шие прогулки. Ну все же води- 
тели иногда ходят пешком! 

Тенденция к увеличению ба- 
зового пакета без существенно- 
го удорожания авто прослежи- 
вается у многих производите- 
лей. В то же время заказ отдель- 
ных опций тянет из кошелька 


клиента ощутимые суммы. По- 
пробуем посчитать, ориентиру- 
ясь на средние цифры: конди- 
ционер ($1000), противоугонка 
($300), электростеклоподъем- 
ники ($300), аудиосистема 
($500), противотуманки и ксе- 
нон ($600), парктроник ($600), 
легкосплавные колеса ($600). 
Итого - $3900 или почти 1 00 ты- 
сяч рублей! Самые востребо- 
ванные опции (см. диаграмму) 
уже давно пора включитъ в ба- 
зовую комплектацию всех мо- 
делей, в том числе и отечест- 
венных авто. Слышите, господа 
производители? И пусть даже 
в ущерб приятным мелочам, та- 
ким как обивка салона, подог- 
рев сидений или дополнитель- 
ная регулировка руля. Как гово- 
рится, фарш можно и не солить, 
только положите туда мясо. 


ГЛАС НАРОДА 

Статистика, полученная после 
анализа анкет, позволяет нам, 
возможно, несколько самоуве- 
ренно, но зато вполне обосно- 
ванно утверждать: мы знаем, 
чего хочет российский покупа- 
тель. Обращаемся в первую 
очередь к производителям, 
многие из которых стараются 
как всегда, чтобы получилось 
как лучше. Ну и к дилерам, гада- 
ющим, как сервировать модель- 
ный ряд деликатесными комп- 
лектациями, основываясь на 
выборочных телефонных опро- 
сах. Вы предполагаете, а мы рас- 
полагаем самой достоверной 
информацией. И делимся ей! 
Она нужна всем, а главное - чи- 
тателям, которые, надеемся, 
в итоге купят желанный во всех 
отношениях автомобиль. □ 


% 100 



Предпочтения читателей: 
комфорт. 


планирующие 
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Оттенки серого 

То, что машины покупают у официальных дилеров - объяснимо. Почему рядом с ними вольготно 
живется неофициальным - «серым», выяснял Александр Добин. Фото: Георгий Садков. 


БЛЕСК И НИЩЕТА 

Обилием дилерских центров 
нынче никого не удивишь. Ка- 
ждый месяц только в столице 
их открывают минимум три. 
Обычным делом стало постро- 
ить автосалон ценой 20 млн. 
долларов. «Мэйджор», напри- 
мер, недавно отгрохал «ди- 
лерскую деревню» на 1 2 гекта- 
рах - кто больше? Дилеры бо- 
рются с очередями на обслу- 
живание и с конкурентами, со- 
стязаются в культуре обслужи- 
вания клиентов и еженедель- 
но придумывают акции со 


скидками размером в цену 
«Жигулей». 

Однако при масштабном 
развитии белого аетобизнеса 
и в крупных городах, и тем бо- 
лее в регионах продолжают 
работать серые дилеры и от- 
лично себя чувствуют. Как им 
удается конкурировать? 

БЫСТРО, ДЕШЕВО, 
КРАСИВО 

Неофициальные продавцы 
иномарок особых проблем с 
клиентурой никогда не испыты- 
вали. У них свои покупатели. 


которых можно разделить на 
несколько категорий. Первые 
не хотят ждать по нескольку 
месяцев и готовы переплачи- 
вать - за дефицит. Народ ин- 
тересуют новинки сезона - 
«Ниссан-Кашкай» (до 14 меся- 
цев ожидания у официально- 
го продавца). «Хонда-Сивик» 
(до 20 месяцев), «Мазда СХ-7» (8 
месяцев). Дальше идут покупа- 
тели, желающие сэкономить на 
престижных марках, которые 
у серых продавцов дешевле, 
потому что везут из Америки. 
Таковы новый БМВ-Х5, «мерсе- 


десы» семейств 01 и МІ, «Пор- 
ше-Кайенна», «Субару-Т рибека» 
и «Ауди-Й8». Третья группа ото- 
варивается у серых продавцов 
тем, что в Россию официально 
не поставляется. Например, 
практически весь модельный 
ряд «Акуры» (дочерняя компа- 
ния «Хонды», до $80 000), новые 
«Форд-Мустанг» (от $54 000) 
и Р-150 ($85 000), «Лексус- 
6X470» ($90 000), «Ниссан-Ар- 
мада» ($80 000). Напрасно удив- 
ляетесь - эксклюзив! 

Другое дело, что требова- 
ния к эксплуатации авто в Рос- 


ЗЗб За рулем 12/2007 




сии и в Америке, мягко говоря, 
разнятся. Если стоимость 
адаптации модели для россий- 
ского рынка слишком высока, 
то модель и не предлагают для 
официальных продаж. 

Серые дилеры растороп- 
нее официалов. Взять, к при- 
меру, «Инфинити». Вседорож- 
ник ОХ-56 стал колесить по на- 
шим дорогам еще два года на- 
зад, хотя его официальный 
старт назначили только на ко- 
нец ноября этого года. 

ЗАОКЕАНСКОЕ ЧУДО 

Парадоксальная, на первый 
взгляд, ситуация - американ- 
ские машины дешевле для вво- 
за, чем европейские, даже с 
учетом доставки. Откуда эко- 
номия? Во-первых, в США на- 
логи на автомобили ниже, со- 


ответственно ниже и цены. Во- 
вторых, машины покупают у 
лизинговых компаний и раста- 
моживают на физических лиц - 
граждан России - здесь тоже 
выигрывается немалая сумма. 
В-третьих, снижению цен на 
авто способствует разница в 
курсе доллара и евро к рублю. 

Разница в цене на новые 
иномарки премиум-классаубе- 
л ых и серых достигает 20%. Ска- 
жем, серый БМВ-Х5 дешевле бе- 
лого на 10-12 тыс. долларов. 
Однако если модель в дефици- 
те, тосерая цена оказывается на 
5-7 тыс. долл. выше. Американ- 
ская комплектация зачастую 
беднее европейской или офи- 
циальной российской, однако 
покупателей это не останавли- 
вает. Не смущает их и отсутст- 
вие гарантии. Впрочем, любой 
белый салон охотно примет на 
ремонти ТОавтомобили своего 
бренда: это же за деньги. 

БЕЛЫЕ НА СЕРЫХ 

Скажем сразу: никаких эконо- 
мических да и юридических 
форм борьбы с серыми диле- 
рами не существует. Предста- 
вительства автокоицернов 
вроде бы запрещают исполь- 
зовать атрибутику бренда 
всем, кроме официальных ди- 
леров, но сами же признают, 
что трехлучевую звезду впол- 
не можно заменить словами 
«Мерседес-Бенц». И взятки к 
серому гладки. До сих пор в 
России не было прецедента, 
когда представительство вы- 
играло суд или хотя бы подало 
иск на серого продавца. 
Штраф, который присудят пос- 
леднему после года тяжбы, 
вряд ли превысит 30-50 тыс. 
рублей. Для торговца машина- 
ми - не деньги. 

В результате практически 
все представительства знают 
тех, кто «в серую» торгует их 
товаром, но наотрез отказыва- 
ются упоминать их названия 
и говорить о количестве реа- 
лизуемых неофициалами ма- 
шин. Хотя, по оценкам специа- 
листов, серые занимают 20% 
рынка, но показатель этот все 
время снижается. 



Если в скором времени в России откроются официальные салоны 
«Акура», то сказать спасибо придется серым дилерам. Премиум-«доч- 
ка» «Хонды» медленно, но верно осваивает российский рынок. 



«Форд Р-150» официально в России никогда не продавался и пока про- 
дажи его не планируются. Но на российских дорогах уже довольно 
много пикапов-«призраков». 
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АВТОСАЛОН 


СЕРЫЕ ДИЛЕРЫ 


Существование таких диле- 
ров, однако, выгодно и самим 
автопроизводителям. Продаю- 
щиеся неофициально машины 
поддерживают интерес к мар- 
ке, повышая таким образом 
общий уровень реализации. 
Возможно, воодушевившись 
примером «Инфинити», вскоре 
на российский рынок серым 
путем придет та же «Акура». 

КТО НЕ СПРЯТАЛСЯ 

Серые дилеры особо не пря- 
чутся, благо создать сайт и вы- 
ставить там все что имеешь - 
не проблема. Вполне, скажем, 
информативен портал самого 
известного из серых - москов- 
ского «Автоконцепта», кото- 
рый располагает и просто- 
рным салоном, и комплексом 
СТО. В прайс-листе питерской 
компании Сгедогу Саг5, счита- 
ющейся крупнейшим серым 
поставщиком в России, числят- 


ся; «Акура», «Бентли», «Бьюик», 
«Бугатти», «Лотос», «Лянча», 
«Ровер», «Смарт», «Кадиллак», 
ТѴР, продают даже такие рари- 
теты, как «Клене», «Морган», 
«Висманн» и «Циммер». Более 
того, на сайте компании сказа- 
но, что могут доставить самую 
редкостную диковину. Хотите 
«Порше-Каррера СТЗ Р5»? По- 
жалуйста. 

СЛАБОЕ ЗВЕНО 

Самый простой способ выяс- 
нить, в каком салоне вы нахо- 
дитесь, - спросить у его менед- 
жера. Но тот может и не соз- 
наться. Поэтому еще лучше за- 
ранее осведомиться на сайте 
представительства. Все офи- 
циальные салоны, включая ре- 
гиональные, обычно перечис- 
лены там с адресами, телефо- 
нами и схемами проезда. Кро- 
ме того, к официальным диле- 
рам производитель предъяв- 


ляет ряд довольно жестких 
требований, включая концеп- 
цию трех «С» - салон (шоу- 
рум), сто и склад запчастей. 
Если чего-то из этого списка 
не хватает, значит, это неофи- 
циальный дилер. 

Главная проблема серого 
дилерства - отсутствие гаран- 
тийного обслуживания. Не 
столько того, которое обеща- 
ют при продаже, а настоящего, 
обеспеченного заводом-изго- 
товителем. Сэкономив при по- 
купке, владельцы новеньких 
авто могут потерять на обслу- 
живании машин за свой счет, 
даже когда серые салоны дают 
гарантию (правда, называется 
она коммерческой и в полтора 
раза дороже задекларирован- 
ных «белых» цен) даже на 
больший срок. Умалчивают се- 
рые еще об одном аспекте. По- 
ка автомобиль находится в зо- 
не досягаемости продавца. 


проблем с обслуживанием, мо- 
жет, и не возникнет, но владе- 
лец авто столкнется с ними, ко- 
гда отправится в другой реги- 
он. У серьіх салонов нет разви- 
той сети дилерских точек, как 
у официальных. Кроме того, 
покупателям серых машин не 
приходится рассчитывать на 
устранение неполадок в слу- 
чае отзыва автомобилей заво- 
дом-изготовителем. 

Серые дилеры - это не 
только российская практика. 
Есть они почти во всех странах 
мира и активизируются в пе- 
риоды, когда у белых отсутст- 
вуют модели, популярные на 
рынке, когда возрастает дефи- 
цит самых раскрученных ма- 
рок или на рынок выводится 
ранее неизвестный бренд. И 
хотя покупать у серых во мно- 
гом рискованно, все же прият- 
но быть первым или единст- 
венным и неповторимым, о 


Обычно на вопрос об официальном дилерстве менеджеры серых салонов уклон- 
чиво отвечают; «Мы просто продаем автомобили». 



Редкие серые дилеры имеют свои салоны и станции ТО. Самый большой и известный в Москве салон «Автоконцегтт» скорее исключение, чем правило. 

338 За рулем 12/2007 



АВТОСАЛОН 


ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 



БМВ под проценты 


8 декабре компания БМВ в сот- 
рудничестве с «Райффайзенбанк 
Австрия» предлагает кредиты на 
покупку новых «баварцев» по 
программе РіпалсіаІ 5егѵісе5. Эф- 


фективная ставка для 1-й и 3-й се- 
рии - 2,9%, 5-й серии, ХЗ и 24 - 
3,9%. Первоначальный взнос - не 
менее 25%, срок кредита - от 1 
года до 3 лет. 


Льготы для «Мерседеса» 


Компания «АА Автофорум» и 
СК «Ренессанс страхование» 
предлагают льготный тариф 
КАСКО 3% покупателям но- 
вых машин «Мерседес- 


Бенц». Предложение рас- 
пространяется на модели 
Е', Р-, СЕ5-, 5-, СІ- и СІ-клас- 
сов, перечень которых мож- 
но уточнить у дилера. 



Генеральная помощь 


«Джекерал моторе» предлага- 
ет программу «Помощь на до- 
роге». Покупатели автомоби- 
лей «Опель», «Шевроле» {кро- 


ме «Нивы» и «Вивы»), СААБ, 
«Кадиллак» и «Хаммер» могут 
бесплатно воспользоваться 
круглосуточной технической 


помощью. Ограничение по 
расстоянию - 80 км от ближай- 
шего дилерского центра, но 
для гарантийного случая рас- 
ходы на сверхнормативную 
эвакуацию компенсируют. 
Компания также готова опла- 


тить продолжение поездки 
альтернативным транспортом 
и приобретение авиа- или же- 
лезнодорожных билетов до 
места выдачи автомобиля, ес- 
ли машину ремонтировали в 
другом городе. 



Укомплектованные «мини» 


До конца декабря компа- 
ния «Автодом», официаль- 
ный дилер «Мини», реали- 
зует модели «Уан» (830 тыс 
руб.), «Купер» {916 тыс. 
руб.), «Купер 5» (1100 тыс. 


руб.) и «Кабрио» (1140 тыс.- 
руб.) с комплектом зимних 
колес и бесплатным пер- 
вым ТО. Действует также 
специальная кредитная 
программа со ставкой 3,9%. 


Бесплатный пакет 
для «Форда» 


До 31 декабря покупатели 
«Форда-Фиеста» серий СотЬг: 
(от 345 тыс. руб.), Тгепб (от 358 
тыс.) и СНіа (от 400 тыс.) полу- 


чают подарок - пакет опций на 
сумму 1 7 800 руб. Акция дейа- 
вует 80 всех официальных ди- 
лерских центрах. 
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«Ленд-Ровер» - 
за треть цены 


с приходом зимы в салонах 
компании «Независимость» 
можно купить «Ленд-Ровер 
Дискавери 3» {от 1340 тыс. 
руб.) в рассрочку, сделав лишь 
первоначальный взнос - 30% 
стоимости автомобиля. Ос- 
тальные 70% вносят в течение 
года равными долями. Воз- 
можны и другие варианты 
платежей. 


Владельцы «ягуаров», вы- 
пущенных до 2005 года, сэко- 
номят 20% на слесарных рабо- 
тах и 10% на приобретении за- 
пасных частей. 

В салонах «Независимость 
Магсіа» покупателям зимних 
шин и колес предложат бес- 
платный шиномонтаж и балан- 
сировку. Акцией охвачен весь 
модельный ряд. 



Миг удачи 

в салонах «Инком-авто» нача- 
лась акция «Счастливые часы». 
С понедельника по субботу с 
1 8Ю0 до 2 1 ЮО директор каждо- 


го автосалона волен делать 
скидки и дарить подарки (парк- 
троник, магнитолу и т.п.) по сво- 
ему усмотрению. Ра»лер того и 
другого определяют индивиду- 
ально. По воскресеньям асщия 
проходит с 16Ю0 до 19Ю0. 



Зимние скидки «Рольфа» 


Компания «Рольф», дистрибью- 
тор «Мицубиси» в России, сни- 
зила цены в зимний период. 
Скидка на «Мицубиси-Галант» в 
комплектации Іпіепзе состав- 
ляет 37 500 руб., ІпзТуІе - 50 
тыс. руб., «Грандис» и «Аутлен- 
дер» в любом исполнении 
обойдутся дешевле на 25 и 35 


тыс. руб. соответственно, а 
«Паджеро» с мотором 3,8 М1ѴЕС 
стал доступнее на 40 тыс. руб. 
Гарантия на три года или 100 
тыс. км пробега сохраняется. 
Подешевевшие авто можно 
приобрести во всех официаль- 
ных центрах. Количество ма- 
шин ограничено. 



Обувка 
в подарок 

в автоцентре «Рус-Лэн» 
(официальный дилер 
«Шкоды») покупателям 
«Фабии», «Румстера 1,6» и 
«Суперба» дарят комплект 
зимних шин (Зоосіуеаг Шгга 
Огір. Новоиспеченным вла- 
дельцам «Октавии Тур» с 
двигателем 1,6 или 1,8 л 
вручат сигнализацию и ау- 
диоцентр с МРЗ-плеером. 


Безопасная экономия 


у покупателей «Ниссан-Теа- 
на> в «Автомире» есть воз- 
можность выбрать между 
полисом КАСКО по выгод- 
ному тарифу 4% против 
обычных 10-12% (для во- 
дителей старше 22 лет со 
стажем более двух пет) или 
снижением стоимости авто 
на 77 777 руб. 

Покупателям «Шевро- 
ле-Ланос» компания «Авто- 
мир» дарит СО/МРЗ-плеер. 
А тем, кто выбрал «Шевро- 



ле-Авео». установят допол- 
нительное оборудование 
на сумму 5 тыс. руб. 
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РЕПОРТАЖ 

Лёха и Рудольф встречают праздник 

Новогодний пробег ЗР 

А по весне она растает... 

Как строят зимник 

Исторический, героический 

Каракумский пробег 1 933 года 

Эффект Себастьена 

«Гонка звезд «За рулем» — 

Спросим чемпиона 

Интервью с С Лоэбом 

Рождение «Приоры» 

Новая модель 8АЗа в серии 

Дорога на Олимпиаду 

Реконарукция магистрали «Дон» 

феномен бесправия 

Как рождается квадрицикл 

На пляж и обратно 

Отдохнуть на юге 

Желтая мечта детства 

Едем в школьном автобусе 

Сверхновые в созвездии Пегаса 

Гран-при «За рулем» 

И дольше года длится год 

Календарь новинок-2008 — - 

Что такое «не везет»? 

Ремни спасли жизнь 


...12-24 


Пикап «Грейт-Уолл Вингл» .. 
Резвость - норма жизни 
Сравниваем «максималку» ... 


Светотатство 

Тест нештатных ламп — __1-8б 

«Королла» российской империи 

Семейство «Тойота-Королла» - 1-90 

Без единого гвоздя 

«Волга» в автопарке ЗР — :. 1-96 

Вива «Астре» 

«Шевроле-Вива» в паркеЗР 4*98 

Квадратные метры 
Тест«ФИАТ-Добло», «Шевроле-Реццо», 

«Шкода-Румстер» - - 2-30 

Ночь, улица... дизель 

Версия «Ауди-07» - - 2-40 

Для груза, для семьи 

Пикап «Мазда ВТ-50в - 2-42 

Объемное мышление 

Универсал «Лада-Калина» ВАЗ-21 1 7 — 2-48 

Народ хочет разобраться 

«ФИАТ-Албеа» - -2*50 

Цена силы 

«КИА-Сидя 2-54 

Час Икс 

Новый БМВ-Х5 2-60 

Вверх по течению 

«Хонда СР-Ѵ» — — 2-68 


АВТОМОБИЛИ 

Учиться, учиться и учиться 

«Чери-Тигто», «Хёндай-Туссан», «Тойота-КАѴ4» 1-26 

Красота по-американски 

«Крайслер-Себринг» - — — 1-36 

Саквояж для левушки 

«Пежо-206 седан» из Ирана 1-42 

Из принципа 

«Ха4«й-Приицип» 1-46 

Герой сопротивления 

«Лада-Приора» — — — 

Одолимый Рубикон 

«Джип-Рзнглер» - 1*56 

Яйцо с кузовком 

Пикап «Мицубиси-ПОО» - — 1-64 

Яркость и контрастность 

«Мицубиси-Грандис» - «Форд 5-тах» 1-66 

С великаном на ты 

«Мерседес-Бенц ОЬ' - 1'74 

Кирпич одной стены 


...1-78 


Сцены с переодеванием 

Одежда и быстрота реакции 2-78 

Предвосхищать желания 

«Лексус-15460» -2-82 

Смешать, но не взбалтывать 

«Джип-Компас» - «КИА-Спортидж» 2-88 

Отвергая семейный уют 

«Вольво-СЗО» '2-98 

Ориентир на полпути 

Пикап «Лендмарк» 2-104 

На целину в «Мерседесе» 

Пробег дизельных Е320 С01 4 Мэііс 2-106 

Равнение на Восток 

«КИА-Спеетрз» - 50 ТЫС.КМ 2-112 

И третьего мира мало 

Тест компактных седанов («Иран-Ходро 

Саманд», «Ниссан-Алмера Классик», 

«Пежо-206п, «Рено-Символ») - 3-28 

Фрак народный 

«Тойота-Аурис» и «Королла...... 3-42 

Месье универсал 

«Рено-Меган Истейт» 3-50 

Рублевский экспресс 

«Порше-Кайеина» — 3-54 

Скрытая тяга 

«ФИАТ-Панда 4x4» - 3-64 

Шершеля РАМ 

«Шевроле-Нива» с мотором «Опель» 3-70 

Только так! 

«Ауди-ТТ родстер» - 3-78 

Могу себе позволить 

«Шкода-Суперб» 

Не наша гордость 

«Шевроле-Эпика» 

Опыты на людях 


Стоянка кочевника 


Зимняя сказка 

3-104 

За нами будете... 


Вам, новоселы! 


Прекрасные соперницы 


Японский передовой 


Весомость мелочей 

«Субару-Трибека» и «Ниссан-Мурано» 

«Нива» с морозом 

3-142 

Законы малого бизнеса 

Тест «КИА-Мэджентис», «Хёндзй-МР», 

4-36 

Полного привода рядовой 


Кочевой многоборец 


Сатурн почти не виден 


Второй интернационал 


Вступление в юность 

4-76 

Дизайн говорит о продукте все 

.4-84 

Спираль истории 

«Опель-СТ » - 

4-90 


Через запад на восток 

«Чери-Фора» 

Красная метка 

«Хонда-Сивик тип Я» - 

Улучшая генофонд 

«Фольксваген-Туарег» 

Ближе к телу! 

Тест фирменных велосипедов .. 
Пикассо третий 

«Ситроен-С4 Пикассо» 

Трижды «Гиряой 

Мини-вэн марки ОРМ 


Два коротких, один раскатистый 

Семейаво «Мазда-3» 


-.-4-140 

В честь маленького льва 

Тест «Пежо-207», «Рено-Клио», «Форда-Фиеаа»-..4-148 
В ожидании обещанного 

«УАЗ-Пзтриот» 2007 года 4-158 

Лолгода с чудо-ягодой 


„4-162 


,...4-164 


.. 3-84 


...1-84 «Фольксваген-Туарег». 


«Чѳри-Амупет» в парке ЗР 

«Олень»-первогодок 

«Грейт-Уолп Дир» в парке ЗР 

Квинтет полного привода 
Тест бизнес-седанов (БМВ-ЗЗОХі, 

«Ауди-А6 3,2 кваиро», «Инфинити-М35 АѴѴО», 

«Мерседес- Бенц Е 350 Маііс» 5-32 

Разведка донесла 

«Шкода-Октавия Скаут» 3-46 
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Неизвестный науке зверь 

«Саньёи-Актион» 5.54 

Как сложно быть простым! 

«Мерседес-Бенц» С-класса 5-58 

Средство для загара 

Купе-кабриолет «Пежо-207СС» 5-68 

Выстрел холостым 

«Дервейс-Аврора» 5-76 

В цвете сакуры 

.'Мицубиси-Лансер» 5-80 

Эхо глобального потепления 

«ФИАТ-Крома» с дизелем 5-88 

Весеннее перемирие 

«Мицубиси-Паджеро» - «Ниссан-Пасфзйндер» 5-94 

Со знанием французского 

Семейство «Рено-Меган» 5-104 

Стоит своих денег 

«Форд-Фокус» в парке ЗР 5-112 

Наработка на отказ 

«Лада-110» в парке ЗР 5-1 18 

восходящая мода 

Тест «Тойоты-Короллэ», «Хонды-Сивик», 

«Мазды-3» 6-32 

ІТаКапо ѵегоі 

Презентация «Ауди-А5» 6-42 

Кум королю 

Презентация «Доджа-Нитро» 6-50 

Южнорусский классик 

«Хёндай-Санта Фе» из Таганрога .6-58 

Ужель та самая «Приора»? 

Презентация «Лады-Приора» .6-62 

Не за красивые глаза 

«Пежо-107» 6-86 

Пицца ассорти 

«ФИАТ-Гранде Пунто» 6-72 

Быстрый как «Логан» 

Спортивный «Рено-Логан» 6-76 

Война миров 

«Мицубиси-Аутлендер XI» - «Хендай-Санта Фе» 6-38 

Породистый щенок 

«Дайхатсу-Териос» 6-96 

Братья по тылу 

«ФИАТ-Албеав-«Рено-Символ» 6-100 

Стоячего не бьют! 

Тест датчиков парковки 6-108 

Путеводитель по Рио 

Семейство «КИА-Рио» 6-114 

Пора цветения 

«Волга» с «Крайслером» в парке ЗР 6-122 

По маленькой! 

Тест «Пежо-107», «ФИАТ-Панда», 

«Шевроле-Спарк» 7-28 

Согласно Штатам 

«Додж-Эвенджер» 7-40 

Линия судьбы 

«ФИАТ-Линия» 7-46 

Зачет автоматом 

«Пежо-206» с автоматической коробкой передач 7-54 
Дешевле больших, больше дешевых 

Универсал «Дачия-Логэн МСѴ» 7-60 

Видеть цель, не замечать препятствий 

«Нисон-Тиида» 7-66 

Звезда курортного романа 

Родаер «Мазда МХ-5» 7-72 

Российский заказ 

«Форд-Мондео» 7-74 


Призвание - универсал 

«Вопьео-Ѵ70», ХС70 7-80 

Доводы практичности 

«Фольксваген-Гольф Вариант» 7-88 

Мечта об обычном 

Седан ВУО-РЗ 7-92 

Белый кит 

«Ауди-07» с дизелем 4,21131 7-94 

Вдоль и поперек 

6МВ-ХЗ - «Ленд-Ровер Фрилендер» 7-98 

Богатый и неторопливый 

«Крайслер-Себринг» для России 7-106 

Цена хорошего настроения 

Теа «Лзды-1 15», «Сенса», «Шевроле-Ланос» 7-108 

С царем в голове 

Семейство «Пежо- 307» 7-118 

Сказки для взрослых 

Эксплуатация «Лады-Калина» 7-126 

Путь к причалу 

«Тянье-Адмирал» и «Хёндай-Гетц» в парке ЗР 7-1 28 

Школа выживания 

«Соболь» в парке ЗР 7-130 

Земля, ветер, огонь 

«Альфа-Ромео Брера», «Ауди-ТТ», БМВ-3351 8-32 

Взрослые игры 

Презентация «Мазды-2» 8-42 

Кому масленица? 

«КИА-Карнавал» 8-50 

Двухкомнатный 

«Шкода-Румстер Скаут» и «Практик» 8-54 

Отметил премию 

«Вольво-540», Ѵ50 8-62 

Заповедь Гиппократа 

«Ниссан Х-Трейл» 8-66 

Прокатный фрак 

«Шунгэн-Сцео» 8-72 

Долгая дорога к леднику 

«Ауди-07» в деле 8-78 

Слаще морковки 

«Лада-Приора» и «Лада- 1 10» 8-88 

Половинчатое решение 

Отказ тормозного контура 8-96 

17 520 часов назад, 60 часов вперед 

Анонс «60 часов за рулем» 8-100 

Попасть в масть 

Семейство «ШевролеАвео» 8-106 

Братья по калибру 

«Ниссан-Кашкай» и «Додж-Калибр» 8-114 

Блохарик 

«Ладэ-1 12» в парке ЗР 8-122 

Разложить по алфавиту 

«Рено-Логан» 8-124 

Сирота 

«Шевроле-Ланос» в парке ЗР 8-128 

Турбосолярии 

«Опель-Астра Твимтоп» - «Фольксваген-Эос» 9-36 

С праздником! 

Презентация ФИАТ-500 9-50 

Не все золото 

«6риллианс-М2» 9-58 

Три дня легкомыслия 

Кабриолет яВольво-С70» 9-64 

Семейные ценности 

Рестайлинг «Форда С-тах» 9-70 

Умножить на три 

«Лифан-Бриз» 9-76 


Добротный перевод с японского 

«Ситроен С-Кроссер» 9-84 

Мыть или не мыть? 

Тест фароочистителей 9-92 

Улан десятого призыва 

«Мицубиси-Лансер» 9-96 

Судьба барабанщика 

Амортизаторы и управляемость .9-104 

С новым газом! 

Семейство «Волги» 9-110 

Надежно едешь - первым будешь 

60 часов за рулем 9-120 

Воспитание патриота 

«УАЗ-Патриот» в парке ЗР 9-134 

Переходный возраст 

СААБ 9-5 в парке ЗР 9-140 

Как это будет по-русски? 

«Ниссан-Теана», «Форд-Мондео», 

«Фольксваген-Пассат», «Тойота-Кэмри» 10-40 

Гонка за лидерами 

Презентация «ФИАТ-Браво» 10-56 

С Санчо на ранчо 

«Тойота-РАѴ4» 10-64 

Тусовщик 

«Мини-Купер» 10-66 

Испытание интригой 

Презентация «Мазды СХ-7» 10-72 

Кому дешевых лошадей? 

«КИА-Опирус» _..10-80 

Половинки целого 

«Лексус-15600Н» 10-84 

Элитная порода 

Купе «Инфинити-(337» „10-90 

Мститель и динамит 

«Додж-Эвенджер» и «Нитро» 10-98 

Нагретые докрасна 

«Мазда-ЗМР5» и «Хондэ-Сивик Тайп Я» 10-102 

Уживчивый характер 

«Саньён-Кэйрон» - 10-112 

24 часа до индикатора 

Ускоренный тест шин _10-11б 

Байкало-Амурская магистраль 

Пробег на «Шкоде-Октавия Скаут» _...10-122 

Ход на С4 

Семейство «Ситроен-С4» 10-130 

Это что за грузовик? 

Пикапы «Мазда-ВТ50», «Мичубиси-1200», 

«Саньён-Актион Спорте» 10-138 

Дитя кооперации 

«Форд-Рейнджер» — 10-152 

Дело поправимое 

Послесловие к «60 часам» 10-158 

Замыкая круг 

«Мицубиси-Лансер» и «Тойота-Коропла» 

в парке ЗР 10-160 

Год на больничном 

«Волга» с «Крайслером» 10-166 

Растет благосостояние... 

«КИА-Спектра» в парке ЗР 10-169 

Тайна третьей педали 
«КИА-Сид», «Тойотэ-Аурис», 

«Хонда-Сивик» 11-40 

На планете 

«Мерседес» - универсал С-класса 11-52 

Центр симметрии 

«Субару-Импреза» ,11-60 



8им^ 


^ Е«0$ . 










Не пользой единой 

»Ситроен-С2>' 

В атакуі 

«Джили-Отака» - — 

В красной зоне 

■Альфа-Ромео-147» - 

На километр в небо 



Городские стиляги 

БМВ-120і,«Вольво-С30» 

Механический апельсин 

«РеноСценик Конквест» 

Вооружена, но не опасна 

«Мазда СХ-7» 

С прицелом на лидерство 
«Рено-Лагуна» 


... 11-110 


Живая история 

Спецтест - от «Жигулей» до «Приоры» 1 1-1 1 8 

Ребра и головы 

Семейство «Олель-Корса» 11-130 

Вписаться в евростандарты 

«Лада-Калина 1,4» - „11-138 

Любить глазами 

«Ниссан-Ноут», «Опель-Корса». «Шкода-Фабия» ,..-11-146 
Гусиным шагом 

«Шевроле-Нива» е парке ЗР .... 11-158 

Экономный платит дважды 

«Грейт Уолл Дир» в парке ЗР .. 11-160 

Ради фикуса в кадке 

Теа «Дачии-Логан», «Пежо-Партнер», 

«ФИАТ-Добло» - - -.12-30 

Искусство слушать 

Презентация «Ауди-А4» - — 12-42 

Успехи селекции 

«Фольксваген-Тигуан» — 12-50 

Шансы на реванш 

«СЕАТ-Леон» - - - 12-56 


Негибридная «восьмерка» 

Презентация «Пежо-308» 

Цвета лозы, со вкусом вина 

оМазда-2» - — - 


ЭКОНОМИКА 

Ударные стройки капитализма 

Новые автозаводы в России 

Русский протекторат 

Завод ІПѴ в Бирмингеме 

Пятый кризис? 

Динамика цен и инфляция 

Кто у конвейера хозяин? 

Собственники автозаводов 

Как стать во главе «Русских машин» 

Интервью с П.Зопотаревым 

Третий старт 

Сборка ФИАТа в Татарстане - 

От рассвета - к закату 

Праворульные в России 

Есть ли будущее у «Москвича»? 

Жить в эпоху перемен 

Завод «Чери» в Ухане, КНР 

«Москвич» здесь больше не живет 

Экскурсия на «Автофрамос» 

1,8 млн. горячих пирожков 

Итоги продаж за 2006 год 

Прощание с «копейкой». 

Что дальше?.. 

Шанс для российского автопрома 

Железная логика дороги 

Перевозка автомобилей 

Кто рулит в автобизнесе? 

Крупнейшие акционеры 

Ленд-лиз, акт второй 

Аукционы автомобилей в США 

Я собираю «хаммеры»! 

Профессии автопрома 

Автомеханик со знанием английского 

Рассказ о профессии 

Закон сообщающихся сосудов 

Мировое производство в 2006-м 

Росавтопром: взгляд из Женевы 
Интервью руководителей АВТОВАЗа. «Шкоды», 
«Вольво», «Ниссана» и «Сузуки» 


2-124 

2-125 


Наши на «Фольксвагене» 

Беседа с Д.Петруниным 

«Сид» - двадцать второй 

Сборка «КИА-Сид» в России 

Сезон славных дел 

Номинанты Гран-при «За рулем» 

Не говори клиенту «здравствуйте»! 

Профессия - менеджер по продажам 

Из варяг - в славяне 

Иностранные менеджеры в России 

Наших вседорожников прибудет 

Интервью с О. Сузуки 

«Магна» -I- ГАЗ = ? 

Перспективы соглашения 

Мы должны срезать на поворотах! 

Интервью с В.Швецовым 

«Русские» начинают и проигрывают 
Итоги продаж в I полугодии 
Любовь по расчету 
Российский бизнес в Европе 
Невский фронт 

«Ниссан» - сделано в России 

Автомобиль как точная наука 

Кого готовят вузы 

Первое китайское предупреждение 

Встреча с главой компании «Чери» 

Носители заряда 

Рынок аккумуляторов 

Испанцы открывают Россию 
Интервью с ТДоренвендтом 

В команде «Форда» замена 

Интервью с Н.Брекенбери и Х.Нензеном ... 

Романтика большой дороги 

Профессия - дорожный мастер 

Ярмарка инвесторов 

Интервью с руководителями ведущих 

компаний 

Перемены назрели 

Интервью с президентом «Группы 

АВТОВАЗ» 

Винтик, шпунтик и гаечка 


«Инфинити-ЕХ» - — 

Брызги венгерского 


«Джи-Эм»: в Россию новым курсом 

Суета вокруг кардана 


Кто кому не нужен? 

Россия и ВТО — - 

11-182 

Маленький мотор большого седана 

12-82 

Дизельный голос сирены 


Пара педалей да буква «У» 

Профессия - инструктор - 

11-184 

Турецкий гамбит 

.12-86 

Три пути и три реки 


Локомотив набирает ход 

Автопром в экономике России 

_...12-130 

Летучий германец 

«Мерседес-СбЗ АМО» - 

12-94 

Прогнозы, которые сбываются 

6-128 

Спрос на экологию 

Готовность к Евро III — — 

.. -12-134 


Зум-зумикизуна... 

Презентация «Мазды-6» - 

Ура-Патриот 

В деле - «УАЗ-Патриот» 

Урок хороших манер 

Шины, амортизаторы и управляемоаь 

«Калины» — - - 

Идем на рекорд? 

Дизельный «Форд-Фокус» в парке ЗР 

«Лансер» без хлопот 
«Мицубиси-Лансер» в парке ЗР 


У самого мелкого моря 

Перспективы ТагАЗа - 

Белая горючка 

Прогноз цен на топливо 

Я - робот! 

Профессия - водитель-испытатель .. 
Чьи шины у машины 

Обзор шинного рынка - 

Граница - на замке? 

Ситуация на погранпереходах 


Нам нужны конкуренты 

Интервью с М.Ролье («Мишлен») 

Почему не помаются «тойоты» 

Подготовка кадров - - - 

Группа поддержки 

Профессия -аварийный комиссар .. 

ВЫСШИЙ КЛАСС 

Титул имеет цену 

«Дэймлер-Супер Эйт» 


...1-108 
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Измеритель гордости 

«Бугатти-Вейрон» 3-164 

Секрет его скорости 

Спорткупе «Ауди-К8» 5-146 

Моменты движений 

«Порше-91 1 Турбо» 7-154 

За кремлевской стеной 

«Майбах-575» 9-164 

Суперкар с чемоданом 

«Феррари- 599 СТВФьорэно» 11-192 

ГРУЗОВИКИ 

Японский пролетарий на родине вождя 

«Исудзу-М0В71Р» 2-128 

Голубой вагон 

«Хёндай-Каунти» 2-132 

Концептуальная экономия 

Прототип ИВЕКО 2-136 

Беге препятствиями 

Тягач КэмАЗ-5460-22 2-138 

Привал на обочине 

Спальные отсеки 2-142 

Созвездие южного полушария 

«Фольксваген-Констеллейшн»' 2-146 

Дадим стране угля! 

Самосвал БелАЗ-75600 4-182 

Школьный маршрут 

Автобусы для детей 4-190 

Тракторомобили 

Машины для села .4-194 

Нагрузка на седло 

Тягач «Яровит» 8x8 4-202 

Синтез-метод 

Автобус ЛиАЗ-52922 4-204 

Городской муравей 

Малотоннажный «Чанган» 4-208 

Все это будет работать! 

Выставка «Комтранс-2007» 6-138 

Турецкий тяжеловес 

Семейаво «Форд-Карго» 6-144 

Большой маленький звтовоз 

Машина на базе «Валдая» 6-150 

Дети альянса 

(•Ниссан-Кэбстарх - «Рено-Максити» 6-152 

Крупнейший в Азии 

Автобусный завод «Ютонг» 6-156 

День земли со «Спринтером» 

Фургон «Мерседес-Спринтер» 6-160 

«Интер» из Америки 

Тягач «Интернешнл-92001 .8-138 

«Богдан», родом из Черкасс 

Украинский автобус 8-144 

Русская столица «Сетры» 

Автобус «Сетра-541 7еТ-Н0» 8-148 

Буксовать не обязательно! 

Гидроход «НАМИ-Сервис» 8-150 

Черные, сильные, умные 

Тягач «ИВЕКО-Стралис» 8-154 

Корейские примы 

Грузовики и завод «Хёндай» 8-158 


Брат милосердия» 

«Скорая помощь» на гусеницах 


Скрытые возможности 

РАѴѴ103ІИЗ Китая 


Ритм большого города 

Автобус «Волжанин Ситиритм-15» 

10-186 

Карьерная формула 


«Эксперт» во всеоружии 


Колониальные товары 
Спецавтомобили на шасси КамАЗ 

10-198 

Хрустальный черевичек 


Вода в ступе 


От печали до радости 


ПАЗл сложился удачно 


Молодой да ранний 


Мегапикап 


Тягач или толкач? 

«Рено-Премиум Пушер 440» 

12-148 


Дом с мезонином 


«Валдай»-4ургон 12-152 

В мировой десятке 


Все началось с тележки 




Пятиосный многоток 




За год - на четверть 


Рынок грузовиков России 

12-168 


Не расплескать кофе! 

«Мерседес-Бенц Травего» 12-1 70 

ВТОРЫЕ РУКИ 

Порвав с кубизмом 

«Ситроен-Ксэра Пикассо» в деталях 1-114 

Конек-горбунок 

«Рено-Символ» из трейд-ин 1-118 

Цены на секонд-хэнд 

1-121,2-162; 3-184; 
4-224; 5-168; 

6-17б;7-176;8-185; 9-192; 10-242; 11-212; 12-190 


Элементарно! 

«Хонда-Элемент» 1-122 

Королевская рать 

«Тойота-Королла» в деталях 2-150 

Средство от затора 

«Дэу-Матиз» из трейд-ин 2-156 

Скромен, но галантен 

«Мицубиси-Галант» 2-160 

Дитя виртуального мира 

«Форд-Мондео» вдеталях 3-170 


Под небом голубым 

аПежо-4075\Л/» из трейд-ин 3-176 

Вагон желаний 

«Тойота-Виш» 3-180 

Созвездие ѴѴ203 

«Мерседес» С-класса в деталях 4-212 

Ах, белый теплоход 

«Ленд-Крузер Прадо» из трейд-ин 4-218 

Коктейль для гурманов 

Пикап «Шевроле-55В» 4-222 

Не бойтесь «Фабии» 

«Шкода-Фабия» в деталях 5-154 

Что за комиссия? 

Сдаем ВАЗ-2 11 5 в трейд-ин... 5-1 60 

Родом из мультика 

«Тойота-Фанкарго» ....5-166 

Лаской и смазкой 

«Хонда СВ-Ѵ» второго поколения 6-162 

Принц и нищий 
«Дэу-Нексия» и «Форд-Фокус» 

из трейд-ин 6-168 

Ни рыба ни мясо 

«Субару-Баха» 6-174 

Бремя популярности 

«Мицубиси-Лансер» вдеталях 7-162 

Сибирский тракт 

Трейд-ин в Екатеринбурге 7-168 

Черно-белое кино 

«Мицуока Ле-Сейд» 7-174 

Офицер запаса 

«Мицубиси-Паджеро» 

в деталях 8-170 

«Пятерка» с минусом 

Битую машину - в трейд-ин 8-176 

Не одинаковы с лица 

«Тойота-Калдина» 8-180 

Железный дровосек 

«Субару-Форестер» вдеталях 9-176 

Искатели приключений 
«Ниссан-Пэсфайндер» 

из трейд-ин 9-182 

Вариация на известную тему 

«Тойота-Матрикс» 9-188 

Астральный дух 

«Опель-Зафирѳ» в деталях 10-228 

Стихия отступает? 

Трейд-ин в Волгограде .10-234 

Кубическое зерно 

«Ниссан-Куб» _.10-240 

Оборотный капитал 

«Хёндай-Гетц» в деталях 11-198 

Переходный период 

Сдаем «Ниву» в трейд-ин 11-204 

Подросток 

«Мицубиси-Паджеро 10» 11-210 

Переросток 

«Форд-Фьюжн» 12-178 

Роза ветров 

Трейд-ин в Санкт-Петербурге 12-184 

Овощной вагон 

«Тойота-Пробокс» 12-188 
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КОМПОНЕНТЫ 

Красный террор 

Экспертиза свечей и ферроцен 1-124 

Телогрейки 

Экспертиза электроподогревателей сидений 1-1 28 

Горячие головы 

Ресиверы МРЗ 1-132 

С первой нотки 

Словарик по электронике 1-134 

Надежный источник 

Аккумуляторы «Мутлу» — — 1-135 

На прилавке 

Новые продукты и бренды 


1-136; 2-176; 3-206; 4-252; 
5-192; 6-196; 7-192; 8-206; 
9-230; 10-280; 11-240; 

12-206, 210 


Оказать давление 

Экспертиза автокомпрессоров 2-164 

Атака второго эшелона 

ШиныкКумхо» 2-168 

О пользе мата 

Бензин в магнитном поле ^-170 

Электроника в автомобиле 

Аудиосистемы 2-172 

Двойное удовольствие 

Ресиверы 2діп 2-174 

Летнее движение 

Тест летних шин на 13 и 14 дюймов 3-186 

Дешево, но со вкусом! 

Новые модели ресиверов 3-196 

Экология для старичков 

Адаптивная система зажигания 3-200 

Не спать 

Устройава для борьбы со сном 3-205 

Старшая группа 

Теа 15-дюймовых шин - 4-226 

Игра в беспроигрышную батарею 

Экспертиза аккумуляторов 55 А-ч 4-238 

Своей дорогой 

Навигаторы 4-246 

Планетолет 

Шина «Амтел-Планет» .4-250 

Водные процедуры 

Тест шин для вседорожников 5-170 

ООТ, да не тот! 

Экспертиза тормозных жидкостей 5-176 

Любовный напиток 

Экспертиза добавки к топливу ...5-182 

Нейростимулятор 

Шина «Бриджстоун-эдреналин: 5-184 

На свежую голову 

Обзор аудиотехники 5-186 

Финское «лето» 

Шина «Нокиан-Хакка» 5-190 

Положить на все 

Обзор багажников 5-194 

Не пропустить главного 

Экспертиза масляных фильтров 6-178 

Стойкий свинцовый солдатик 

Батареи «Баннер» 6-184 

Возьмем красненького! 

Экспертиза жидкостей для АКП ..6-186 

Бумага все стерпит 

Фильтры «Хенгст» .6-190 

Скромный выбор 

Дешевые ресиверы - 6-192 

Глубокий выдох 

Тест шин типа Вип-Паі..., — 6-198 

Антикиллер из бутылки 

Экспертиза октан-корректоров .7-178 

На чистую воду! 

Экспертиза летних «омываек» 7-184 

Три кита 

Новинки аудиотехники 7-186 

«Мидак» под капотом 

Ноу-хау из Австрии 7-188 

Ремень, которого не было 

Ремни безопасности 7-189 


Поймать волну 

РМ-модуяяторы - 7-190 

Ставим на зеро! 

Экспертиза масел 0ѴѴ40 8-188 

Шестидесятницы 

Шины «Фредештайн» .... 8-192 

Три буквы по тройной цене 

Экспертиза батарей АС\п 8-194 

восточная мудрость 

Интервью С К. Номура 8-196 

Угон в прямом эфире 

Охранный комплекс М5 .8-200 

Без рукоприкладства 

Головные устройства с «блютуз» 8-202 

Гвозди сезона 

Тест 14-дюймовых шин 9-194 

Интрига с контроллером 

Экспертиза свечей «Лады» 9-208 

Сердце на замке 

Испытано в МВД: худ-локи 9-212 

Гадкий эксперимент 

Защитные полироли 9-214 

На ширине плеч 

Шины «Мишлен-Латитьюд» 9-218 

Прокладка с дырочкой 

Устройство для оптимизации сгорания 9-220 

Видеоаргумент 

Регистратор изображения 9-222 

Шведское семейство 

Акустика фирмы 015 9-224 

За рамками формул 

Концерн «Тоталь» 9-226 

Чудеса в решетке 

Экспертиза светокорректора 9-229 

Если завтра зима 

Тест 15-дюймовых шин 10-244 

Диктатор под напряжением 

Экспертиза коммутаторов 10-254 

Интер-без-авто 

Компоненты на выставке «Интеравто» 10-258 

«Ракушка» против «парника» 

«Шелл» и экология — - 10-262 

Экстрим - только в названии 

Шина «Гудьир-Ультрагрип Экстрим» 10-266 

С пустыми руками 

Спикерфон — 10-270 

Стокгольм подождет 

Устройство обработки топлива 10-272 

Зайдем с тыла 

Динамики 6x9 дюймов — 10-274 

Холодный расчет 

Экспертиза батарей - 11-214 

Работа на износ 

Тест шипованных шин 11-218 

До нужного градуса 

Экспертиза антифризов 11-220 

Гражданский вариант 

Шина ВР СооОгісК — - —•••■• --1 1*224 

Дальнобойщики 

Двусторонние сигнализации 11-226 

Асфальт шипам не помеха 

Зимняя шинаСогШапі — 11-230 

Это нужно видеть 

Видеокамеры для парковки 11-232 

Важен каждый градус! 

Незамерзающие жидкости 12-194 

Умышленное убийство 

Шины «ран-флэт» зимой 12-198 

Корейские тезисы 

Зимние шины «Кумхо» „...12-202 

Разменяв второй десяток 

Обзор мультимедиа - - 12-208 

РЕМОНТ И СЕРВИС 

Натуральное хозяйство 

Ремонт по ОСАГО - — 1*1 ^ 

Датчик не соврет 

Контроль ДМРВ - 1-143 


1-144 

_.1-146 


Не запрячь ли санки? 

Затруднения при холодном пуске 

Обороты под контролем 

Установка тахометра 

Есть на «Волге» утес 

Доводим ГАЗ-ЗП05 — _....1-148 

Отвечают специалистъі заводов 

М 50; 2-189; 3-222; 4-272; 
5-218;6-217; 7-212; 
8-231;9-254; 10-302; 
11-268; 12-233 


Энергетический кризис 

«Расходники» для тормозов 

Холодным утром... и умом 

Трудности пуска - — 

Азбука Морзе 

Импульсные реле 

Не прогибайся! 

Поясничный упор 
Немеркнущий свет 

Задние фонари ВАЗ 

Между молотом и наковальней 

История литья и ковки 

«Телемеханика» 

Доводим отопитель ВАЗ-2П0 

Спектроскопия 

Обслуживаем «КИА-Спектра» ..... 
Опельбол 

Кому доверить ремонт 

Новый игрок 

Программа для диагностики 

Скоростемер 

Устройство спидометров 

Течет рекой «Волга» 

Доводим печку 

Призрак «Опеля» 

Обслуживаем «Дэу-Нексия» 

Текущий момент 

Ремонт ГУР 


«Разводной» инструмент 

Жулики в сервисе 

Ключ на старт! 

Замки зажигания 

В одно касание 

Привод сцепления «Лады-ПО» .. 
Сантехмонтаж 

Кран отопителя «Волги» 

Каша с маслом 

Выбор масла для двигателя 

Искусство корректности 

Лямбда-регулирование 

С больной «головой» 

Ремонт головки цилиндров 

Черная метка 


Вибропортрет 

Упругая муфта «Шеви-Нивз» 

Сила традиции 

Обслуживаем «Хёндай-Акцент» 

Прибавочная стоимость 

Предпродажная подготовка 

Тонкая подстройка 

Диагностика впрыска 

Бензин-убийца 

Дефект двигателя «Форд» 

Масляный туман 

Доводим «Ладу-1 10» 

Сухогруз 

Люк для длинномеров в «Волге» 

Ожидается потепление 

Вентиляторы охлаждения двигателя 

Против течения 

Тест-ремонт «Волги» с «Крайслером» ... 


...2-178 


Регулируем ГРМ 

Это стрелочник виноват! 

5-208 

Младший дворник 

5-212 

Неуставные отношения 

Доводим отопитель УАЗа 

5-214 
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Профосмотр 

Экспресс-диагностика 

7-198 

Сменить все! 


Продолжение следует 


Так держать! 

Натяжители пени ГРМ 


В погоне за мощностью 


Электронный караул 


Ветродуй 

Моторы электровентиляторов 

7-204 

«Пустячок» замедленного действия 


Поточным методом 


С прохладцей 

Диагностика кондиционера 

7-206 

Молния для бензина 


Делайте ваши ставки 


Костоправы поневоле 

Поводки аеклоочистителя 

7-208 

Королева красоты 


Шесть ступеней вверх 


Невелика хитрость 

Демонтаж бензонасоса «Лады-Калина» 

7-210 

Ставим на черное 


Откуда дровишки? 


Игра в жмурки 

Замок капота <іВопгил 


Со своим аршином 


Курочка по зернышку 


Карнавальная дочь 

Теа-ремонт «КИА-Рио» 

8-208 

Адово пламя 


Итальянское родео 


Рука-владыка 

Ремонт автоматов 

8-212 

Туда-сюда 


Из жизни насекомых 


Не попробуешь на зуб 

Проверяем зажигание 

8-218 

Защитим рулевое 


Третий мировой 


С прохладцей 

Диагностика кондиционера (часть 2) 

8-220 

Охота на сверчков 

Устраняем шумы в «Калине» 


Сыны и пасынки Америки 


водомер 

Датчик уровня «омывайки» 

8-223 

ТЕХНИКА 

Круглыми глазами 


Звездцый час 


Стартовый выстрел 



Классовое деление 


Чайная церемония 

Поломки помпы 




«Копейка» евро бережет 

Новое в двигателях БМВ 


8-226 

Евро не пахнет 



Взгляд назад 

Электрозеркала... 


Двигатель торговли 

.1-158 

Не подвесишь ~ не поедешь 


Музыкальная пауза 

Тест-ремонт «Шкоды-Октавия Тур» 




Последний парад 

^ 

9-232 

Деньги бронь любят 



Не справился с управлением 

Отказ ЭУР на «Калине» 




~М девятьсот бутылок 



Иноходец 



Пострадавшая сторона 

Нештатные электроцепи 




Шапочный разбор 

^ 

9-242 

Новинки, исследования, изобретения 


в т 

Нежность к ревущему зверю 
Диагностика двигателя 

9-244 

1-170; 2-212; 
3-242; 4-298; 5-240; 6-234; 

АССА 


Суши весла 

Электропривод стекол на «классике» 

9-246 

7-234; 8-244; 9-278; 1 0-330; 

11-292; 12-248 

Т$1 против СО2 


А две головы - лучше 


Сто лет тому вперед 

Салон в Детройте 


Беседуйте на здоровье 


Закрой поддувало! 

Зашита моторного отгяка 

9-252 

«Альфа-Ромео» в мечтах и наяву 

Интервью с А.Баравалле 

2-202 

На икс больше 


Пони тоже кони 


Во втором чтении 

Концепт «Форд-Иозис» 


Ручки прочь! 


Звонок другу 


Все включено 

Шик 8 автомобиле 


ЛегоВАЗ 

Вседорожник «Сталкер» 

Двойная тяга 

9-264 

Моменто море 

Диагностика пвиглтрпя 


Не теряя искрометности 

Современные двигатели 


Неприметная вмятина 

Охлаждение двигателя 

....10-296 

Дело вкуса 


Малая механизация 


Вернуть зрение 

Привод стеклоочистителей 

10-298 

0 четырех ногах 


На китайской «Ривьере» 


Вилкой в розетку 

Проверка батареи 

10-300 

Актуальная классика 


Танго вдвоем 


Передвижники 

Аэрография . _ 

...11-244 

Эко за эко 


Лови момент! 


Положительная реакция 

Тест-ремонт «ІІІеярлпр-Паі|етти» 

-.11-250 

Родоначальница 

Семейство «Ниям» 

.4-288 

На четыре - не поровну 

Варианты полного гоивода 
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Перестановка слагаемых 

10-312 

Береги людей смолоду 

10-314 

Трактор на плаву 

Снегоболотоход «Ладэ-БРОНТО Марш» 

Наука упругости 

10-320 

А вместо сердца? 


Огоньку не найдется? 

10-334 

И то, что не горит 

11-270 

Следующая - молодежная 

11-278 

АССА-2 

11-280 

Самовоз 

11-282 

Экономить машина научит 


Британская голубая 


Концепты приходят с Востока 


Два бойца 


Он с детства полюбил овал 




СПОРТ 

Апофеоз в Макао 

1-174 

С миру по гонке 

1-177; 2-225; 3-259; 4-312 ; 5-260; 6-245; 7-247; 

8-251; 9-308: 10-350; 1 1-310; 12-262 
Кто приведет молодых? 

Мировая идея 

„1-180 



Дудукало - к пьедесталу! 

2-216 

Титулы ■■ в разные руки 

2-218 

Катализатор перемен 


Жесткие рамки свободы 


Опасный и притягательный 


Сообразим на троих? 


Рандеву с зимой 


Вторая молодость 


Битва динозавров 

.4-306 

Вершина зимнего масштаба 

Гоночная серия А1 

4-308 


Сферы влияния 

Трековые гонки 

Жертвы гибкости 

Формула 1 

Бавария правит 

Чемпионат ѴѴТСС 

Колесо прогресса 

Новинки фирмы 02 

Замороженные 
Формула 1 с ограничениями .. 
Тупик с выходом 
Российское кольцо 


Четвертьмильными шагами 

Российский дрег-рейсйнг 

Ждем, но ездим! 

Чемпионат по картингу 

Нашествие 

Россияне в европейских гонках .. 
Третий - не лишний! 

Чемпионат по ралли ШС 

Магазин с эмоциями 
Мировые фирмы в автоспорте .... 
Лишенные медалей 

Российское кольцо 

Первый-ѳторой? 

Формула 1 

Парное катание 
«Форд-Фиеста'^ класса 


Национальные идеи 

Российский кросс 

Покровительство свыше 

Формула 1 

Пьедестал - землякам 

Ралли Финляндии - — 

Разминка для глубинки 

Чемпионат РФ по ралли 

Дебюты будут! 


От спринта - к марафону 
Регламент «Гонки звеад'2008» ... 
Жертвы справедливости 

Формула 1 

Внезапный чемпион 
Ралли - чемпионат России 
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ТЮНИНГ 

От модели - к мечте 

«Альфа-Ромео 156ѵ 

Новости тюнинга 


«Туринг-Лайт» 

Шоу на задворках 

9-294 

Голосуем за камни 

9-298 

Дожди и надежды «Ле-Мана» 

0.4ПО 

Пляска от бюджета 


Проблемы кольцевиков 



,10-348 


1-191; 2-233; 3-268; 4-318; 5-266; 6-250; 

8-262; 9-313; 10-358; 
П-ЗІб; 12-266 


Все хотят на подиум 

Монтируем динамики 

Тихая заводь 

Выаавка «Спорт Мотор Тюнинг» .. 
Лучшее - враг хорошего? 

Чип-тюнинг «Шкоды» 

Готовые к употреблению 

Техника для дрифта 

Дельное предложение 

«Шкода-Октавия Тур» - 

Цветок ОРС 

«Опель-Астра» 

Купе вручную 

Заказной ВАЗ-2107 

Поход в ателье 

Меняем облик «Калины» 

Уже не анекдот 
«Таврия» для дрег-рейсинга 
Сезон охоты на халтуру! 
Соревнования по автозвуку 
Мужские гормоны 

«Опель-Корса ОРС» 

В духе спорта и туризма 

«Альфа-Ромео 159» 

Приоритетное направление 

Тюнинг «Лады-Приора» 

От «коней» до голограммы 

«Мазда-6» 

Техножук 


«Фольксваген-Жук» - 

Пластические этюды 
Производство аэро-китов ..... 

БЕЗОПАСНОСТЬ 

«Талонная» система 
Кому проводить техосмотр .. 
Ответы ГИБДД 


.11-296 


Анонс «Гонки звезд «За рулем» - 

«Звезды» возвращаются на Беговую 

ИнтервьюсВ. Панченко 11-296 

Первопроходец Петров 

Серия СР2 11-300 

Взятие Казани 

Ралли-кросс - 

Пасынки кольца 
Гоночная серия РТСС .. 

Оружие возмездия 
«Далпара-Р304» ... 


М9б; 3-292; 5-274; 7-262 


...11-302 


Доброе слово... через три года 

Изменения в ОСАГО 

Верховные разъяснения 

Комментарий юриста ЗР - 

Дело о веселой жизни 

Следавие ведет ЗР - 

Экзамен на дому 


...12-252 

...12-256 


2-242; 4-338; 6-266; 8-276; 

10-368; 12-272 


2-244; 4-334; 
9-319 


Внуки дяди Степы 
Гаишники в зааде ... 


Визуальный контакт 
Требования к стеклам и фарам .. 
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Дело о мнимом виновнике 

Следствие ведет ЗР 2-240 

Кенгуру нет! 

Рейд «Ставим «кенгурин» 3-270 

Не так страшен газ... 

Техосмотр и токсичность 3-274 

Страна невыученных уроков 

Статистика ДТП за 2006 г. 3-276 

Дело о рухнувшем тополе 

Следствие ведет ЗР 3-278 

Сервисный сбор 

Комментарий юриста ЗР 3-280 

Осторожно, дети! 

Тест детских кресел АОАС 3-282 

Знай свое место! 

Рейд «Детские кресла» 4-320 

Система координат 

Проверка тормозов .4-324 

Куплю навыки. . . Права - не предлагать! 

Реформа обучения водителей .4-326 

Слабых не бьют! 

Безопасность авто при наезде - 4-328 

Дело о «больной голове» 

Следствие ведет ЗР .4-332 

Страсти по ОСАГО 

Комментарий юриста ЗР 4-336 

Рекламный трюк 

РейдЗР 5-268 

Податливая опора 

Контроль шин перед ГТО 5-272 

Дело о компании, которая 

«попала» 5-276 

А ну, дыхни! 

Комментарий юриста ЗР 5-278 

Повысить и сократить 

Законопроект о штрафах 5-280 

Игрушка?.. 

Скутер в городе б 252 

Базовый элемент 

Требования к кузову при ГТО 6-256 

Долгая дорога на дачу 

Трассы Подмосковья летом 6-260 

Хроника одного угона 

ЗР потерял «Патриот» 6-262 

Дело из-за ошибки 

Следствие ведет ЗР 6-264 

Магазин на осевой 

Рейд ЗР 7-256 

Хотите спать спокойно? 

Комментарий юриста ЗР 7-259 

Дело о безделье 

Следствие ведет ЗР 7-260 

Против лома - нет приема! 

Кто игнорирует Евро II 8-264 

Форма допуска 

Колеса и техосмо'ф 8-268 

Наказ избирателя 

Итоги законотворчества 8-270 

Фанера как лицо ГАИ 

Особое мнение 8-272 


Дело о сломанной руке 

Следствие ведет ЗР 8-274 

«Продажный» налог 

Комментарий юриста ЗР .8-278 

Пиратский причал 

Офисные парковки 9-316 

На всякий пожарный 

Комплект средств безопасности 9-320 

Суров закон, но это закон 

Изменения в КоАП 9-322 

Хорошо быть «хорошистом» 

Крэш-тест «Лады-Приора» . 9-324 

Дело о «защитниках леса» 9-328 

Проверки на дорогах 

Комментарий юриста 9-330 

Вей своих! 

Нестандартные крэш-тесты 9-332 

Перевозчики на диете 

Весовой контроль 10-360 

Дело о «хозяине дороги» 

Следствие ведет ЗР 10-364 

Дышите - не дышите 

Комментарий юриста 10-366 

Па-де-де с ПДД 

Рейд: езда по обочинам 1 1-320 

Дело о лихой «Газели» 

Следствие ведет ЗР 11-326 

Вылет вне расписания 

Крэш-тест «Лифана-Бриз» 11-328 

Когда покупка не в радость 

Комментарий юриста ...Л-331 

Мертвый сезон 

По следам громкого ДТП 11-332 

Безличных проблем нет! 

Кто отвечает за безопасность 11-334 

Игра в подставку на деньги 

Аварийное мошенничество 12-268 

Дело о начинающем мотоциклисте 

Следствие ведет ЗР 12-270 

Кукольный театр 

Манекены для крэш-тестов 1 2-274 

Как погиб костромской губернатор? 

Версии ЗР 12-277 

КЛУБ 

Балтийский десант 

Дегустация МИНИ-ВЭНОВ 1-202 

Вы нам писали 


1-208; 2-260; 3-304; 4-348; 5-288; 6-280; 

7-274; 8-290; 9-344; 
10-384; 11-356; 12-292 

По следам Айболита 

Путешествие по Африке „„1-212 

Советы бывалых 

1-217; 2-272; 
3-325; 4-363; 5-306; 6-289; 
7-289: 8-296; 9-368; 10-405; 11-369; 12-299 
За долголетие! 

Эксплуатация шипованных покрышек 1-218 


Так это нам надо? 

Снова о нормах Евро 1-220 

Каш конкурс 

1-222; 2-276; 3-327; 4-364; 5-304; 
6-290; 7-290; 8-297; 9-370; 10-406; 11-368; 12-300 
ѴѴЕВ-страница 

1-223; 2-273; 4-362; 
6-288; 7-288; 8-293; 9-369; 10-404; 12-295 


Баттерфляй на водной глади 

Автомобиль на плоту 2-246 

Если звезды «зажигают».. 

Дегустация новинок «Ауди» 2-252 

Связанные одной цепью 

Приемы буксировки 2-264 

Греть или не греть? 

Нужно ли прогревать мотор 2-266 

Падать запрещено! 

Необычные знаки 2-269 

Воочию... по мобильнику 

На гонках форіиулы 1 , 2-270 

Страна оленья 

Дегустация моделей ГАЗ ....3-296 

До Москвы - 29 000 км 

Кругосветное путешествие 3-302 

Начать с малого! 

Опыт фирмы «Метелли» 5-307 

Азотная дыра 

Афера «продавцов воздуха» 3-308 

Бейсбол, оса и сало 

Оружие самообороны 3-310 

Дефицит пространства 

Альтернатива личному авто 3-314 

Меж двух столиц 

Федеральное бездорожье 3-318 

Безопасность в розовых тонах 

Женское такси 3-320 

Полис ответственности 

ОСАГО по-немецки 3-322 

Здесь вам не равнина 

Дегустация моделей БМВ 4-340 

Страна, где рождаются сказки 

Путешествие в Данию .4-352 

Музыка под снегом 

Исполнение желаний 4-356 

Вализ из Руасси .4-360 

К 80-летию «За рулем» 


4-366; 5-308; 6-292; 7-292; 
8-298; 9-372; 10-416; 11-370; 12-304 


Гости из будущего 

Автодегустация СОКИА 5-282 

В путь без дороги 

Путешествие по Боливии 5-292 

Коготь гоночного медведя 

Рекорд скорости на шипах 5-296 

Крючок на гнилой калитке 

Принципы защиты от угона 5-298 

Бридж и Понт 

Самые большие мосты 5-300 

С высоты положения 

Автодегустация «Лексуса» 6-268 
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Держаться в седле 

Мотошкола 6МВ 6-276 

Убежать от лавины 

Убираем неисправную машину - -6-284 

По закону мирного времени 

Дегустация моделей ТагАЗа 7-264 

Джентльмены и нечистая сила 

Малоизвестные памятники Москвы 7-270 

Взлетный вес 

Груз на крыше - - - .....7-278 

С таким - хотъ под венеці 

«Мерседес-Гелендеваген» 7-284 

Низкий старт 

Картинг на кубок главного редактора 8-280 

Есть в Аризоне «овражек» 

Путешествие в Америку - 8-286 

Шесть километров бесплатно 

Качество бензина 8-294 

Италия и не только 

Путешеавие 9-340 


Движимое искусство 

Кастом-шоу 

Опасный нейтралитет 

Окислы азота 

Нагородили 

Видеоэкология 

Куда прятать фантики? 


Водительская культура 9-360 

Караванинг как стиль жизни 9-361 

Братский кордон 

Погранпереходы на Украину .9-362 

Ручные машины 

Авто для инвалидов - 9-366 

Время перемен 

Дегуаация «Форда» — 10-370 

Рыбный день 

На машине по дну 10-376 

Пала, поедем в Неаполь! 

Путешеавие с караваном 10-388 

Союзное пограничьс 

Автопереходы Россия-Белоруссия - 10-396 

По диким степям Забайкалья 

От Читы до Владивостока 10-398 

Держать газ! 

Проба сил в аквабайке - - - 10-400 

И дыхание весны шло от них... 

Исполнение желаний — - 10-408 

Депо - труба 

Крупнейшие туннели — — 10-412 


Из снежного плена 

Штурмуем целину 

Закон гостеприимства 
Дегустация моделей 


«Северсталь-Авто» 11-344 

Папа, поедем в Неаполь! 

Путешествие (окончание) 1 1-350 

На какой свет ехать? 

Из истории светофора 11-360 

От Сокольников до Парка - на метро! 

Особое мнение - - — __11-364 


Совершенный вид , множественное число 


Фонтан с птичкой 


Берегись поезда! 

...12-296 

РЕТРО 

Прыжок в детство 


По ладожскому счету 

2-278 


2-282 

В прошлое по-настоящему 

2-283 

Первая конная 

.4-368 

Война колес и гусениц 

5-312 

Бой исторического значения 


Чисто английская машина 

6-294 

Они всегда выигрывают 


Сам из кадетов 


Кто на свете всех милее? 

8-304 

Козаки на «траксьонах» 


Ход конем 

.9-378 

Полевая кухня 

9-382 

«Копейка» и миллионы 


По быстрому льду 


История с доставкой на дом 

11-377 

Родственники за границей 

На что похож «Запорожец» - 

12-308 


Старикам - почет 

Олдтаймер-галерея И.Сорокина 12-312 

АВТОСАЛОН 

Список дилеров 

1-243; 2-300; 3-343; 4-389; 5-334; 6-312; 7-312 
Новости дилеров 

1-244; 2-302; 3-344; 4-390; 5-335; 6-314; 
7-312; 8-320; 9-400; 10-444, 450; 

11-396; 12-329 

выгодное предложение 
Акции, скидки, распродажи 

1 -245; 2-304; 3-346; 4-392; 5-338; 
6-317; 7-318; 8-330; 9-414; 10-458; 11-408; 12-340 
Товар лицом 

Дилеры о своих компаниях 

1-246: 2-306; 3-350; 4-396; 5-340; 6-318 


Эмигранты второй волны 

«Рено» на рынке России — 

Бриллиантовый бум 

«Мицубиси» на рынке России 

Железный поток 

«Форд» на рынке России 

От щедрот своих 

Сезонные скидки дилеров 

Валовой доход 

«Хёндай» на рынке России 

Кредитная история 

Услуги банков 

Крестовый поход 

«Шевроле» на рынке России 

Вкус наживки 

Купить авто за «живые» деньги 

Дюжинная сила 

Модели «Ниссан» в России 

Очередной срок 

Сколько ждать машину - 

Братская помощь 

«Дэу» на рынке России 

Лизинг - предлагать! 

Новая услуга - 

Выбор молодых 

«Мазда» а России — 

Антисоветчик 

Выбор автомобиля 

На вкус и цвет 

«За рулем» - поул-позишн» 

Демо-версия 

Тест-драйв для покупателя 

Сказка о потерянном времени 

Оформление покупки . — - — 

Мечты и разочарования 

Анализ итогов Гран-при ЗР 

Цунами не остановить 

Китайские бренды в России 

Деликатесы 

Выбор комплектации (анкеты ЗР) - 

Оттенки серого 

Неофициальные дилеры 

ГРАН-ПРИ «ЗА РУЛЕМ» 

Назови лучших 

Условия конкурса Гран-при 2007 

Гран-при «За рулем» 

Каталог легковых моделей — . 

Приглашаем в жюри! 

Условия конкурса, модели-претенденты, 

таблица для участника 

Гран-при «За рулем»- 2007 

Призы, претенденты, карточка - 

Гран-при «За рулем» 

Все модели российского рынка 


„1-248 

.2-308 

..3-354 

.3-358 

.4-400 

.4-404 

.5-342 

5-346 

...6-320 

.6-324 

..7-314 

...7-322 

...8-324 

,8-327 

...9-402 

...9-410 

.10-454 

.11-400 

.11-404 

.12-332 

.12-336 

4-410 

4-412 

.....4-434 
.... 5-352 
6-330 


в указателе представлены фото из несколышх материалов, 
отмечеиньи как лучшие в 2007 году. 
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ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР 
Петр Меньших 

ЕОІТОК-ІМ-СНІЕР Реіег 5. МепхЬікЬ 
ЗАМЕСТИТЕЛИ ГЛАВНОГО РЕДАКТОРА 
Вячеслав Субботин, Игорь Твердуноѳ, 

Антон Чуйкин 

ШЕФ ПО ТЕКСТУ 

Владимир Аркуша 

СОВЕТНИК ГЛАВНОГО РЕДАКТОРА 

Марк Тил евич 

ИСПЫТАНИЯ, НОВИНКИ ТЕХНИКИ 
Сергей Канунников (зав. отд,), Денис Арутюнян, 
Сергей Воскресенский, Михаил Гзовский, 

Сергей Клочков. Сергей Мишин, Юрий Нечетов, 
Максим Сачков, Анатолий Фомин 
МЕЖДУНАРОДНЫЕ ПРОЕКТЫ 
Владимир Соловьев (зав. отд.) 
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В ЯНВАРСКОМ НОМЕРЕ: 


Народная песня 



Юбилей «За рулем» мы решили отметить уникальным тестом, 
собрав в нем народные автомобили разных стран и эпох - 
от «Форда-Т» до «Жигулей». 



Парк вагонов пополнился 

Мини-вэн «Форд С-тах» успел полюбиться рос- 
сиянам: как-то примут его испанского коллегу - 
«СЕАТ-Алтеа ХЕ»? 



в духе традиций 

Помимо трехдверного хэтчбека, в семействе БМВ 1-й 
серии появилось классическое купе. В родственных 
отношениях разбирался наш корреспондент. 



Занять верхние строчки 

Новому «Мицубиси-Лансер» обеспечен не только высокий спрос, 
но и серьезная конкуренция со стороны других признанных марок - 
«Ниссана» и «Тойоты», чьи модели также участвовали в тесте. 




с праздником! 



Кто купит «перевертыш»? 

Приобретенный редакцией «Хёндай-Санта Фе Клас- 
сик» постигла, без преувеличения, сокрушительная 
неудача. Можно ли спасти хоть какието деньги, изба- 
вившись от его останков? 


Племя долгожителей 

Основательно модернизированный, «Джип-Че- 
роки» продолжит бег по российским дорогам. 
Какие качества вседорожника изменились наи- 
более заметно? 



В ногу с модой 

Новый российский автопром бурно прогрессирует. Мы поинтересова- 
лись, какие модели с российским ѴІМом появятся в наступающем году. 



Загадки сухого трения 

Двигатель, ра^тающий без масла, - пер- 
вейший аттракцион любого мотор-шоу. Мы 
задались целью проверить, далеко ли уедет 
машина с осушенным картером. 



Чем 

«заряжен» 

пистолет 

Что заливают 
в ваш бак по це- 
не 95то бензи- 
на? На этот воп- 
рос должны от- 
ветить эксперты 
ЗР, взяв пробы 
топлива на АЗС 
десяти извест- 
ных брендов. 


РЕДАКЦИЯ ОСТАВЛЯЕТ ЗА СОБОЙ ПРАВО ЗАМЕНЫ ИЛИ ПЕРЕНОСА АНОНСИРОВАННЫХ МАТЕРИАЛОВ. 


На страничке, анонсирующей мате- 
риалы январского номера ЗР. напо- 
минаем о важных датах первого 
месяца года. Новый год - не только 
самый любимый праздник, но и на- 
чало действия новых важных зако- 
нов, старт новых событий. С этим 
предчувствием новизны и ждем 
2008-й; с наступающим! 

1 января - с Новым годом! Всту- 
пают в силу очередные поправки 
в КоАП РФ. С этого дня резко вырас- 
тут штрафы за непристегнутый ре- 
мень. превышение скорости, проезд 
на красный и тщ. (подробнее в ЗР, 
2007, №9). Также с 1 января выпуска- 
емые на всей территории России, 
а также завозимые в страну автомо- 
били должны отвечать экологиче- 
скому классу Евро 1». Подтверждени- 
ем этого служат «Одобрение типа 
транспортного средства» для новых 
автомобилей или сертификат соот- 
ветствия - для бывших в эксплуата- 
ции (см. раздел «Экономика»). 

П января - Всемирный день 
«спасибо». Дата, разумеется, неофи- 
циальная, но очень приятная: слова 
благодарности почти всегда подни- 
мают наароение, причем и тому, 
кто говорит «спасибо», и адресату. 
Дорогой читатель ЗР! Спасибо! 

13 января - День российской 
печати. Мы отмечаем его не про- 
сто в канун старого Нового года, но 
в день, когда в 1703 году вышел 
в сеет первый номер газеты «Ведо- 
мости». С праздником, коллеги! 

25 января - День студентов 
(Татьянин день). Указ об учрежде- 
нии московского университета им- 
ператрица Елизавета подписала 
в Татьянин день 12 января 1755 го- 
да; по новому стилю - 25 января. 
«Профессиональный» праздник от- 
мечают в этот день студенты всех 
вузов, с чем мы их и поздравляем. 
Как и всех обладательниц прекрас- 
ного имени Татьяна! 

Впишите свой праздник! 

День рождения, свадьба, именины - 
включите и свой памятный день в 
календарь. Отметим его вместе: от 
всех читателей «За рулем» - поздра- 
вляем! 
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